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HET VIADUCT OVER HET RAVIJN DER TJIPA-

MOTTAN IN DE LN IN AANLEG BANDJAR—

PARIGI DER STAATSSPOOR- EN TRAMWEGEN
IN NEDERLANDSCH-INDIE

door
Dr. IR. J. H. A. HAARMAN.

[ de liin Bandjar—Parigi waren drie groote ravijnen fe
overbruggen.

Dat der Tjipamottan heeft in asspoor een lengte van
310 M. en een grooiste diepte van 38 M. In het ravijn
komen twee stroompjes voor n.l. het eene bij hoog water
24 M. breed en 1,25 M. diep, het andere 22 M. breed en
25 M, diep.

Het tweede rayijn, waardoor de Tjipembokkongan
Stroomt, is’niet veel minder_groot; de lengte bedraagt
daar 299 M., de grootste diepte 40 M.; ook hier is de
rivier van gering belang.

Het derde groote ravijn, dat van de Keboejoetan is van
Kleinere afmeting n.l. met een lengte van 176 M. en een
diepte van 34 M.

Bij het ontwerpen dier viaducten is enkel naar economie
gestreefd. De lijn Bandjar—Parigi is een lijn waarvan niet
veel financieel voordeel te verwachten is, zoodat bij de
vitvoering de zuinigheid dient te worden betracht. In
verband daarmede heeft de Ingenieur van het Constructie-
bureau J. H. JANSSEN van grootschere plannen, die hem
liever waren, moeten afzien en werd besloten tot een

voor alle ravijnen uniforme oplossing met z.g. trestlepijlers,
zulks medeé op voorstel van den Chef van Aanleg Hoofd-
ingenieur 1. WOUTERS.

Een' trestlepijler onderscheidt zich Yan een torenpijler
hierdoor, dat, terwijl een torenpijler dient tot het geven
van een sfeun aan twee aangrenzende overspanningen,

de frestlepijler als het ware zelf een hooge brug is en
bovendien aan de aangrenzende overspanningen steun
verleent, De pifler heeft een aanzienlijke breedte (in de
lengte-as van het spoor) en draagt boven in, een brug,

die in Haar gehieel door den. pijler gesteund wordt
blik.op de overzichtsteekening van het viaduct over het
ravijn_der. Tjipamottan zal dezen uitleg verduidelijk
(zie figuur 1).

De) pijlers hebben een-afmeting van 12,09 M. in de
tichting van asbrug. De tusschengelegen bruggen zijn
van cen theoretische lengte van 21,20 M., bij den Dier
der Staatsspoor- en Tramwegen bekend als de vakw
liggerbrug met 20 M. wijdte.

Dreze breedte en afstand der pijlers is niet willekeurig
gekozen. Zooals bekend mag worden ondersteld, bouwt
de S.S. alle bruggen even sterk, d.w.z. geschikt voor de
maximale belasting. De S.S. bezit nu een zeer economisch
ontwerp in de indertijd door den toenmaligen In;
WOUTERS Ontworpen brug van 20, M. met bovengelegen
jdviak. Bij deze brug wordt de bovenrand tegelij
als langsdrager gebruikt. Het is dus een
liggerbrug. Het eerst werd hier in Indié een dergelijke
brug in de Sumatra S.S. toegepast volgens een ontwerp
van den Ingenieur KUNZE

De vakwerkliggerbruz van den heer WOUTERS heeft
een gewicht van 207 ton en een breedte van 1,50 M.
De daaropvolgende typebrug van 25 M. wijdte heeft een
gewicht van 34,8 ton en een breedte van 3,6 M.

Het is duidelijk dat een grootere bovenbreedte van de
trestlepijler het gewicht van dien pijler sterk beinvloedt,
zoodat zulks het al reeds waarschijnlijk doet zijn, dat de
toepassing van de brug van 20 M. tot de meest economische
oplossing zal leiden. De pijlers hebben een betrekkelijk
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mole breedte noodig, aangezien de nmkncman ten Iuen en weer sche ¥
opzichte van den pijlervoet een grooten hefboom hebben ten eenenmale te verwerpen zi n. Toch wordt die nnlvrel L

en zulks bij egn kleinen beenafstand tot groote krachten eens aangetroffen.

in de beenen leidt. Uit voorloopige gewichtsbepalingen Eenmoeilijkheidbijijzeren
is opgemaakt, dat voor de groote ravijnen' de gekozen pijlersis verder de keuze van
maten tot een zeer lichte constructie voerden. de doorsnede van de beenen.

8 Daarbijisin’t oog te houden,
De steenen onderbouw is door den dat er niet fe veel materaal
H P & DE VOGEL, Chel van den Aanleg der lijn Figuur 3. verbruikt zal worden aan
djar—P: onder den invloed Schets van de vormverandering knoopplaten voor de dwars-

van den wmddruk er tn:kkmcmen op de verankering van een veld der pijlerbeenen bij verbanden en dat tevens de
der pijlerpooten kunnen worden uitgeoefend, zijn aan de optreden van zijdelingschekrach- |agechen in de beenen zelf

. 1 ezigheid do
verankeringsstaven als het ware blokken metselwerk e i SRR ",{;:h,k:: op zoodanige wijze zin te

opgehangen, welke blokken gevat zijn in-een kooi van diagonalen, maken, dat de verbindingen
ijzeren staven, zoals zulks op de-eersfe ‘bijgevoegde 4 goed te klinken zijn.
foto te zien is. Dat de door den Een als figuur 4 eischt veel materiaal aan
fundeering een deugdelijke was, bleek reeds. tijdens de knoop~ en koppelplaten.
montage, gedurende welke de druk op den fundeerings- | Gekozen zijn de door- . 4
bodem af en toe grooter was, dan naderhand fijdens de ~ sneden in figuur 5 aange-
exploitatie fe verwachten is. Tijdens dien bouw werd & geven.
geconstateerd, dat er geen merkbare zetting plaats had. Een eigenaardigheid van
deze doorsneden is, dat zij .

Het ontwerp van de ijzeren pijlers is eenigszing bij- er zoo draaierig uitzien.
zonder wat de keuze van de verbanden betreft. Zij zijn ~ Daar zit inderdaad een diepe ¥
van een dusdanig systeem, dat de nagenoeg is achter. De krach=
geen secundaire spanningen opnemen. ten, die door de lijfplaten op

Zulks is van veel belang voor de stabilifeit van het de buitenste flenzen van Figuur 4.
geheel. De beenen van de pijlers worden n.l. in hoofd- de [-ijzers worden overge Voorbeeld van een foe fe passen
zaak op druk belast. bracht, grijpen voor die profiel bij drukstaven.

Bij de tocpassing van een systeem van langsverband  flenzen excentrisch aan en
tusschen de beenen, als in-figuur 2 aangegeven, is het  -hebben dus de neiging.een knikking van die flens — in
duidelijk, dat zoodra de beenen een Verkorting ondergaan, de richting van het pijltie — te bevorderen. In de praktijk
de diagonalen mede verkort worden, dus drukkrachten ~ is reeds gebleken, dat in normale omstandigheden men-
ondervinden, zooals in-figuur 2 gestippeld is aangegeven. daar geen rekening mee behoeft te houden.

Indien zij niet voldoende stijf gecon- Zooals verder nog zal worden toegelicht, zouden tijdens

strueerd zijn, zullen zij uitknikken. de montage twee der pijlerbeenen tijdelijk een oferbelas-
Een raamwerk

met zulke uitge- { S Tt

knikte  diagona-
len begint tegen
een zijdelingsche
krachteerstweer-
stand te bieden,
als de trek onder- * [

= vindende diago- ~- i
naal gespannen | | i-—'-
is (zie figuur 3). ! i
Het geheel is dus H (i I
in den aanvang Figuur 5a. Figuur 5b. Figuur 5.
Figuur 2. zeer slap. Indien De proficlen der pijlerbeencn bij de viaducten in de lijn Bandjar—Parigi. =
Sehes van de SCnpilerB tages :
vormverandering 100 is en elke étage met het boven- ting moeten verduren; zulks bleek mij tijdens mijn laatste
der diagonalen einde een zijdelingsche verplaatsing van dienstreis naar Europa, toen de ontwerpen beoordeeld
van het verband 1, m.M. ondergaan kan, zonder dat daar moesten worden voor de hier nog nader te bespreken
tusschen de pii- ean behoorlijke kracht voor noodig is, uitbouwkraan. Ik heb toen ernstig moeten overdenken,
Kartag. van e dan kan de bovenkant of dat gevaarlijk werd, en ben tot de conelusie gekomen,

s dat de inzichten daaromtrent, zooals ik die 0.a. op Duitsche
hoofdstaven.
IRV, 84 T4+ 6 45444342411 fiiloken vernam, overréven ajita se it ks RURI
2 king heeft vaak op geheel andere wijze plaats, dln
= 18 m.M. men zulks bij opperviakkige buclmuwlng «unm.
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o (l
theoretischen weg is o.a. te bewijzen, dat een plaat Zulk een hoeveelheid te monteeren fjzer loonde de
op dein figuur6a voor- moeite van de aan-

f © gestelde wijze in een schaffing eener di

raam gevat® (niet in-

< geklemd) niet dusda-
nig knikt, dat de as

den vorm_krijgt van
figuur 66, maar cen
slangelijn zal vormen,

als voorgesteld in
figuur 6c, waarbij de
eigenlijke kniklengte [
afhankelijk is van al-

lerlei omstandigheden.
Zooiets heeft ook

plaats met de buiten-
gelegen flenzen van de

ers van de pijler-
beenen, waarmede naar
mijn meening samen-
hangt de omstandig-
heid, dat tot nog toe
in de praktijk niets
bleek van de tordee- |§ /: o
rende knikking, waar- van 12 M. o

Foto 1,
voor gevreesd werd, Dekooivormige ijzeren verankeringsstaven van de gemetselde neuten der pijlerbeenen. monteerden  pijler

gelijkemontag
ting.

Op het Constructie-
bureau der SS. te
Weltevreden werd een
algemeen plan ppge-
maakteenervoc
kraan, die de gelegen-

nrich-

bouw-

heid zou geven. een
ijzeren pijler te mon-

teeren

een
noodig te hebben

Die voorbouwkraan
z0u daarbij moet
ken 35240 M.overh
eigen ondersteuni
viak en behalve \
het mont

pname van 22 Maart 1916. plaatsen en de br
| 20 M. op haar
l \ te brengen. Bij deze laatste werkzaamheid zou de k
H““l” dan voor kunnen worden ondersteund. Bovendien zou bi
| g den_opzet-in -het oog_zijn te houden, dat tusschen de
. ! i fe_monteeren viaducten zich in den spoorlijn  tunnels
‘ ; i -~ bevinden, waarin het spoor-een/ beloop had met een
i ) boogstraal van 200°M.,, zoodat bij het ontwerp van de
| “ Vgatbouwkeaari‘ex mede rekening diende te worden gehou-
I i ! den, dat die, hetzij in-haar geheel, dan wel na
7 H | telijke démontage door die tunnels moest kunnen worden
| ! ) veryoerd
Algeheele démontage bij de verplaatsing van het eene
ratijn‘naar het andere zou toch te kostbaar word
| In Europa werden eenige genoodige
Higaus b Figuur 66. v Sfferte te doen voor de levering elijke montag

Schematische voorstelling op welke wijze een in een raamwerk kraan, waarbij werd toeg g mum knikzeker-
gevatte plaat knikken zal bij optreden van drukkrachten

heid voor gedrukte deelen van

Het gewicht van een ijzeren pijler met 4 spanning van 1250 K.G./c.M
étages bedraagt . . . 34,23 on Later werd.in het gereed, gekomen project met_een
Het gewicht van een q:mn pqlu met optredende ‘maximum  spanning | van 1330 K.G./c.M:
6 étages bedraagt 4744 genoegen genomen.
Het gewicht van een qzuen pulu met Geen enkele Nederlandsche fabriek maakte van die uit-
8 étages bedraagt . . 63,70 noodiging gebruik. De Duitsche fabrieken deelden mede
Een brug van 12,09 M., zmmh dm hmu\ zich voor de kraan niet te interesseeren, indien daarbij
in den pijler is gelegd, weegt . . . . 752, niet tevens de levering van een der viaducten werd gegund
Een brug van 20 M. weegt. . 207 , Zulks leck ook wel billijk.
Het gezamenlijke ijzerwerk voor R tarlict De machinefabriek Augsburg-Niirberg Werk Gustavs-
Tjipamottan weegt . . . 689,— ,, burg was de laagste inschrijfster. De prijzen voor de
Het gezamenlijke ijzerwerk voor hel waduct kraan varieerden van f 40.000,— tot f 31.000,—.
: Tjipembokkongan weegt . . . 644,— , Het project van de Machinefabriek kon echter nog niet
', Het gezamenlijke ijzerwerk voor het viaduet dadelijk worden geaccepteerd, omdat het te zwaar was en
, overde waterloop bij Pik. 118+ weegt. 310,— , omdat over het hoofd was gezien de knikzekerheid van

. Totaal generaal . . . . 1643,

den onderrand van het vrijoverhangende deel der kraan
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na te gaan en die eenigszins te gering werd geoordeeld
Een nader overleg met de machinefabriek leidde tot een
gewichtsyermindering

De kraan vormt als 't ware een koker, waardoor de op
hun plaats te brengen stukken worden vervoerd met

van + 20 fon en een
prijsvermindering van
f 7.000,—, zoodat met
de machinedeelen de
voorbouwkraan, zooals
die bij de Tjipamottan
gebruiktis, een gewicht
heeft van 85 ton en
I 24.000, heeft
kost. De kraan is 79,2

in het midden

steunt zij op een balans,
die met haar einden

m door kleinere

ehouden
wordt, welke kleinere

t haar ei
n ten slotte steun

vinden op a met

wielen. Nabij het mid-

den rust de kraan dus

opv over

de totale druk gelijk

wordt verdeeld. Aar Foto 2.

het achtereinde steunt Het op de plaats brengen der eerste overspanning van 20 M. lengte met

ulp van de nog niet geheel voltooide kraan.

de kraan op een enkele

Foto 3
De gemonteerde le fjzeren pijler
Opname van 25 April 1916,
Het geheel staat op het normale spoor der S.S., spoor-

wijdte 1.067 M. Voor het vervoer door de tunnels wordt
de kraan in stukken van 16 M. le uiteengenomen

Opname van 8 April 1916,

behulp van lorrys of loopkatten tot
boven de plaats, wagr de stukken
neergelaten zullen worden. De loop-
katten loopen over langsdragers,
die op aan de stijlen van het vakwerk
van de hoofdliggers aangebouwde
consoles steunen.

De loopkatten worden het zwaarst
belast bij het vervoer van de brug
van 20 M. Zij hebben een draag-
vermogen van 12 ton. De kraan
wordt het zwaarst belast bij het
plaatsen van de brug van 12 M.
bovenop den pijler. Deze brug weegt
nl. 6 ton, welke belasting een
hefboommsarm verkrijgt van 4 35 M,

Bij het vervoer van ‘de 20 M.
brug wordt de kraan aan het voer-
einde gesteund en aangezien dan
een ligger op drie steunpunten ver-
kregen wordt, waarbij de door de
steunpunten te leveren drukken af-
hankelijk zouden zijn van den vorm
van het geheel en van de hoogte
van opzetting van het eerst vrijzijnde
steunpunt, geschiedt dat opzetten
met behulp van hydraulische dommekraghten, voorzien
van manometers, zoodat de druk kan worden gecon-
troleerd ¢



Du volgonie van werken als het geheel eenmaal in
. gang is, is aldus:
«  Allereerst wordt een ijzeren pijler gemonteerd.

De brug yan 12 M. geheel gereed met een gewicht
van 6 ton wordt met de hefinrichting van een loopkat
opgetild, daarna door de voorbouwkraan tot boven haar
plaats gereden en daar op den pijler neergelaten. Daarna
wordt de voorbouwkraan aan het vooreinde ondersteund
en de brug van 20 M. met behulp van twee loopkatten
op soortgelijke wijze op haar plaats gebracht. Is het
spoor op de bruggen van 20 M. en 12 M. gereed, dan
rijdt_de voorbouwkraan 32 M. vooruit, waarna met de
montage van den volgenden pijler verder wordt begonnen.
Zie hierbij figuur 7. .

een gelijkstroom dynamo is gekoppeld, leverende een
stroom van 230 Volt spanning.

Boven door de loopt de toeve iding,
waaraan de electromotoren der loopkatten hun stroom
onttrekken door middel van sleepcontacten.

Het voortbewegen der voorbouwkraan zelve geschiedt
evenzoo electrisch. Er bevinden zich daartoe twee elec-
tromotoren tusschen het samenstel van balansen bij het
nuddengcdeelle van de kraan.

zijn onderling zoodat,
mdlen er eens een enkel defect zou raken, die tijdelijk
door een andere uit een der andere deelen kan worden
veryangen.

Aangezien de mogelijkheid van werken geheel afhankelijk

A A VAV VAVA VATA AT

il

Figupr 7. .
De montagewijze van de groote viaducten in de lijn Haudi-r—Parlgl der Snzlispuor\nun op Java
met behulp van cen voorbouwkraan van 80 M. leng

De voorbouwkraan weegt zonder de electrische loop- en
hefwerktuigen 67 ton, terwijl het loopwerk nabij midden
Kraan een gewicht heeft van 3,6 ton.

De loopkatten wegen 4,3 ton per stuk. Wordt de brug
van 12 M. met cen gewicht van 6 ton op haar plaats
gebracht, dan geeft zulks een totaal druk op de vier loop-

en kraan van 67 43,6 +2 X (43 4 6) =

torf, dus een asdruk van 23 ton. Inverband mel

lezen asdruk is het foodig de rails terdege te onder-

steunen. Tijdens het vooruitrijden van de kraan bedragen
de asdrukken + 18 ton.

Rijdt éen loopkat met belasting naar voren, dan krijgt
de kraan neiging om te slaan, weshalve het noodig is

“haar aan het einde te verankeren.
Teneinde de daarbij te is dat,

zou zijn van. de benzinemotor en dynamo, zijn in voor-
Kkant kraan nog twee lieren van 1 ton hefvermogen op-
genomen, die electrisch gedreven worden, maar die bij
ontbreken van stroom ook uit de hand bediend zullen
kunnen worden.

De snelheid, waarmede de voorbouwkraan zich zelve
beweegt, is'5 M: per mifuut. De brug van 20 M. wordt
door de voorbouwkraan heen gevoerd met een snelheid
van 20 M. per minuut. De snelheid van heffen en dalen
van de daarvoor dienende werktuigen der loopkatten is
voor een last van 12 ton 1,5 M. per minuut en voor een
last van 6 ton 3 M. per minuut.

Begin der maand Februari werd met de montage
begonnen. Eenigen tijd ging verloren met den opvoer der

wat men de electrische centrale zou kunnen noemen,
bovenop het achtereinde van de kraan geplaatst.

' Alle bewegingsinrichtingen worden n.l. electrisch be-
wogen. De electrische centrale bestaat uit een benzine-
motbr van 20 P.K. met circa 700 omwentelingen, waaraan

Bij het i der deed zich
de moeilijkheid voor, dat de brug over het ravijn der
Tjipamottan zeer koré volgt op een tunnel en het spoor
aldaar een boog met een straal van 200 M. volgt, welke
boog zich nog over de eerste overspanning van 20 M.
voorizet om eerst daarna in een recht spoor over te gaan
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Tusschen tunnel en voorkant landhoofd is slechts 30 M.
nwezig, dus een niet voldoende Jengte om de kraan

In verband met deze moeilijkheden kwam de voor-
bouwkraan den 30en Maart 1916 gereed, op welken
datum

Foto 4.

van 8 M.

¢ den

van 14 Mei 1916,

in de kokervormige k
2den ijzeren pijler

heden, zoomede aan tran-
sportkosten der ijzerdeelen
was uitgegeven een bedrag
van f 6090.—.

Het verloop der werk-
mheden is uit de foto's,
arop de data der opnamen
zijn aangegeven, te zien.

De montage ging uit den
aard der zaak hoe langer
hoe sneller, zoodat ten slotte
twee pijlers van 8 étages met
de daarbij behoorende brug-
gen, dus + 65 M. brug,
gemonteerd sen  geklonken
werden in één maand tijds.

Het kunstwerk kwam ein-
de Augustus 1916 gereed.
De uitgaven hebben bedra-
gen fond + f 27.000.

Worden de montagekos-
ten van de voorbouwkraan
gesteld op. . f 3500,—
terwil de aan-
koop bedroeg , 24000,—

Totaal £ 27500,—
dan behoeft daarvan tenlaste
van het viaduct der Tjipa-

wa

voor

brug
werd ge-

zulks ge
n de kr
origereden

die brug v

n, waarna het laatste

deel van de voorbouwkraan
van 16 M. lengte kon worden

aangebouwd kraan

en die

geheel kon worden voltooid.
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Opname van 5 September 1916,
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mottan niet meer te worden gebracht dan'®/, % f 3500 -+
* Uy X f 24000 of f 6200, zoodat dan de montage-
“kosten van het Tjipamottan viaduct te stellen zijn op
J 29700 of <f 43,10 per ton, hetgeen zeer zeker een
gunstig resultaat kan worden genoemd.

In den aanvang werden de werkzaamheden gedurende
twee maanden plaatselijk geregeld door den Ingenieur van
het Constructiebureau J. H. JaNSSEN, waarna de leiding in
handen werd gesteld van den Opzichter G. A. VAN STRAALEN,
die van den aanvang af alle heeft mede-

minder vieiende uitlating zow, naar redelijkerwijs verwacht
mag worden, als onverdiend in de pen zijn gebleven,
200 aan de i iing meerder2 ichting en
motiveering was verbonden. Het versiag over het spoor-
en dat zich als i igt, kan
als zoodanig in een bestaande behoefte voorzien en zijn ont-
staan gaf met reden aanleiding te verwachten, dat thans een
lang gevoelde leemte aangevuld zou worden, waar het
van Gi wordt door een
die het voorrecht heeft te beschikken over

gemaakt en zich van zijn opdracht op loffelijke wijze
heeft gekweten. 2

Hem stonden in het regelen der werkzaamheden nog
twee uitvoerders bij, waarvan er één verlof wegens ziekte
verkreeg, zoodat het werk de laatste twee maanden ﬁlut-
selijk geregeld werd door één opzichter. \

Het werk werd verder geheel door het wegens zijn
personeel van

het Constructiebureau uitgevoerd.

De Directeur van Gouvernements Bedrijven Ir. R. DE
KAT en de Chef van den’dienst der Staatsspoor- en Tram-
wegen Ir. M. H. DAMME toonden hunne appreciatie door
een ruim bedrag beschikbaar t¢ stellen voor de feestelijke
inwijding van het werk en bovendien het opzichtersper-
soneel en de Inlandsche voorwerkers een geldelijke be-
looning toe te kennen. Het was mij een aangename taak
het personeel met die welverdiende blijken van waar-
deering in kennis te stellen.

WELTEVREDEN, November 1916.

HET INDISCHE SPOOR- EN TRAMWEG-
WEZEN IN 1915.

.
Met andere algemeene verordeningen hebben die op

spoor- en tramweggebied gemeen, dat haar het gebrek
aankleeft, bij gemis van toelichtende memories enandere
stukken, voor vaak te

vele hulpbronnen. Mogen wij aannemen, dat het doel
inderdaad, zooals het eerste verslag doet meenen, is een
“beter inzicht te verkrijgen, dan is met teleurstelling te
copstateeren,. dat, ofschoon deze uitgave zeker
waarde heeft, doordat zij in overzichtelijken vorm een
beknopte compilatie geeft van tal van wetenswaardigheden
Op spoor- en tramweggebied, het zooeven genoemde
doel helaas niet bereikt wordt op de wijze, waarop het
verslag is ingericht.

Het onlangs verschenén verslag loopt over 1915, het
jaar, waarin' de ,Algemecene Regelen betreffende den
aanleg en de exploitatie van spoor- en tramwegen, be-
stemd yoor algemeen verkeer in Nederla h-Indi€” zijn
onfstaan (K:B. van 12 Juni 1915 No. 44, afgekondigd
bij G.B. van 17 Augustus d.a.v., No. 41; Staatsblad 1915
No. 506). Van deze belangrijke ,Regelen” wordt op blad-
zijde 15 niet anders dan een opsomming van den inhoud
gegeven, iets van twij g nut, daar i

,wel kennis van het K.B. zelf zullen nemen. Het ware
nuttig geweest, hier aan te-geven, waarom in artikel 1
het _criterium-voor het onderscheid' tusschen een spoor-
em tramweg in-de snelheid is gezocht en welke ove

¥ Wegingen er toe hebben geleid, de grens tusschen b
op 30_K.M.per ulir-te stellen. Eene nadere toelichti
ware’ hier t¢_meer op haar plaats geweest, waar van
nSclierpe critiek” gewag. gemaakt wordt. Onder
inhoudsopgave ziji nl. de volgende alinea’s afgedrukt

zeer

de

De totstandkoming van het K.B. opgenome: tsblad 1915
No.'506,,gaf aan de Dircctie in Nederland van de vier zoogenaamde

zijn. Zij rijzen plotseling in het Indisch op,
terwijl over haar ontstaan dikwijls slechts bekend Wordt,
dat ,na ernstige everweging” zus of zoo besloten is.
De: ij i

rpen op sp ggebied, in
Nederland niet dan na het wisselen van tal van stukken
en na openbare beraadslagingen vastgelegd, missen hier

lichting, zogdat mistasten bij het zocken
tief ‘niet uitgesloten Ts, i voor

B

r aard e

vember 1915 tot den Minister van Koloni en,
waarin strekking en inhoud van dat besluit aan een scherpe critick
werden onderworpen en met name bezwaar werd gemaakt tegen
den in artikel 1 opgenomen snelheidsgrens, tengevo
het toestaan van eene grootere snelheid dan
ur op tramwegen voor het vervolg niet meer mogel

Bedoeld bezwairschift’ werd door den Minister van Kalonien

de hand ligt.
Het jaarlijks itgeven van een ,Verslag'b het

in®handen van den G.G. gesteld en daor dezen aan den Directenr
van G

Aangezien de behandeling daarvan nauw verband houdt
algemeene herziening derreglementen, en de pra

Spoor- en Tramwegwezen in Nederlandsch-Indie” vond,
z00als in het eerst verschenen verslag (over 1914) te lezen
valt, haar ontstaan voor een groot deel in de overwe-
ging, dat bij de spoor- en tramwegondernemers — volgens
de autoriteiten, die tot het doen verschijnen van deze
- periodiek besloten —een ,onvolkomen inzicht in den waren
aard der Regeeringsbemoeiing” viel waar te nemen. Zonder
“ nu eens te redetwisten over de al dan niet gegrondheid
van deze bewering en haar als in het algemeen juist
aandemend, aan wie dan de schuld? De hier bedoelde,

gevolgen van het in het K.B. ncergelegd stelsel naar dezerzijdsch
oordeel niet volledig kunnen worden overzien zo as

. grondslagen der bedoelde Hi va
kon het gevraagde advies nog niet worden witgebracht

In het eerste verslag werd van de leden der volksver-
tegenwoordiging betoogd, dat zij een juisten kijk op het
Indische verkeerswezén misten. Hoe zijn die leden in
staat, de juistheid te beoordeclen van door particulieren
tegen het spoorwegbeleid van het Indische Gouvernement
ingebrachte bezwaren, indien die bezwaren met argumenten
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niet vermeld worden, alsmede de eventuecle tegen-
argumentatie der Regeering?

Het slot derboven geciteerde passage doet een eigen-
aardig licht schijnen op het tot stand komen van het daar
bedoelde K.B.; daarvit valt toch niet anders te lezen, dan
dat het aangenomen stelsel in eene algemeene verorde-
ning geldend is gemaakt, zonder dat men de practische
gevolgen van die handeling vooraf kon nagaan. Oi. ver-
dient het geen g, tot het van

waarborgen biedt, dan ook blijkbaar niet het geval is,
valt het te betreuren, dat principigele beschouwifigen *
cen beletsel vormen, om het algemeen belang, dat toch

bij een gel
zou zijn geweest, doellreﬁend te dienen. Het reizend
publiek, waarnaar de spoorwegen zich hebben te richten,
vraagt slechts naar een snel, mits veilig vervoer; is het
nu wel een practisch beleid —zoo vragen wij ons af —

nieuwe veorschriften over te gaan, welker werking niet
te berekenen is, zoolang andere, daarop van invloed zijnde
bepalingen haar beslag nog missen. Een juist daaraan

ijze, i.c. een her-
ziening der Spoor- en Tramwegregl:ment:n. zou meer
instemming ontmoeten.

Wij laten hier nogeen op meergenoemd KiB. betrek-
king hebbend gedeelte volgen.

Intusschen werd reeds in het Verslagjaar en in het voér de
opstelling van dit Verslag verstreken gedeelte van 1916 op een
enkel punt eenig nader inzicht in de practische gevolgen van het
K.B. en in de richting, welke met het oog daarop bij de herziening
der reglementen zal zijn in te slaan, verkregen. Met name deed
zich zcer spoedig de vraag voor, welk standpunt de Directeur van
Gouvernementsbedrijven zou moeten innemen ten aanzien van ver=
zoeken van tramwegondernemers om, door toepassing. van art,
59, 5e lid, van het Algemeen Tramweg-Reglement, vergunning e
erlangen om op tramweggedeelfen te rijden met eene grootere
snelheid dan van 30 er uur, —in aanmerking nemende dat
in art. 1 van het meergenoemde K.B. als grens tusschen spoor-
wegen en tramwegen de maximumsnelheid van 30 K.M. per ur was
neergelegd.

Na, ernstige overweging van deze viaag en van-alle. daarbi
betrokken belangen, werd het standpunt dat e Directeur ten aanzien
van dergelijke verzoeken zou innemen, vastgesteld. en kon- dit
rst in April 1916) naar asnleiding van een verzoek van
M. om vergunning tot toepassing van cene grootere snel-
heid dan 30 K.M. per uur op haren tramweg Magelang—Willem 1
met zijtak Setjang—Parakan, aan die Maatschappij in de navolgende
bewoordingen worden medegedeeld:

«Nu, tengevolge van het in werking treden van het K.B. van12
~Juni 1915 No. 44, (Ind. Stb. No. 506), slechts concessie zal kunnen
~worden verleend voor tramwegen, waarop met geene grootere Snel-
oheid dan 30 KM. per uur wordt gereden, bestaat.naar mijne
.meening meer bezwaar dan vroeger tegen het toepassen van het
<S¢ lid van art. 59 van het geldend Algemeen Tramweg Regle-
.ment op bestaande tramwegen. Al mag m.i. worden

te weigeren, waar toch beide factoren
vereenigd zijn, door het opwerpen van bezwaren als
hierboven aangehaald? Er wordt van eene ,ernstige
overweging” melding gemaakt, er moest ,een voorzich-
tig-gebruik” gemaakt worden, er moesten ,bijzondere
redenen bestaan”, vergunning zou daarna wellicht volgen,
»dan nog onder voorwaarden", enz. De betrokken Maat-
schappij kon, het is te begrijpen, daar niet tegen op en.
deelde, zooals op bladzijde 60 vermeld wordt, den
Directeur van G.B. mede, ,dat van het 'voornemen af-
gezien was”.

Wij uitten reeds onze teleurstelling over het weinige
licht, dat dit verslag over de Regeenngsmaalregelen
doet schijnen. Ter illustratie halen wij verder de vol-
gende alinea aan:

Bij tramwegen, die in overwegende mate op openbare wegen
aangelegd zijn, heeft de verhouding tusschen den ondernemer en
den wegbeheerder te allen tiide een punt van groote beteekenis
uitgemaakt, al dadelijk natuurlijk in de aanlegperiode, maar daarna
niet minder tijdens de exploitatie. Meermalen bleek daarbij van
principieel_verschil van opvatting en van uitlegging van bepa- .
lingen. Aangezien et van waarde geaordeeld werd fer vergelijking
ook Nederlandsche toestanden te kennen, Zoo werden inlichtingen
ingewonnen, hoe daar te lande de onderlinge verhouding dier twee
partifen, welker belangen vaak tegen elkaar ingaan, algemeen dan.
wel in bijzondere.gevallen incidenteel geregeld is. Mede in verband.
met de verkregen inlichtingen is oa. in een concreet geval beslist
te wiens laste de kosten zoulen komen, verbonden aan de uit-
voering van een werk, hetwelk strekte tot verbetering van de
alwmulnz van cen. grooten weg:waarlangs een tramweg was
aangelegd.

Wij vermogen niet in te zien, hoe door deze verslag-
geving, een ,onvolkomen inzicht” verhelderd wordt; het
komt ons mtegendee! voor, dat deze mededeeling over

e

~datartikel 1 van bovenbedoeld besluit, bepalende dat .in dit bes!
.onder tramwegen worden verstaan ijzeren banen voor algemeen
~verkeer met ecne snclbeid van niet meer dan 30 K.M. per uur,
wzich niet bepaald: verzet fegen het toestaan van eene grootere
wsnelhcid op bestaande lijnen, zoo is het toch duidelijk dat de billijk=
Jheid tegenover nicuwe tramwegondememers, zoowel als de wen-
wschelijkheid van eenheid in de wijze van exploitatie van gelijksoor=
Htige lijnen, medebrengen dat van de mij bij artikel 50, 5e lid van
whet ATR. toegekende bevoegdheid in het vervolg een voorzichtig
wgebruik behoort te worden gemaakt en dat vergunningen als daar
»bedoeld niet dan wanneer daarvoor bijzondere redenen bestaan —
wtn dan nog onder voorwaarden, welke hiet mogelijk maken de exploi-
Jatie van zulke z00veel mogelijk overeen te doen komen
-met die van gelijksoortige nieuwe lijncn, — behooren te worden
Lverlee:

Waar uit het bovenstaande niet blijkt, dat overwegingen
van veiligheid zich tegen een verhoogde snelheid ver-
zetten, hetgeen bij een tramweg als de lijn Magelang —
Willem 1, die in inrichting en constructie afdoende
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g tusschen den en den weg-
beheerder zonder schade weggelaten had kunrien worden.
Wil men over dit P in het verslag eeni
inlichtingen geven, dan kan een, zij het beknnpt,Mni
der opvattingen niet gemist worden. Ecne korte aandui-
ding der Nederlandsche toestanden ware mede zeer welkom
geweest.

* Hieronder laten wij volgen, hefgeen het verslag van de
artikelen 7 en 12 der Algemeene Concessie-voorwaarden
(Staatsblad 1905 No. 515) mededeelt. Vooraf zij ter orien-
teering de text van artikel 7 afgedrukt:

Voor het gebruik fen behoeve van den tramweg van gronden,
als

tot het vrij in, wordt van den 28
betaling gevorderd, ook wanneer die gronden in beheer zijn
gegeven aan gewesten of gedeelten van gewesten met @igen
geldmiddelen,
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- Aan de gocdkeuring der grondkaarten ontleent
¢ slonaris het recht tot ingebruikneming van de in het vorig

de conces-

g § lid bedoeide gronden.
De cmeu@mm lan echier nimmer ¢ eenige vordering gron-

n dat de G | het opstalrecht
YR L hiures, fadon 1. dicmatworiagen.nict birocn
een door den Directeur voornoemd voor de gereedkomst te stellen
termijn vullould zouden zijn, of wel indien de grond niet langer

~ den op de
werken, mmn hem hex‘mdugehfulk is mssmu,m wege
‘et openbaar gezag worden onderhouden.
Op onbebouwde gronden, aan den Staat toebehoorende, die
de concessionaris mocht behoeven om daarop voor de uitoefe-
ning van zijn bedrijf benoddigde gebouwen of andere inrich-
tingen op fe richten, wordt hem, indien daartegen geene
bezwaren bestaan, voor den duur der concessie het recht van
opstal kosteloos verleend.
Werd in het vorig Verslag op blz. 15 melding gemaakt van cen
in behandeling zijnd voorstel tot wijziging van de arfikelen 7 en 12
in Staatsblad
1905 No. 515), hier moge vermeld worden dat de darowi”evoerdr
geleid heeft tot de
hetwelk intusschen-alleen artikel 7, regelende p.a. het al dan niet
kostelooze recht van gebruik en van opstal op voor den tramweg
noodige gronden,betreft, terwijl daarentegen artikel 12, bande-
lende over de door de tramwegonderaemers in te dienen, tecke-
ningen, ongewijzigd blijven zowde. Dat voorstel kon intusschen
eerst in 1916 aan de Regeering voorgelegd worden,
Wat de toepassing van bedoeld artikel 7, zooals

voor het doel mocht worden gebeigd.
Daar de p werd
ter opvolging van dat b\dlng, in Maart 1915 eene desbetreffende
teekening ter den, waarop de
goedkeuring verleende Dndu voorwaarde, dat de op te sichten
beamblenwoningen binnen 18 maanden gereed zouden zijn.
Het cerste der hooger bedoelde Gouvernements-besluiten had
betrekking op cene geheel overcenkomstige aangelegenheid der
Serajoedal Stoomtram-Maatschappij betretfende een perceel nabij
het tramwegemplacement Patikradja. De Hoofdvertegenwoordiger
meende intusschen bij request van 22 Februari 1915 tegen de for-
muleering van somminge dier bepalingen bedenkingen te moeten
inbrengen, endaar noch bij de beide betrokken Departementschiefs,
noch ook bij de Ry bezwaren tegen tegemoetkoming san
de geuite bedenkingen bestonden, zoo werd bij het Gouvernements-
besluit van 5 Februari 1916 No. 8 betreffende het opstairecht op
schikking genomen,
overleg met den

waaromfrent ve

rvan de voorwaarden,
belanghelibende gehouden was, alsau, voor zoover het Departement
van Gouvernemestsbedrijvendaarbij betrokken is, als volgt luidden

aangaa, kan hier het volnld: medegedeeld 'worden. |
Op den voet der benu rschriften zijn o den lobp der
jaren een groot aantal jen met kosteloos recht van opstal
aan de tramwegondern fgestaan. In het G.B, waarbij de
Regecring zich tot zoodariigen afstand bereid verklaart 1) (welk
+ recht vervolgens bij den I\gm van. Justitie op grond van_dat
‘besluit ingeschreven moet worden), werd dan felkens- bedongen
dat het perceel uitsluitend gebezigd zoude worden voor het op-
“richten van gebouwen en inrichtingen ten behoeve van de exploi-
tatie van den tramweg.
De vraag is in 1909 aan de orde gekomen of de tramwegonder-
mer daarna gerechtigd was_om het aldus verkregen perceel
“hetzij om niet dan wel tegen vergoeding en_voor korteren of
langeren tijd ten gebruike af te staan-aan hen, die yoor-het ver-
“voer van hunne goederen — in den regel bij groote hoeveelheden —
mgm van de tram gebruik maken, meer algemeen aan-derden.
Eene ogwvangrijke briefwisseling tusschen de betrokken Maat-
schappij, het Hoofd van Gewestelijk bestuur en de Chefs der
Departementen van G.B. en van B.B. heeft zich naar aanleiding
daarvan ontsponnen.
De aanvankelijke beslissing der Regeering (Maart 1910) fuidde
in voorde betrokken stoomtramondememing ongunstigen zin,

bestemd
Vi diehstwoningen voor het personeel det Serajoedal Stoomtran
Maatsehappij, en datheét opstalrecht door den: Gouverne

ap voorstel van den Dirccteur van evengenoemd Departement,
yervalien verklaard kan-Worden, indien de op fe richten dicn
woningen nict voor | Jauari 1918 (of zooveel
tementschet nader mocht bepalen) gereedgekomen zijn, dan wel,
indien de grond, mede ter beoordeeling van dezen hoofdamb
niet laoger voor bovenomschreven d bezigd mocht w
voor de inschrijving van het recht heeft de Maatschappij een jaar
den 1ijd, ook hier behoudens verlenging van dien termijn door den
Resident in overleg met den Directeur.

In gelijken zin werden ook de Gouverie
van'1 en 42 Juni 1915 Nos. 9 en 10, waarbija
fechit” van-opstal op een drietal perceelen, resp.,
ontlerscheidentijk te Lasem en te Djati verlee s, wat de v
waarden aangaat, gewijzigd; en_in diezelfde richting zijn sedert
meer beschikkingen genomen

op een perceel

nd wa

_Terwijl de in de 2e Telft-van 1916 ingevoerde wijzi-
gingen' der Spoor- en T

van 23 Staatsblad 1916 No. 607)

doch ingevolge eene door deze ingediende vitvoerig
reclame werd die uitspraak niet gehandhaafd.
Inmiddels zijn in den laatsten tijd in eenige concrefe gévallen
perceelen kosteloos met recht van opstal afgestaan onder zoodanige
dat beter dan tot was, controle verze-
Kerd is op cen gebruik van den grond overcenkomstig de bij de
het besluit van

r de eerstemaal bijde Gouvernements=
ﬁﬁﬁn 19% Nos. 10 en 11, het tweede betrekking
deatic Kedoc, nabij hetempla-

i e Sloﬂmlrlm lin Djocja ~Magelang —Willem I,

aan de uitgifte van met recht van opstal aangevraagde perceelen
de voorwaarden verbonden dat de perceelen, conform de bij de
tage opgegeven bestemming, witsluitend moesten dienen voor

binnen één_jaar na den datum dier besluiten zoude behooren te
geschieden (behoudens verlenging van dien termijn door den

Resident in overleg met den Directeur van Gouvernements
Bedrijveu)miema: mogen plaats hebben, dan na goedkeuring
door event iden Departementschef van een ontwerp voor die

3 rolge e omnnnanm. opgenomen in Staatsbiad 1916
Disecteur van Binnenlandsch Bestuur gemach-
|¢e hmldvuﬂuiu in normale gevalten te verleenen.

reeds \ het' vermoeden deden rijzen, dat het met de in
uitzicht gestelde algeheele herziening dier verordeningen
wel niet 200 viot zou gaan, komt dit verslag die gissing
bevestigen. Ofschoon dit gewichtige onderwerp de aan-
dacht der met de herziening belasten blijft bezig houden
en deze materie in den loop van het verslagjaar bij voort-
during een voorwerp. van studie heeft uitgemaakt, wordt
niettemin op den voorgrond gesteld, dat de nicuwe regle=
menten nog geruimen tijd op zich zullen laten wachten
Den respectabelen omvang van dezen arbeid in aanmer-
king genomen, gevoegd bij de omstandigheid, dat de
voorbereiding der reorganisatie van het toezicht op de
spoor- en tramwegdiensten veel tijd opeischt, kan dan
ook bezwaarlijk verwacht worden, dat het Staatsblad ons
spoedig het resultaat der zoo lang verbeide en noodige
herziening zal brengen,

Dat dit voorloopig nog nigt te verwachten is, mag ook
afgeleid worden uit de particele wijziging, welke nog dit
jaar heeft plaats gehad, n.l. bij ordonnantie van 22 Januari
1917 (Staatsblad 1917 No. 36). (Zie hieronder).
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Vnorlﬂnplg is men derhalve nog in de ge!egtnlmd
desiderata kenbaar te maken. Op di van

in zake lu:ht stoffen

bij spoor- en tramlijnen werd reeds in ons laatste Januari-
nummer gewezen; zoo zijn'er nog tal van onderwerpen,
die belichting van verschillende zijden overwaard zijn.
De in studie genomen plannen om te geraken tot een
zelfstandigen Dienst van het Toezicht, afgescheiden van
den Dienst der Staatsspoor- en Tramwegen, leidden in het
gjaar nog niet tot aan de
Regeering; zulks geschiedde eerst in 1916. Op goed-
keuring dier voorstellen schijnt vrijwel gerekend te worden;
in het Indisch Ontwerp voor de begrooting voor 1917

p m de
i wijze w:mlt. Het verslag 3:&’
op blz. 47 mede, dat de beveiliging s(eeds de \

aandacht van het toezicht eischt;

vooral omdat et verklaard kan worden, dat alle Maatschap-
_pijen zelf den grooten waarborg voor een veillg verkeer, welke
Tmet een goed ingericht seinwezen en met behoorlijke afsluiting
en bewaking van gevaarpunten verkregen wordt, overal en altijd
sinzien”.

Op grond van due overwébng werden de op Ee

seinen hebbend

spoor- en Iramw:greglemenken nwuzlgd. hz(geen niet

in_het verslagjaar, doch ‘eerst in 1916 geschiedde bij
van 23

werd dan-ook aan den Dienst van het Toezichteen afzon-
derlijke plaats ingeruimd. .

1916 No. 607).
Wii wijzen er . hier op. dat kort geleden, slechts eenige
het

De scheiding van Toezicht en zal
reeds hierom als een vesbetering, ziy, aan’ X merkedd
aangezien in een land met een gemengd systeem van

ie, waar de als ge-
lijkgerechtigden naast en niet onder het " staatsbedrijf
staan, cen vereeniging der twee functies van, Chef van
het staatsbedrijf en Chef ‘van het toezicht op de maat-
schappijen in één persoon, niet bevorderlijk is tot het.
verkrijgen van een onpartijdig oordeelend orgaan. Al'is
de splitsing een stap ten goede, volstrekte waarborgen
voor een onbevangen, boven partijen staande instelling,
verschaft zij -niet; het Toezicht zal onder het Departement
van Gouvernements Bedrijven blijven ressorteeren, waar-
door toch ten slotte, evenals tot nog toe, één Departe-
mentschef zoowel in Staatsspoor- als in Toezichtsaange-
legenheden zal hebben fe oordeelen.

Sommige uitlatingen in"dit Verslag doen lief vermoe-
den rijzen, dat de verslaggever niet geheel en. al onbe-
vooroordeeld te werk i$ gegaan. Wat“anders te denken
van de volgende op blz.-12 voorkomende passage:

,De uitbreiding der S. ). S. bepaalde zich in 1915 tot open-
Lstelling voor algemeen v van het g ekomen baanvak
.Lasem —Pamotan, lang 10 erwill het voorbij deze laatste
-plaats geleg amotan—Djatirogo, lang 25 K. M., nog.
<in stud n'.

Kon de verslaggever hieromtrent geen zekerheid ver-
krijgen of twijfelde hij aan de juistheid der verkregen
inlichtingen?

Evenzoo treft minder aangenaam de eerste alinea van
het op blz. 44 over de aanlegwerkzaamheden der N.1. S.
handelende gedeelte :

0ok hier, bij de
.tot stand komen dei
sbladzijden van dit Versia
noemd worden als de ze
.de verwachtingen geble
.vorderingen van den aanleg
«de overige te bouwen tramwe;
.omstandigheden geweten worder

bespreking van de werkzaamhieden voor het
n, moet, z00als op.zoovele
de oorlogstoestand in Europa ge-
aarschijnlijke oorzaak van den beneden
en mmanu De zeer matige

S e Ve B

Het gemis van volkomen vertrouwen, dat uit deze
woorden spreekt, is te betreuren. In dergelijke gevallen
verdient het o.i. de voorkeur, in plaats van op bedekte
wijze onvoldaanheid uiting te geven, stappen te
doen, teneinde tot klaarheid te geraken.

58

van
wederom' ingrijpende  wijzigingen in dezelfde materie
gebracht zijn bij ordonnantie van 22 Janudri 1917 (Staats-
blad 1917 No. 36).
Wij laten de nieuwe bep:lmgen in het Algemeen
Spoor- en Algemeen Tramwegregemenl hieronder volgen.
y AR .

Artikel 62

Hoofdsporen..
l|wldlpor=n zijn die sporen op de |L|lm en halten en op

Yeh de dienstregeling Worden bereden
reizigers worden vervoerd.

r de treinen, waarin

Men vergelijke deze redactie uet het oude artikel.
Waarop de verandering van | “het begrip ,hoofdsporen”

gegrond is, wordt niet verklaard. rOok hier, als op zoo-
vele andere plaatsen, doet het ge van toellchllng zich
sterk gevoelen. <

_Anilrd 63. &
‘Afstands= en vddrsignalen.

De sfations en halten, de kruisingen op gelijke hoogte met
andere spoor- en tramwegen, de wissels in de hoofdsporen
buifen de stations en halten en de beweegbare bruggen wor-
den, behoudens het bepaalde in 1id 7, beveiligd door signalen,
die 0p zekeren afstand van de te beschermen punten worden
geplaatst en afstandssignalen worden genoemd.

De afstand van die signalen ot het te beschermen punt bedraagt
fen minste 150 Meter.

3 De plaatsing van die signalen gmmean vourts 266, dat:

»

n

treln op z00d 3

nadat de nnv:llln mm ‘van_ het\ do -

chinist kon worden waargenomen, dumm‘ tot stilstand
kan worden gebracht;

indien bij stations en halten rangeeren mnm; de uiterste

wissels kan voorkomen, de rangeerende treindeclen in geen

geval het signaal dichter dan 50 Meter behoeven te naderen.

4. De stand der afstandssignalen moet op de plaats van bedieping
rechtstreeks waargenomen kunnen worden, of wel aldaar door
middel van herhalingssignalen kenbaar gemaakt worden.

5. Indien voorsignalen worden toegepast, dat zijn signalen, die
de machinisten inlichten omtrent den stand der afstandssig-
nalen, dan behoeft de plaatsing van laatstbedoelde signalen
niet fe voldoen aan het bepaalde in lid 3 onder @ mifs de®
vébrsignalen zoodanig worden geplaatst, dat nadat umcn
nist het vébrsignaal heeft waargenomen, de nad
vébr het afstandssignaal tot stilstand kan worden

s

i




v
Ay e
va " n-i&e‘m Kunnen
~ voorschriften worden gegeven ten nmda: van:
. hetgeen in verschillende omstandigheden is aan te merken
als hetgin fid 2 bedoelde te beschermen punt;
5. den in'fid 3 onder @ bedoelden zichtbaarheidsafstand;
‘e de gevallen waarin vodrsignalen als in lid 5 bedoeld
moeten worden toegepast en den afstand tusschen véor-en
afstandssignaal;
een en ander in verband met de In den spoorweg
voorkomende hellingen, de snelheid, waarmede gereden
mag worden en de remmiddelen waarop fe rekenen valt;
d. de wijze van plaatsing der afstands- en voorsignalen ter
zijde van of boven de sporen;

‘mag niettemin  vroeger op onveilig worden teruggebracht:

@ indien de trein na het voorbijrijden "van het signaal fot
stilstand wordt gebracht vodrdat de dogy het signaal be-
schermde inrichtingen zijn ¥oorbijgereden;

b. indien de beschermde inrichtingen, ook na het onveilig
stellen van het signaal, hiet in een anderen stand ge-
plaatst kunnen worden véordat de trein voorbijgereden is.

4, Van het bepaalde bij 1id 1 en 3 kan door den Directeur van
Gouvernements Bedrijven, onder door hem te stellen voor-
waarden, ontheffing worden verleend.
Het laatste lid van artikel 64 wordt gelezen:
Algemeene voorschriften omtrent de inrichting, beveiliging en
bewaking van kruisingen worden door den Directeur van Gou-

e de plaatsiog van hem
goed te keuren model of van andere door hem goed te
keuren signalen, vo6r door hem aan te wijzen afstands-
of vdbrsignalen.

7. De Directeur van Gouvernements Bedrijven kzn ywm onder
door hem te stellen voorwaarden, optheffing verleenen van
het bepaalde bij lid 1 voor kruisingenmet framwegen, waarop
geene machipale beweegkracht wordt tocgepast, en voor
wissels in de_hoofdsporen sbuiten de siafions en halten,
toegang gevende tot zijsporen, zoomede van het bepaalde bij
de leden 2, 3 en 4, wanneer naar zijn oordeet de veiligheid
door andere maatregelen op vom?m« wijze verzekerd kan
worden.

b
“Artikel 63a.

e Werbinding van

wissels en -%p(a en van signalen onderling.

Andere beveiligingsmaatregelen.

1. De stand van de uitlooppijpen der waterkranen langs de
hoofdsporen, die van de wissels in de hoofd- en, voor zao-
ver de Directeur van Gouvernements Bedrijven zulks noodig
“acht, ook in de zfjsporen, moet gedurende den dienst op
voldoenden afstand ‘door signalen kenbaar worden gemaakt.
Wissels in de hoofdsporen; die tegen de punt bereden worden,
moeten zoodanig met de signalen verbonden 2ifn, dat.bif
velligen stand van het'betrekkefik signaal, de- goede sland
van den wissel verzekerd is.
De Directeur van Gouvernements: Kednlm. kan yoor wissels
die fsloten zijn, onder door hem te stellep voorwaarden,
ontheffing verleenen van het bepaalde in lid 2.

4. De afstandssignalen van een station, yan eene halte, vaneene
Kruising en van eene aansluiting van spoorwegtakken moeten
zoodanig onderling gekoppeld zifn, dat niet tegelijkertijd veilig
kan worden gegeven aan treinen, die met elkaar in aapraking
zouden kunnen komen.

5. De Directeur van Gouvernements Bedrijven kan,indien hij
zulks noodig acht, op plaatsen, welke volgens artikel 631id |

* door signalen beveiligd zijn, bovendien voorschrijven het

»

w

van
!nx_. de koppeling van dergelijke inrichtingen aan de signalen,

de onderlinge knpg g van andere signalen dan
n
E gt

nqu-me in lid 4.

}
mqmﬁunn Kan, ander door
ontheffing verleenen van het

Artikel 63b.

Gewone stand der signalen.
1. De afstandssignalen van stations, halten en aansluitingen
- van spoorwegtakken moeten in gewonen stand het sein
onwmz geven.
2. Voor de overige vaste signalen wordt een'gewone stand door
de van den

Bedrijven
Aan artikel 65, lid 3 onder ¢ ten derde wordt toegevoegd :
Jenzij, de Directeur van Gouvernements Bedrijven voor de
invoering van micuwe seinen, bij wijze van proef, zulk eene
afwijking onder de door hem noodig geachte voorwaarden tocstaat,
de bestaurders van alle spoorwegen, waarvaor

edfge daagn verbopden voorwaarden wordt kennis gegeve

AR 1L
Astikel 30a:
Seinen op den weg en de emplacementen.
1. Indien’ seinen op den weg en-dé emplacementen toepassing
vinden, moefen deze in.overcenstemming zijn met de soori-
| gelijke seinen, in het Algemeen
voor de spoorwegen in NederlapdschIndi
2.4 Indien zulks voor de veiligheid yan het verkeer noodig is
~ kan de Directeur van Gouvemements Bedrijven, de bestuur-
ders gehoord, het opstellen en bedienent van inrichtingen tot
het geven van seinen beve
3. De seinen worden door de bestuurders van den tramweg-
dienst in bijzondere
van den Directenr van Gouvernements Bedrijven.

onder.

Terwil op-blz. 57 van het.verslag van de dienstuit-
oefening gezegd wordt, dat deze in het algemeen bevre-
digend was; wordt niettemin de opmerking geplaatst, dat
het personeel niet altijd met den inhoud van het door
ijn| eigen ondernéming vastgesteld dienstreglement ver-
trouwd was, dan wel zichrnietin voldoende mate daaraan
gebonden achite. Dit heeft er toe geleid, datin artikel 4
van het Algemeen Tramwegreglement de bepaling werd
opgenomen, dat bestuurders verplicht zijn voor de uit-

ning van den dienst overeenkomstig het goedgekeurde
dienstreglement zorg te dragen.

0.a. wordt ook het heffen van boete op de tramwegen
in het verslag aangeroerd; wij hopen op dit onderwerp
nog nader ferug te komen, terwijl van de hand van.cen
onzer medewerkers eenige beschouwingen over het tweede.
gedeelte ,Statistieken”, zullen volgen.

Wij eindigen ons overzicht van dit, ondanks onze beden-
Kingen zeer lezenswaardig verslag met te vermelden, dat
den ondernemers op blz. 58 een minder aantrekkelijk
verschiet geopend word® doordat een meerdere intensiteit
van het dagelijksch toezicht en een strengere controle
op de nauwkeurige opvolging der dienstreglementen in
uitzieht wordt gesteld. De teugels worden dus nict gevierd,

3. De signalen, waarvoor de onveilige stand als de gewone is
" voorgeschrevep, worden alleen uit dien stand gebracht, wan-
“neer een naderende trein veilig kan doorrijden en op onveilig
,F-nehmm. z00dra de trein de door het signaal beschermde

Het sigoaal

warden zj strakker aangetrokken; moge er
van beleid en teg
heid worden getoond, om niet te vermijden wrijving
zooveel mogelijk te beperken

p <&
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SCHILDEREN VAN GEHEEL IJZFREN
RITUIGEN.

n eene mededeeling over den bouw van een geheel

ijzeren personenrijtuig voor de South-Indian Railway
in No. 6, blz. 131, jaargang 1916 van dit tijdschrift, komt
0.a. voor, dat het rijtuig in een soort van moffeloven gelakt s.

Het kan van belang zijn, over deze wijze van behan-
deling, die ook toepassing vindt bij de Pensylvania
Railroad, eenige nadere bij te ont-

en olie, en vervolgens twee lagen opbrengen, dle de
gewenschte Kleur aan het rijtuig geven. Tesslotte worden
biezen getrokken en letters gezet, waarna het rijtuig twee
4 driemaal gelakt wordt. Na iedere laag gaat het rijtuig
steeds weer in den oven.

In de drie jaren, dat de moffeloven in gebruik i:.
schijnen de resultaten zeer bevredigend geweest te zijn,
zoodat er thans twee ovens bij gebouwd wcmien. umﬁl

leend aan de Railway Review van 29 April 1916.

Toen in 1906 het eerste all-steel door-

te is, dat nog meer aal
zal worden gegeven.
De

de Pensylvania Railroad was gebouwd, kwam men voor
een geheel nieuw probleem te staan bij:de uitvoering van
het schilderwerk. De uitzetting en inkrimping van het

ijzer is veel grooter dan van het hout, bedraagt dikwijls,

meer dan tweemaal zoo veel. Daar het warmtegeleidingsver-
mogen bovendien ook belangrijk grooter is, zullen snelle

in de wanden waar-
door de uitzetting en inkrimping in veel sneller tempo plaats
heeft. Het is dus begrijpelijk, dat een manier van schil-
deren, die voor hout ‘goed I, voor ijzer niet alfijd zal
drugrn

7 en
in de
maatschappij hebben ertoe gelem dal men tot de volgende
conclusie kwam.

Wanneer de verschillende middelen om de verflagen,
die achtereenvolgens opgebracht worden, spoedig te doen
drogen, achterwege konden blijven, zoude de verfhuid op
den duur meer elastisch blijven.

Het bleek, dat men dit kon bereiken, door hef drogen
te doen geschieden in heete lucht.

In 1912 werd daarom een 500rt van moffeloven gebouwd,
waarin een rijtuig kan worden opgenomen. De inwendige
wand bestaat uit '," ijzeren platen, waaroverheen cene
zware 3" dikke isoleerende laag van magnesia platen, Daar-
omheen is voor bescherming nog een wand van gegolfd
plaatijzer gebouwd. De inrit van het gebouwtje’ wordf
afgesloten door eene schuifdeur, die eveneens met isoleer~
massa bekleed is, welke laatste door ijzeren platen aan
binnen- en buitenzijde bij elkander wordt gehouden.

In het gebouwtje zijn een groot aantal verwarmings-
spiralen geplaatst, waardoor stoom onder spanning gevoerd
kan worden. Zoodoende worden temperaturen tot 135° C.
in de ovenruimte bereikt.

Voorts. zijn er ventilatoren aangebracht onder in de
zijwanden en boven op het dak, welke geopend en gesloten
kunnen worden. Door de ventilatoren wordt versche lucht
gevoerd, die noodig is voor het drogen der verflagen, en
die tevens de pte viuchtige zooals

die men er zich van voorstelde, en die

blijkbaar tot tieden ook verkregen werden, zijn de volgende.

le. De duurzaamheid der verfhuid is veel vergroot.

2e. Het inwendig aanzien van het rijtuig behoudt gedu-
rende een langen tijd in dienst het frissche uiterlijk
van nieuw geschilderd werk; barsten van de lak

«_komt veel minder voor.’ -

3e. Na uitwendige reiniging. ziet, het rijtuig er telkens
weer helder en glanzend uit, |

4de. De tijd, die een rijtuig voor schilderen in de Werk-
plaats moet doorbrengen, is gereduceerd tot op 5 &
7 dagen. Hierdoor is dus eene betere benutting van
het personen-materieel verkregen, daar het niet meer

. zooveel fijd in de werkplaats. bel'?xh te staan.

! §
EENIGE BLADZIJDEN INDISCHE SPOORWEG-
POLITIEK -
10~

(DE VOORGESCHIEDENIS DER INDISCHE

SPOORWEGEN).

HooFpsTuk 11

Het tijdvak van 1852 — 1860.

Ondt‘r de omstandigheden, in het slot van het vorige
hoofdstuk beschreven, was het begrijpelijk, dat van
het plan van den eersten luitenant der Genie MAARSCHALK
— 31 Juli 1853 ingediend — om van Gouvernementswege
een spoorweg van Batavia naar Buitenzorg te bouwen,
niets kwam. 4
De heer MAARSCHALK ging. bi | zijne &;&muwﬁ:i
uit van de oeconomische ns door de commisst
1846 verzameld, hij meende het vervoer te zullen kunnen
bedienen met 2 passagiers- en 1 4 2 goederentreinen per
dag in elke richting. De passagierstreinen zouden met 40,
de met 12 K.M. snelheid in het uur moeten

terpentijn, medeneemt

De wijze van behandeling van een te schilderen rijtuig
is bij toepassing van dit proces de volgende.

Het rijtuig wordt eerst in- en uitwendig geschilderd
n grondverf. Dan wordt omstreeks 3 uren gemoffeld
bij 120° C. De grondverf moet goed aan het metaal hechten
en is bedoeld als beschermende laag. Hierop volgt het
schuren en plamuren om alle oneffenheden weg te nemen.

met
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rijden; lichte locomotieven van 5 tot 6 ton zouden de
noodige trekkracht moeten leveren; op het gedeelte bij
Buitenzorg zou de zwaartekracht de afgaande treinen in
beweging moeten brengen. De lengte van den weg, die van
de oude stad Batavia bewesten Rijswijk en Weltevreden
geprojecteerd was, zou 54.6 K M. bedragén met helllngu
van 1 op 60 bij Buitenzorg, De aanlegkosten wud:xn
der matericel op /2.808.318 en met matericel op £3.1




¥

56816 per K.M.),

exploitatickosten werden f IID 312 per jaar noodig geoor-
deeld, terwijl de inkomsten op f 270.404 's jaars begroot
werden. ¢
Voorgesteld werd am dan weg van Gouvernementswege
te doen jaar
te verpachten Gegen un uitkeering van 3°/, van het
aanlegkapitaal en zekere sommen tot aflossing, zoodat in
30 jaar £ 1.777.379 zou zijn afgelost.

De heer MAARSCHALK concludeerde, dat de spoorweg
zoowel voor het Gouvernement als voor de pachters een
‘voordeelige zaak zou blijken.

In 1851 hadden de heeren C.T. DEELEMAW, ingenieur
bij den Waterstaat en I. C. RappARD, eerste luitenant der
Infanterie, concessie aangevraagd voor den aanleg van een
h'anxportweg tusschen Buitenzorg efi | Ba(avu. langs welken

averweging zou worden genomen, wannéer zij a zoowel
een bepaald tracé voor den aangevraagden spoorweg zou
hebben aangewezen, als een project daarvan zou hebben
overgelegd, met aanwijzing der middelen, waarmede zij
haar plan dacht uit te voeren; een en ander op zoodanige
wijze, dat door het Gouvernement beoordeeld zou kunnen
worden of de spoorweg door haar geprojecteerd, op de
aangegeven plaats en met de aangegeven middelen uit-
voerlijk zou zijn, b zou hebben aangetoond de benoodigde
kapitalen beschikbaar te hebben, ¢ de voorwaarden zou
hebben opgegeven onder welke de bedoelde concessie
door haar werd verlangd. De aanvraagster liet daarop
door_den heer MAARSCHALK een plan voor een paarden-
spoorweg opmaken en diende dit in 1857 in. Het vol-
gend jaar werd op het verzoek afwijzend beschikt, omdat

spoorweg enkel bestemd voor goederenvervoer en
met trekdieren als beweegkracht, nietaan de verwachting

per en
per prauw — van Tjondeh tot Batavia — zouden worden
vervoerd. Op een particulier. landgoed wilden de aan-
vragers tevoren een proef met dit stelsel nemen.

Bif’ kabinetsbrief van den 21en Juli 1852 No. 113 Lr. 0.2
deelde de Gouverneur-Generaal dit plan aan hef opper-
bestuur in Nederland mede, daarbijaandringende op cene
spoedige beslissing aangaande zijn voorstel om het principe
van Staatsaanleg te laten varen. Aangezien van de aan-

if proeven niets nad werd, werd
later door den Gouverneur-Generaal op het verzoek alwiy
zend beschikt.

De heer WEJERMAN maakt in bijlage 3 van zijn
Geschiedkundig Overzicht van het Ontstaan der Spoor- en
Tramwegen in N.-/. als 2e¢ aanvrage geéwag van een in
1853 gedaan verzock tot aanleg van een spoorweg fus-
schen Bawean en Semarang, geschiki-tot het vervoer van
producten in met trekbeesten bespanuen wagens. Niet
* vermeld is, van wien dit verzoek witging.-Wel is opge-
geven dat als voorwaarden in de aamvrage opgenomen

zou

In 1855 vroeg rog de oud-officier der Artillerie J. O. F.
STRUBEN conc aan-voor dep aanleg van een houten
spoorweg tusschen Pasoeroean en Malang enz. onder
voorwaarde, dat het Gouvernement met hem een overeen-
komst zou sluiten voor den op- en afvoer van producten,
zout enz. Nadat adressant was medegedeeld, dat het
verzoek miet_voor inwilliging vatbaar was, doch dat hij
daarop ken terugkomen met inachtneming der vormen en
voorwaarden in het Koninklijk Besluit van 31 October 1852
Lett. H 22 opgenomen, werd in 1856 een nieuw verzoek
ontvangen, dat echter wegens de te bezwarende voor-
waarden afgewezen werd.

Door tusschenkomst van den heer A. Fraser, Engelsch
consul te Batavia werden in Mei 1857 den in 1855 al
Gouverneur-Generaal apgetredenheer C. F. PaHuD eenige
beschouwingen niedegedeeld afkomstig van den heer
Hagrpy WELLS, “hoofdingenieur van den Scindespoorweg
in Britsch-Indié nopens _een op te richten maatschappij,
die spoorwegen van Batavia langs Tjikao naar Bandoeng

waren: le van 2e uit
’s Lands kas en 3e waarborgen van kapitaal en interest.
Ook dat den aanvragers te kennen werd gegeven, ‘dat
concessie tot den aanleg van spoorwegen alleen verleend
kon worden op de voorwaarden van het Koninklijk
Besluit van 31 October 1851 (bedoeld is 1852) Lett. H. 22. ')
Den 20en Februari 1854 richtte de Oost-Indische Maat-
schnppij van Administratie en Lijfrente zich tot de
ne aanvraag tot aanleg van een ijzeren

iBahvh .en Buitenzorg, bestemd om te

Wol den agens door paarden getrokken,
met uitsluitend recht gedurende 50 jaren van het middel
van vervoer tusschen genoemde plaatsen en met voorkeur
voor de eventueele verlenging van den weg van Buiten-
zorg maar de binnenlanden. De directie van genoemde
maatschappij werd ingevolge de bepalingen van het

Besluit van 31 October 1852 naar den Gouverneur-
Generaal verwezen. Bij de Indische Regeering werd het
plan warm aanbevolen.

Toen daarop de adressante zich tot den Landvoogd
wendde werd haar fe kennen gegeven, dat het verzoek in

Zie ook de Versl
e over 1851, 1

van_het beheer en dm :lmﬂ der O.-1.
€n 1854 resp. bl. 93, 105 en G4,

en Tjitj met ¢en- zijtak naar Buitenzorg wilde
aanleggen.

In Augustus 1857 vroeg de firma MACLAINE WATSON
namens den, heer HARDY WELLS concessie voor dic ljnen
aan, onder voorwaarde, dat de Indische Regeerin,
garantie van het op f 18.000.000 geraamde aanlegkapitaal
(f 87.000 per K.M.) verleenen zou en garantie voor het
vervoer van Gouvernementsproducten gedurende een zeker
aantal_jaren tegen den middenprijs der laatste drie jaren.
De resident der Preanger Regentschappen rapporteerde
over dit verzock onder dagteekening van den 13en Septem-
ber 1857. De Directeur der Openbare Werken, de heer
J. H. UnLenseck (dezelfde die als le luitenant der
Genie in 1843 en 1844 zich met eene spoorwegopname
had belast gezien) adviseerde ddo. 30 Januari 1858,
na het terrein persoonlijk te-hebben bezocht, om geen
rentegarantie te verleenen, om de aarden baan met
kunstwerken door den Staat te doen bekostigen en de
exploitatie met het Jeggen der rails en het bouwen der
stationsgebouwen uit te besteden (zie bijlage ).

De heer T. AMENT, directeur der producten en civiele
magazijnen kon zich met de denkbeelden van den heer
UHLENBECK niet vereenigen. Als ondersteuning van Staats-
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wege werden aangeraden: 1e kosteloos gebruik gedurende
den tijd der concessie van de in gebruik te nemen
gouvernementsgronden; 2e het transport der gouverne-
mentsgoederen als bedoeld in de conctss&ennvrug. 3e
vrijstelling der inkomende rechten van al het

wareii, voor gmo'e geldemke oters vae e niet *

behoefde te worden teruggedeinsd. Het denkbeeld om'

concessie te verleenen voor een geheel netleek den Raad
hi

materiaal ; 4e rentegarantie van bijv. 4'/, Y, 's jaars gedu-
rende de eerste 10 of 20 jaren. <
Ook de Raad van Indi€ bestreed in zijn advies van
9 Maart 1858 het denkbeeld van den heer UHLENBECK
om de aarden,baan voor rekening van het Gouvernement
te doen aanleggen. Met kracht werd tegen het denkbeeld
van ; voor het G viel
er nog zooveel le doen, dal het particuliere kapitaal
mobiel moest worden gemaakt.
Overigens werd het groote belang ya Indie bij defot-
g van den ken spoorweg bepleit,
zoowel op oeconomische als op militaire gronden. De
Raad ging dan ook accoord met de subsidievoorstellen
van' den heer AMENT, Alleen werd geen

niet ij beval igen aan
betreffende den aanleg van een spwrvgng van Batavia
over Tjikao naar Bandoeng en Tjitjalengka met cen zijtak
naar Buitenzorg, Eindelijk overwong de Raad dat verzoeken
ie met steut

conforme beschikking door het lmlluh bestuur onvatbaar
waren, zoolang geen beslissing genomen was in hoeverre
en in welken vorm de steun gegeven mocht worden.

Bij Indischen brief van 7 September 1858 refereerde -
de heer PAWUD aan zijn hierboven genoemde dépéche
van 8 Aprﬂ t.v. No. 339/1. Zijne Excellentie schreef:

oIk meen te mogen stellen:

Jdat het aanleggen van spoorwegen op Java, zoowel uit

Leen finanticel als uit een staatkundig als strategisch 0og-

verkregen betreffende het sub 4 vermelde idee van rente~
garantie, sommige leden voelden meer voor het stelsel
van subsidién in geld! °

De Gouverneur-Generaal PAHUD was het grootendeels
met den Raad van’ Indi¢ eens. Doortrekking van, den

spoorweg naar Banjoemas zou, ook voomamelijk om ¢

militaire redenen, gewenscht blijken. De gevraagde con~
cessie kon dan ook beschouwd worden als de eerste stap
om te komen tot een doorgaanden spoorweg van Batavia
naar Soerabaia, welke lijn een verdubbeling van de strijd=
krachten en op Javazou

Overigens deelde de heer PAHUD de meening van hen
di¢ zich voor rentegarantie hadden verklaard, het werd
wenschelijk geoordeeld dié garantie in Nederland door de
wetgevende macht te doen bekrachfigen (Indische ‘brief
van 8 April 1858 No, 339/10)

Eene beschikking behoefde door den Minister op deze
voorstellen niet te worden genamen, wijl de firma MACLAINE
Watson & Co,, die met den heer HARDY WELL oneenig-
heid gekregen had, den 8en April verzocht de goncessie-
aanvraag buiten beschikking te laten

De belangrijkste concessieaanvraag in het tijdperk van
1852 tot 1860 dateerde van 23 April 1858 toen de heeren
Jhr. J. C. RegnsT, W. POOLMAN en A, FRASER, toestem-
ming vroegen om ijzeren spoorwegen op Java te mogen
aanleggen, waarvan de hoofdlijnen uit het midden van
fiet eiland naar Batavia, Semarang, Soerabaia enTjilatjap
zouden loopen. De concessie zou 99 jaren duren; van
het benoodigde aanfégkapitaal (maximum 125 millioen

spunt de schoonste vruchten belooft en een
Jkrachtige befboom zal zijn tot verzekering van ons gezag
Len fot ontwikkeling van Java' s\nelvnn
ydat deze onderneming
dat zij niet va
sworden tot stand
,dat Staatshulp ddarbij niet kan worden worden gemist,
Len dat het belang van den Staat medebrengt, die hulp
200 noodig mel aanzienlijke opoffering te verleenen.
«Wat den aard der te verleenen hulp b!'r!ﬁ. bestond
Jtusschen mij en mijne adviseurs en ‘tusschen dezen onder-
Jling verschil van gevoelen.
LHet aanteggen.op 's Lands- mlen der am!zn baan;
et geven van. eene vaste subsidie;
Shet waarborgen van e minimum van renle, werd
bedrtelings aanbevolen en ontraden.
Jk verklaarde mij voor het laatste middel g\’ onder-
.wierp die questie gemotiveerd aan U. E. beslissing.
wZoo lang die beslissing niet ontvangen is, zoo lang
.de aard en hoegrootheid der te verleenen hulp niet
bekend is, kan het Indisch Bestuur moeielijk bepaald
.Beschikken of adviseren op verzoeken tot het aanleggen
,van spoorwegen.
Wk heb mij er dus toe bepaald, om, ov:reenkomlﬁg
.'s Raads advies, de heeren REONST c.s. te kennen te
Lueven, dat met het Opperbestuur betreffende hun verzoek
win (wevlcg getreden wordt en dat daarna daarop eene
i orden
.Ondef aanteekeni

zal
5, Lm
Lder te verleenen hulp, gmecmqlr mel

moet

bragt; [

gulden) werd jaren een van
5, verlangd. Behalve eenige andere voordeelen werd
gevraagd om aan de op te richten onderneming het ver-
voer te van alle

goederen en gelden gedurende tien jaren tot den midden-
prijs van hetgeen in de onmiddellijk voorafgaande tien
jaren was betaald geworden °) (zie bijlage ).

De Raad van Indi¢ over de aanvrage geraadpleegd,’

?) De heer Mr. | W, TYDEMAN meende dat de hesten ReysT c
_ploegden met het kalf van den heer VAN VLIET" (b, B2 zijner
Frochare. Hot zuilen op Java spoorwegen worden aangelegd? noot
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»kan i heb ik de eer overeenkomstig hetzelve
»U.E. te verzoeken, mij door het geven van bevelen in
Lstaat te stellen, ter goeder ure eene mndb:uhlkkln; te
Lnemen op het onderwerpelifk verzoek van de adres-
santen”. ¥)

) De heer Mr. J. W. TYDENAN zegt o b 80 van sac

brochure:
Pon Sl op far spaopyeges or missive

m de conclusie
wdeelen, staaft onwedersprekelijk de mndn celijkheid, dat
sl oo zﬁ;m oo s
ooger beroep is denkbaar ¢

ing in
van den wel-ingelichten O-uvem:w-acnmu Pmu
.dvende over den slechi-beraden Minister

die




-ﬁcnrm .vun het aan de hneren Rzuus'r cs. ver-
leende extract-besluit is als bijlage Il hierbij gevoegd.

" De nieuw opgetreden Minister van Kolonién J. J. Ro-

CHUSSEN, dfe nog altijd veel voor buffelbanen en voor
staatsaanleg voelde, liet de uit Indi¢ ontvangen stukken
“voorloopig liggen en stelde ze na een geruimen tijd in
handen van ﬂeheeren L.J. A. VAN DER KUN en D. J. STORM
Buysing, hoofdi:
nieur vn\'dm Nederlandschen Waterstaat. ‘) Alvorens. hel
door deze heeren uitgebrachte advies te bespreken is het
noodig te vermelden dat in 1859 bij een reis van den
Gouverneur-Generaal PAHUD naar Midden Java 54 land-
huurders in de Vorstenlanden ddo. 22 Augustus.een
verzoekschrift aan Zijne Excellentie aanboden (bijlage IV)
en dat ddo. 8 September de handel te Semarang een
soortgelijk verzoek deed (Bijlage V).
Op deze adressen werd geantwoord, dat de Indische
Regeering een groot voorstander was van den aanleg
van spoorwegen op Java en dat nogmaals, een krachtige
poging in het moederland gedaan zou worden om de.
bedoeling van rekwestranten te ondersteunen en te doen
bereiken. -2 2
De heeren vAN DER KUN en STORM BUYSING dienden
hunne memorie den 7en Januari 1860 In hun_conclusie
kwam op het vnlgtnde neer:

wdat de onderneming vln spoorwegen _op Java voor
is, zonder zeer
wkrachtige medewerking van den Staat, daar de bedoeling
«is goedkoop vervoer, en dus geen hoog tarief kan worden
wtoegelaten, zonder het doel te missen. terwijl het voor-

wde S gen heeft en de
Ldie men dan noodeldos uit handen geeft;
wdat de aanleg en de exploitatie van sspoorwegen op
Java voor Staatsrekening behoort plaats te hebben;
wdat zoo men dit niet wil, het dan raadzaam is den
aanleg van den weg en de aanschaffing van het mate-
ieel op Staatskosten te doen plaats hebben, ten einde
Ldaardoor in de gelegenheid te komen, de exploitatie
,van den weg voor korten termijn te verpachte
.dat alzoo de gevraagde concessie van de heeren
WREINST c.s. behoort te worden geweigerd;
wdat 200 men evenwel met hen in onderhandeling wil
Jtreden, belangrijke wijziging en bijvoeging van de voor-
Jgestelde voorwaarden ‘onvermijdelijk zijn;

1, dat hét in alle opzichten raadzaam is, onmiddellijk op
WStaatskosten een begin te doen maken met de terreinopne-
smingenen het vitwerken van de spoorwegplannen en be«
sgrootingen, eerstvoor die lijnen, waarvan de spoedige aan-
wleg hetmeest op Java gewenscht wordt, en daarna door de-
Lzelfde’ handvinsgelijks de ontwerpen voor de overige lijnen
Ltedoen voorbereiden, opdat een gaed geordend en aancen-
wgesloten stelsel van spoorwegen op Java worde verkregen;

Jdat, wanneer de plannen en begrootingen ziin goed-
agekeurd, de lijnen achtereenvolgensworden ondernomen
smet meer of minder spoed, naarmate van de fondsen,
adie beschikbaar zullen te stellen zijn

»Wordt tot het doen van-opriemingen en het opmaken
_van ontwerpen besloten, dan wordt aangeraden dit werk

Wtoe te vertrouwen aan eene bekwame hand, aan ie

doet missen,

ndeel van het p op Java
auiterst gering ul "l"' uit houide _vande weinige (Euro-
wpesche) bevolking van et eiland;

wdat de govraagde rentegarantie ‘¢en groot bezwaar op
»den §taat zou leggen, zonder evenredig voordeel;

,dat rentegarantie voor den Staat al de nadeelen van

4) De heer Mr. J. W. TYDEMAN ‘zegl in een noot op bl. 89in zijne
meer aangebaalde brochure: ,Het was wel een zonderling denk-
1d om N:derlamhche inigen, t¢ raadpityed Sheg o

of en hoe spoorwegen op Java zouden worden angelegd,
Theewiil mem sedert 1658 i het bedit was van volkomien volqoende
smpporien van OostIndische deskundigen, door den Gouverneur

neraal b i dépéche van 7 Seplembe ove
*  De heer H. ]. LIoN schrijft op bl van zijn brochure Hoe
Indié geregeerd wordt: Ik

bumcn. uN prec de mogelukhe id, de wijze en het nut van dea

.= | “toch urm en beweren, dat’de ingenicurs
bare werken n meer kompetent oordecl
tbﬂngem vanrll l& die gelijk de directeur, de heer

tme MAARSCHALK en anderen meer,

van spoor p Java een veeljarige en naauw-
gemaakt, mt'oel e opnamen gedaan, begrootingen
hmedvnulue en Inh(vrnnrtlﬂende rapporten over
it ondtnmv hebben ui

e M P
inister zich niet” op die rapporten?

faarom beroept.
.Wumm heeft hi] G Jjaren laten verloopen, alvorens
»in Nederland advies te vragen n besluit te nemen? I

en eer te Is het

womdat de adviezen der ingenicurs in Indié allen gunstig luiden

Jvoor den aanleg van spoorwegen aldaar, en daarentegen de advie-
“zen der Nederlandsche ingenieurs (die spoorwegen in Nederland
i, ot mies Indié voor vele jaren gehypothekeerd worden)

wijze, Indit later terug komen,
*' alleen v yragende, op wuke qrrm en stéunen de adviezen der
jederlandsche ingenieurs? En

omet de spoorwegen volledig bekend; de leiding der
zou_dan, in_overlég met de di
wOpenbare werken_op Java, opgedra

Jaan“een uit-Nederland af te zenden Ingenieur

" /\Aan zoodanig [ngenieur zou dan eene tijdelijke zending
Jdienen opgedragen te worden en hem de noodige h
avan personeel.en middelen moeten verleend worden,
som\ de zending, “waarmede hij wordt belast, in een
.vooraf door den Minister van Kolonién te stellen termijn
.te Kunnen volbrengen”.

Behalve. de twee Hollandsche waterstaatsingenieurs werd
dok 'de met verlof in Holland vertoevende hoofdingenieur
van- den Indischen waterstaat H. DE BRUYN gehoord. Deze
achtte ook de aanvraag-RENNST {nwilliging
vatbaar. De noodzakelijkheid van de onverwijlde d
stelling van een algemeen spoorwegnet op Java werd niet
200 sterk beaamd. Wel werd instemming betuigd met hen,
die pleitten voor het instellen van een ernstig onderzoek
faar de mogelijkiieid en uitvoerlijkheid van den aanleg
van spoorwegen op Java meer bepaaldelijk met het doel
om het goederenvervoer te verbeteren, dan wel om voor
personen een versneld vervoer te cr
Blijkens het rapportvan den Minister van 9 Juni 1860
Lett. A. No. 34 aan Z. M. den Koning (zie V!
vereenigde de heer ROCHUSSEN zich met het adv
heeren VAN DER KUN en STORM BUYSING, ,dat de aanl
Lvan spoorwegen op Java niet anders dan van staalswege
wmoet worden bewerkstelligd, - zoo lang althans niet
Lblijkt, dat zulks anders kan worden verkregen- als door
.geldelijke en andere opofferingen z00 hezwarend als tot
.dusver door zijn gevorderd”

niet voor

r-

ren.
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Voorts vereenigde de Minister zich met et plnn vln

i voor het uit te zenden,
kunnende na den uitslag van dat onderzoek beslist worden
in hoeverre op het beginsel neergelegd in het Koninklijk
Besluit van 31 October 1852 Lett. H. No. 22 teruggekomen
kon worden. ‘)

Bij hetzelfde rapport werd o.a. machtiging gevraagd
om de heeren T. |. STIELTJES en JouN DIXON als des-
kundigen uit te zenden, alsmede om den Gouverneur-
Generaal te kennen te geven:

a. datin afwachting van hetgeen later zal worden beslist,

na afloop der zending van den heer STIELTJES de

Regeering niet verlangt te treden in eene garantie
van renten, gelijk door de heeren J. C. REYNST c.s,
als eene der voorwaarden voor het erlangen van

T. J. StieLTyes, die niel genegen was
aan den Indischen dienst verbonden te worden, ben;
werd tot adviseur voor technische zaken bij het De
tement van Kolonién. Bij Besluit van denzelfden datum
No. 43 werd den heer STIELTIES opgedragen zich naar
Java te begeven teneinde een onderzoek fe. doen naar
de bestaande middelen van vervoer en om voorstellen fe -
doen omtrent hetgeen tot verbetering daarvan noodig zou
zijn (zie bijlage VI). Gedurende zijne zending werd den
heer "S’rlenas de civiel-ingenieur J. D. DIXON toege-
voegsl, die. bij Koninklijk Besluit No. 45, mede van den-
zﬂ!den datum, benal,md werd tot hoofdingenieur voor

concessie tot den aanleg van sp gen op j.wa
is verlangd;

b, dat vermits de meest dringende behoefte um,nl
te bestaan tot verbetering van het transportwezen |
tusschen Semarang en de binnenlanden, zoo spoedig
mogelijk cen afzonderlijk voorstel daartoe wordt fege- |
moet gezien.

9 Dehee
op bl. 70 op:
Maar de Indische baten. worden- niet-alleen voor Nnmhmi
,K‘hmlkl maar men heelt door anneming van de spoorw
cds geanticipeerd en de inkom: n Nede iR
et Whse ge ypofickeerdte
leggen spoorweger
s, om ook in Indie stastsspoor-
en behoort dus te irachien, dien

o merkt in zijne brochure Hoe Indié geregeerd wordt

op
kgt

men 700

uhql\lqh ok door Be Indusené Regeriageian p 200 b
dat men tol het oude middel zijn loeviugt neemt,

~onderzock meer noodig is,
Tstaat waren fe onderzoek
“die adviezen zijn niet in den ting in bt m
“derland; men zendt dus andere onderaoekers, die n gebeel |
-vreemd terrein komen, maar waarvan het hoofd (de Ichr mzmu)
Minister met, dezen eens is,
oodig xiin, maar wegen aie
, ‘om door Karren me? bulfels bercden te word
Zic ook dr. E. B, KIELSTRA. 1.mmmwmumAvm,mnmn-
Spoorwegmaatschappi. Junuari-afevering 1014 van_ el
mandschrift Onze Eeun
et vevder. bl 79 2De xaak iste ernaig om dat denkbeeld
buffelachilg te noemen masy van de uiterste ondoordachtzaambeid
is het niet vrij te plei
Vi algemeen dacht men 200 in die dagen over de buffelspoor-
wegen. Al voorbeeld haal ik nog aan cen gedegltc ult et rpport
de

il gen en Induijdl-ln Nederlandsch-Indié.

Van deze heschlltlclug gal de Minister aan het Indisch
Bestuur kennis hﬂ zijne dé van 16 Juni 1860 Lett. A.
No. 1/659, waarin op den voorgrond werd gesteld, dat
aan een zoo witgestrekt net van orwegen als door de
combinatic-ReyNsT bedoeld, geen. werkelijke behoefte
bestond, weshalve den Gouver eneraal gelast werd
aan de heeren REGNST mede t te deelen, dat in afwachting
van hetgeen na afloop van de m&u STIELTJES Zou
~worden beslist, in hunne vundul}in niet kon worden
getreden,
Zulks gnschledd: bij G rnemenp Besluit van 21
Augustus 1860 No. 52 (zie bijlage VI),

Kort daarop werd de combinatie REINST-POOLMAN-
FRASER ontbonden. Over de zmdmggs IELTJES en nieuwe

i vraj | het 1t handelen.

(Wordt vervolgd). . J
S S. A. REVTSMA.
S Afd.Chef der S.S.
SSra | Ly
3 ’ BiLAGE 1.
NOTA  nopens het verléenen van concessie fot aanleg van
eenen Spoorweg van Batavia over Tiicao naar de
viakte van Bandong fot Tiitalingka, met eenen
zijtak naar Buitenzorg, waartoe is gedaan
door de firma MACLAINE WATSON EN COMP., na-
mens den Hoofdingenleur von. den Spoorweg I
Scinde, HARDY WELLS,

Bij renvooi der Regering van den 14den Augustus 1857, no. 10477,
o de Direoeus der pruclenea eliee sags ) en Ll

van de commissie, wetke door hctefadisg
vergadering van 11 December 1861
Zoeken, op welke wijze het Ind.
1ppdiverth Kunnen bevorderen, en

phvae o otk
Genoatachkp U Vi

van haar onderzock ver-
fering”’, welk apport

en Th
Soest werd ingediead (el de e commissiid, de heer Oinsiece
jen wegens zijne benoeming tot Minister

Het cerste punt Detreft het in den iaatsten tid
v instede vanede stopmkracht, trekdieren

e spoorwegen fe bez Zonder juist
eskundig uumell i heschouwen,
dig tot de k

dat 't
bijven; Men saceelae zeifs aiet
\ronle of eene krasse 3
en 1861 b

"t 00k In Nedsrgand o die dagen
gen gedacht werd, Zoo vroe,

o DE DERLE, toen nog rffier van de Provine
ciaie Staten van Gelderland, spoedig d eneranl
van Indié 57 Nog concessie aan voor
ven pasrdenspoorweg van Zwolle naar Kampen.
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2 " xz len
consideratien en advies, M crigt
© xoekschrift van de firma Lwé koopl
te Batavia, van den 7den Augustus 1857, Houden

heer HARDY WELLS, Hoofdingenicur van den spoorweg in Scinde,
als daartoe door cenige Engelsche kapitalisten gemagtigd, het
verzoek ter erlanging van concessic (ot de daarstelling van eenen
spoorwe van Batavia' naar Bultenzorg, en te gelijker tjd naar
Tjitalingka in de Preanger Regentschappen, en daarmede in ver-
band te brengen de aansluiting van het clland Java aan den
onderzeeschen telegrant fusschen Britsch Indié en’Europa; wor-
dende bij dat verzoekschrift gevoegd cen in de Engelsche taal,
door den heer HARDY WELLS geschreven, aan den heer A. FRASER,
Consul van Hare Britsche Majestelt te Batavia gerigt voorstel,
gedagteekend Kurrachee, 22 Mei 1857", waarin deze zak | m./gq
witvoerig wordt behandeld, onder overlegging van eene nhlh.
aangevende het tracé van den bedoelden spoorweg,
vourts In et bedoelde verzockschift 1€ kennen gegeven, ¢




\uu\«rnmiu. maar m lnlh uvr-g wordende s der

? &
s & pari ter beschikking zullen worden gesteld der inge-

«M van rland en deze

ingen.
en wordt echter veslangd eene rente van 546 pCt.

ﬁmm gedurende 25 faren, over het uit te leggen kapitaal, geschatop

mm«mu weg voor zeker getal jaren, tot den middenprijs
van heigene in de laatste 3 jaren i besteed voor dat vervoer.
zal wel geen betoog vereischen, dat de nieuwheid en
der zaak, om niet behandeld te wor-
den, vordert, dat, alvorens daarover cen advies wit fe brengen,
Inlichtingen nopens de productie en de ferreinsgesteldheid inge-
‘wonaen behooren te worden.

Om dus de fer beoordeeling dezer zaak onmisbare gegevens
van de productie en hel vervoer van goederen te erlangen, werd
al dadelijk, bij brief van den 19den Augustus 1857, No. 1552/1911,
‘aan den Directeur der producten en civiele mnx'm verzacht,
om mij de noodwendig vereischte infichtingen ter zake te geven
‘onder anderen, ten aanzieh van het fe verwachten vervoer van
producten en z&:umu langs de bedoelde morwqm(b 200wel
van den lande als van particulicren, verder van, hetgene werkelijk,
gedurende zeker getal jaren, is vervoerd van de Preanger Regent-
schappen over Tiicao, langs. de rivier. Tjitarum haar Batavia en

voort geweest,
en vefder, welke overeedkomsten of kontrakten, ten aanzien van
af- en opvoer van Gouvernements-producten. en goederen langs
dezen weg van Rqedlﬂnwue ‘met aannemers zijn gesloten en

gevald te zijn met gelijksoortige van de zijde van Krawang, duar
~ het ontegenzegelifk waar is dat, bestaat er de beoogde spoorweg,

het meeste product uit dat gewest, althans van het westelijke

gedeelte aansluitende tegen Batavia, en thans gewoon gebruik te
maken van de Tjitarumeivier en een vervoer buitenom over zee,
fot overvoer van deszelfs product-naarBatavia op den spoorweg,
fot vervoer zal worden bijeengebragt en eveneens van den- kant
van Batavia en Buitenzorg; daar die weg zoodanig fe midden van
het oosterdeel dier gewesten zal behooren te vallen, dat rict tc
betwiffelgn is, of de aldaar gelegene fanden zullen het mecrendeel
van fet product, dat yoor de Bataviasche markt bestemd i, bij
voorkeur op den spoorweg brengen voor den overvoer naar die
markt, 200 is evenwel, bij andere overweging der zaak, vooral
om dezelve niet zamengestelder te doen zijm als volstrekt noodig
is, en ter bevordering van spoed, niet op de verstrekking van
soortgelijke opgaven, door de betrokkene gewestelijke besturen,
aangedrongen geworden en besloten, om in de na fe leveren
berekeningen daarvoor en zeker globaal cijfer uit-te trekken.
Behalve de boven besprokene inlichtingen nopens de productie;
het/goederenvervoer enz., had nog fer beoordeeling van het tracé
des wegs speciaal dienen onderzocht e worden, in hoeverre er
aan de verwezentlijking van den bedoelden spoorweg al dan niet
zwarlgheden z{jn verbonden, ten uvnlge van de terreinsgesteldheid.
el als de spoed I deze zaak ver-
weest tegen het verrigten der daartoe
en, aan welker volbrenging een geruime tijd
besteed zoude moeten worden, terwijl vermeend wordt, dat het
niet in de bedoelingen van de Regering is gelegen om de behan-
deling der zaak van fe verrigten opnamen, die veel tijd vorderen,
afhankelijk te doen zijn.

Deaniettemin heb ic de fongst afgelegde reis door cen gedeelte
van Java fevens dicnstbaar gemaakt om kennis van het terrein
op te doen, waardoor de weg moet heen gelegd worden, althans
van dat gedeelte, hetwelk ontegenzeggelijk de meeste moeite en de
grootste ultgaven daarbij zal veroorzaken, en kan er niet ontkend
worden, dit hetgene ter zake door den Resident der Preanger
Regentschappen, Jo het overgelegde rapport, is vermeld geworden,
ten eenenmale als geheel juist door mij kan worden beaamd.

Wat nu de uitsldg van het door mij ingestelde onderzock naar
el tracé annbelangt, 200 zij aangemerkt als volgt:

Niet alleen komt mij et gekozene tracé doelmatig voor, maar
zelfs vermeen Ik, dat deze rigting in haofdtrekken als de ec
finantieel mogelijke oplossing van het vraagstuk, van eenen spoor-
weg van hier naar de viakte van Bandong, in de Preanger Regent-
schappen, en ook met het doel, om dien later om de Zuld naar
Banjoemaas en Bagelen doorgelegd fe krijgen, moet worden
beschouwd.

Eene rigting toch van hier over Buitenzorg naar deze viakte,
ofschoon schijabaar geschiki tot het leggen van den bedoelden
spoorweg, biedt echter tot de verlenging van den spoorweg van
Buitenzorg naar Bandong onoverkomelifke 2warighed , dewijl
men niet vermijden kan hooge bergruggen en cene menigte ravijnen
te moeten overtrekken.

Hoczeer het niet physiek unmlrzdlik zoude’ wezen de terrein-
zwarigheden der laatste rigting nen, 200 moet, zulks
meer als cene fnanticele unm\u_-lnkh\nl worden beschouwd,
terwijl ook de cxploifatic van cenen spaorweg door zulk een

celdenteerd terfein gelegd, geen voordeel zoude opleveren.

JEen spoorweg van hier naar Buitenzorg kan dus
Hoofdlinie worden, hoc.géwenscht zulks ook moy
daar deze Ufn nict verder doorgetrokken kan word
! Echter kan deze Spoorweg, als zijtak van cene over cene meer
belangrijke uitgestrektheid van Java loopende hoofdlinie worden
daargesteld en zijn nut hebben.

Wat den béoogden spaorweg van'hier naar de viakte van
Bandong betreft, dic als het hoofddocl der gevraagde concessic
mag worden aangemerkt, zoo woedt door mij deze verbinding
van Batavia met genoemde viakfe beschouwd als van dic
verbeleringen; waarvan e outtige gevolgen, de uitbreiding van
landbouw, handel en het productief vermogen van de rijke Pry
Regentschappen en van de landen door welke de spoorweg
Rettaceerd s, bijna niet fe berekenen zijn

Tn de eerste plaats behoort echiter zoodanige spoorsweg te worden
teschouwd als cene Ccentrum vin pro-
ductie, dat als een der rijkste van dit schoone e
merken met de hoofdplaats dezer gewesten, die te
rijkste plaats van afscheep uitmaakt

Gewis zoud mstandigheden Voorde daarstelling van cenen
Spoorweg zeer gunstigwezen, indien het terrein geene zwarigheden
apleverde om zondanigen spoorwegtotstand te brengen

_Nu'is de orographische gesteldheid van het westelijk gedeclte
A Java ropdanig, dat men-van Batavia uitgaa
streeks, maar fer vermijding van groote rijzin
van et terrein, om. de daarstelling ven spoorwegs
apmogelijk te maken, door groote omwegen moet komen in de
viakle van Bandong.

Deze viakte is namelijk begrensd of afgesloten door bergruggen
&n bergloppen. Gelukkig heeft de natuur als het ware een natuue-
fljken toegang of eene opening in den keten van bergen gelaten,

mmer eene
rkomen,

g tusschen ven

nd is aan fe
ns de belang-

fefl oosten van een labyrinth van bergtoppen,
van of langs den regteroever der rivier Tjitarum, benoorden Plerit,
en fen westen van het Tangkoeban-Prahoe gebergte

Door deze natuurlijke opening, waarin echier ook heuvel
verheffen en vele golvingen van het terrein worden gevi
moet de spoorweg, die Batavia mef Bandong verbinden al,
bt er
niets anders over dan-den spoorweg van af Batavia e leggen,
costwaarts in de rigting van Bekassie, over de Titarum-rivier;
voorts zuidwaarts door het Krawa
deze plaats en Poerwakarta, verder over het laagste gedeelte van
de heuvelen der hierbover, beschreven opening langs Pleret over
de rivier Tjisomang, verder naar Bandoeng en eindelijk van daar
oostwaarts naar Tjialengka.

Om den zijtak naar Buitenzorg 200 kort mogelijk te maken,
zoude een gedeelte van den spoorweg van Batavia, in de rigting
naar Bultenzorg gelegd kunnen worden, tot zoodanig punt, alwaar
de gesteldheid van het ferrein toelaat de gezegde oostelijk:
aan fe nemen, daar, waar het terrein niet al te golvende is en
deze rigting voort te zetten tot een punt, alwaar het gemakkelijkst
de rivier Tjitarum gepasseerd kan worden, om daarna de rigting
des spoorwegs, 200 als hierboven is gezegd, voort te zetten.
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De zijtak van Bultenzorg, ofschoon van minder belang dan de
hoofdtak, zal echter van invioed wezen op het vervoer van goe-
deren en persongn langs den hoofdtak.

Immers hierdoor worden 0ok goederen, producten en personen
van en naar de landen, die door den zijtak wordea doorsneden
langs de hoofdlinie vervoerd.

Ook zal deze zijtak naar Buitenzorg, even als het gedeelte der
noofdlinie, dat door deze Residentie loapt, het voordeel opleveren,dat
een groot gedecite der landen van Buitenzorg en Batavia, gelegen
langs en in de nabijhield dezer spoorweglijnen door de verbeterde
communicatie, ecne vermeerdering van waarde zullen ondergaan,

Overigens i het niet noodzakelifk met den spoorweg van
Batavia naar Bandong, cenen zijtak naar Bultenzorg, om welken
ds tot de

laatsten daarstelling concessie Is gevraagd door
de ¢ jfrente te
verbi aan dezelfde maatschappij tot het exploiteren-vai

beide lllmvl concessie te verleenen, daar de eene tak den anderen
nict benadeelt, maa lrlnl\'grmlnlh\ldc elkander wederkeerlg winsten
verzekere er, ten gevolgevan de aanshui-
ting van beide takken, vooral door het” personcnvervoer van den
zijtak naar Buitenzorg, hetwelk door de vereeniging met den
hoofdtak vermeerde g zal ondergaan.

Wat de terrein-zwarigheden aangaat, deze zullen gering zijn
het gedeelte van den spoorwes van Batavia in eene oostelijke
sigting over of langs Bekassle, naar de rivier Tiitaram, indien het
annvangspunt dezer rigting ontleend uit den zijtak naar Buitenzorg
niet te hoog wordt genomen, ten einde de golvingen van, het
ferrein te vermijden, die anders, bifaldien deze evenwijdig langs
de kust loopende spoorweg, die cen aantal sivieren -doorsnijden

L en als het ware van het eene riviergebled in et andere
at op te hooge gronden in het golvende ferrein werd
wezenlijke bezwaren tegen de uitvoering zouden wezen
i de kosten omnoodig zouden vermeerderen. Om deze feden

door het grootere vertier,

vermeen ik, dat de spoorweg reeds zeer digt bij Batavia eene
oostelffke rigting zal moeten aannemen, en welllgt aldaar reeds
uit den zijspoorweg naar Buitenzorg, of uit een hoofdstation bij

voorbeeld te ¥ tan, vereenigende beide spoorwegen ontleend
zal*moeten worden, Word! mitsdien het tracé yan dezen oostwairs
ten spourwey goedgekeusd,dan sullEn slechts gewone swirig-
neden worden , dic in alle warden

inle wligevoerd. 2
‘awarigheden alleen ontmoet bij een bel m h
dezer groote lnie, waarvan verreweg het groatste ﬂdnlhnmlb‘ “
Kelljk is tot stand te brengen zonder andere dan gewone moelje-
lijkheden op te feveren.
Door den Heer HARDY WELLS, worden de kosten van daarstelling

geraamd gmmma op £ 10,000 pér engelsche mll.znlnhmﬁ.

£1 =/ 12.cn | Eng. landmijl = 1,600 Ned. el
74,58 per_ kilometer, Aannemende, dat

indien men
1t, cene som van f 3
lengte van den bedoelden weg 101 Engelsche mijlen voor de

i Buitenzorg
bedraagt, 200 zullen i}
Door den Luitenant-Ingenieur MAARSCHALK, #fjn de kosten van
den spoorweg van Batavia naar Buitenzorg begroot op f 2,147,000
of /2,435,000, bij eene gedectelijke houtconstructie of eene geheele
fjzereonstructie der sporen, zijnde voor den tijd van uitvoering
aangenomen 4 jaren, gedurende welke verwerkt zouden worden,
48,38, 18, 1/8, gedeelte der begroote som. Stellende de renten
der verwerkte gelden op.6 pCt. 's jaars, 200 geeft ecne bs-muln.
van de hierdoor ontstane renteverhooging, dat de kapl
daarstelling op den thd dat bedoelde spoorweg, gereed zal wmn.
zullen bedragen /2,561,390, of f. 2,870,975 numm cene gedeelte- -
lijke hout- of geheel i spore
De lengte des spoorwegs volgens dat unlwelp + 56 kilometers.
zljnde, 200 kost de kilomeferspoorweg, eene som van f 45,739 of
51,428, voor de verschillende :n:}mﬂl:n aev sporen, hetelj
gedeclfelfk van Hout dan wel geheel van

Vergelijkt men deze berekening, die oy S naauwkeurige
gedetallleerde begrooting van kosten is gebaseerd met et globale
clifer van / 74,580 per kilometer yan den heer HARDY WeLLS,
dan zoude men mogelijk gencigd zijn om aan fe nemen, dat de
Dberekening van-den Iaatsten als. e rulm is beschouwd. Neemt men
cchter in asnmerking, dat in de hooldline des spoorwegs, ofschoon
over het algemeen zonder bezwaar daar e steflen, echter kapitale
bruggen, kolossale viaducts en groote aardverplaatsingen, bij het
passeren der rivieren en ravijnen in de Preanger Regents
ten uitvoer gelegd moeten worden, die gewls buitengewone groote
witgaven zullen.verelschén, dan geloof Jk, ook op grond van de
praktische ervaring van den hw WELLS, die in Scinde

Daar dit gedeelte recds dadelijk Batavia verbindt met e s
Tjitarum, die tot afvoer van producten dient; zoo kan deze getste
m van den spoorweg reeds dadelijk Voordeel afwerpen, zoodat
dezelve op zich, zonder de verdere vourtzetting der hoofdlinie:
mu,n oerd zoude kunnen worden. Ol die reden en ook omdat

de uitvocring van dit gedeelte de minste zwarigheden oplevert,
geloof ik, dat men v st dit gedeelte des Spoorwegs
verbindende Batavia met den waterweg Tjitarum, zoude behgoren

tot stand te bren
de behoefte recds het ve

en. Te meer word ik hiertoe genelgd, dewljl
ngen heeft doen onfstaan, om een
wen te graven, aan welks uitvoring

al tusschen beide p

inder kosten dan aan de daarstelling van eenen spoorweg
den zullen zifn, en welk kan: ge het gelieel
meer benoodigd zijn zal,

Bij verdere voortzetting deg spodrwegs, Waarbij eene brug over
de Tiitarum gelegd zal moeten worden in cen digting naar Tjicao,
worden wel is waar geene groote zwarigheden ontmoct, doch dit
middengedeelte des spoorwegs,
metijk de Tjitarum, b

terw cenigtlater worden
slde ecerste gedeelte
er

nende vervoer van goederen

daargesteld, wanneer het hierboven a
van den spaorweg voltoold zal we
voldoende wordt geacht, door het toe
en personen en den mecrderen spoed, die men alsdan verlangen zal.
Het verdere gedeelte des spoorwegs van Tjicao naar Bandong
edt bij de daarstelling de meeste
Niet alleen worden er ecnige groofe bruggen
le viaducts vercisght, gepaard met groote
n om de rivieren en ravijnen te passeren en de
lezer werken zullen

warlgheden
maar tevens Kol
anrdverplaatsin
golvingen van het terrein te ontgaan

kel
buitengewoon groole uitgaven vereischien Zij wuduu nm als

0OTWERS
ndien zoodanige werken meullvuldlxer over

2ijn aan te merken,
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tivieren 4
worden, zoodat zijne globale clifers op verkregene ongervinding
berustende zijn, te moeten besluiten, dat die ciffers nict verminderd
mogen worden, tenzj
cen minder cijfer aanwijzen, en dat het ciffer van genoemden Hoofd-
ingenicar, bedragende f 74,580 per kilometer, als een gemiddelde,
vour goed. mag worden aangenomen, vooral om de voordeelen of
e te van d ote.
linie, waarvan cen gedeelie gemakkellfk en een ander deel uiterst
woeffelijk zal zijn daar te stellen.

Ook moet het hoogere cijfer van dien heer worden aangemerkt
als cen gevolg van eene toepassing van stoom als beweegkracht,
terwijl in het ontwerp van den Lultenant-Ingenieur MAARSCHALK,
op het gebruik van paarden is gerekend, Dmechl!r!n m ontw

passen, 200 kan het hier

Het uit te Teggen
op S 18,000,000, is, naar aanielding van hel hlubuungeulllrdl
omirent de vermoedelijk ruime berekening der kosten, geraamd
op f 15,720,000, als meer dan voldoende te beschouwen voor de
daarstelling der hoofdlinie van Batavia naar Tiitallngkn en den
zijtak naar Buitenzorg.

Zeer mocijelijk is het voorzeker om & priori te berekenen, welke
voordeelen de bedoelde spoorweg van Batavia naar Tiitalingka
2al opleveren, en zelfs om stellig aan te toonen dat de zank
voordeelig zal wezen.

De zijtak naar Buitenzorg kin vooreerst. buiten beschouwlng
blijven, omdat recds door de Maatschappij van administratie en
ljffrente concessie tot daarstelling van dezen eweg Is gevraagd,
en deze zank reeds speciaal iy behandeld,

‘De Resident der Preanger Regentschappen heeft, ten aangien
van de hoofdlinie van Batavia naar Tjitalingka, op eene voldoende
. y

AT




! ll!ﬁlul
worden, als v

ohipetaten zullen worden vervoerd, lmnn kunnen

producten . S 256,000
b, Vm potcien tiakiperih, met b ip van

»c.vmnrvmvummnun. o §
Te zamen

 Voegt men hierbijnog de te erlangen inkomsten
van het werkelljke gedeelte van Krawang, het oostelijke
gedeelte van Batavia en cen gedeelte van Bultenzorg,
geschat aan goederen en personen, vervoer, globaal op

Zoo verkrijgt men voor de tofale bruto Inkomsten
van den spoorweg van Batavia naar Tjitalingka

Van bovenstaande inkbmsten mocten echter worden.
‘de juarlijks te doene uitgaven voor het onderhoud !ndnelplolllﬂx
van den spoarweg, o de jaarljks af te zonderen som, tot het
verwisselen der sporen na zeker getal Jarea.

* Het beste zal In deze wezen om de berekentng van den Luitenant=
Ingenicur MAARSCHALK voor den spoorweg van Batavia naar
Buitenzorg, die zeer naauwkeurig e met zorg i verrigh tot basis
aan fe nemen; deze uitgave fe vermeerderen in evenredigheid van
de grootere lengte des wegs, en tevens zich rekenschap fe geven
van apdere uitgaven, die, fen gevolge vanandere omstandigheden,
als gebruik van stoom in’ stede van paarden fot beweegkracht,
cen grooter goederenvervoer eriz. doet geboren worden,

Door genoemden Luitenant-Ingenieut is yoor den Batavia-Buiten-
g £ 56 kilometers, aangemende o
00r e kosten van onderhoud en exploftatic

52000

zorgschen spoorweg,
e |

en mr € Janrihs at TE-zonteren Teserve; tot
verwisseling der sporen na zeker gefal jaren. . W 3000
) Telt . . £ 119,000
Minstens mag men stellen dat, bijaidien stoom als
beweegkracht wordt gebezigd in stede van paarden
en tevens de weg meer bepaald ook voor- personien-
vervoer moet dienen, zulks cene meerdere. uitgave
veroorzaakt van = /s d&r peaiadiie i onderhouds-
osten, dus van . . -

u,qm
“Total

e
De lpconu( van Bafavia naar Tjitatingka, < lang 106 pulcn
of + 159 Kilometers, zoude dus, bijaldien_dezelfde hoeveelheid
goederen langs dezen weg werd vervoerd, uithoofde van de
meerdere lengte, ecne uitgave vercischen van £ 307,000 ' faars.
Echter heeft langs dezen laatsten weg cen veel groofer vervoer
plaats dan langs den Batavia-Buitenzargschen spoorweg, blijkende
namelfjk uit de opgaven van den Resident der Preanger Regent-
. schappen, dat gerekend kan worden op een Vervoer van:
150,000 picols Rijst.
130,000 Koffi],

e.
Vee. (Uit het getal van 2000 buffels en 2000

C k200
panrden afgeleid).
i 15000 . Hulden.
4000,  Lijnwaden
. Aurdewerk.

4,000
Stelt men nog globaal voor
hetgene het westelljke gedeelte
van Krawang, het oostelijke
te van Batavia en cen

" deel van Bultenzorg langs den

‘spoorweg zal vegvoeren op . - 83,000 picols

dan verkrljgt men een Tm-l van . .. 500,000 picols,
)f diet dubbele van de hoeveelheid .ﬂ:dcun. Ilnn den Batavia-
aliitenzorgschen spoorweg te vervoeren,

4
Voorzeker Is het moeifelijk om naauwkeurlg na te gaan, welke
vermeerdering door dit dubbele vervoer de bovenberekende jaar-
lijksche witgave van f 397,500 zal ondergaan. _

Men kan niet aannemen dat deze kosten, in dezelfde verhouding
als de goederen zullen vermeerderen, daar gewis vele der jaar-
lijksche uitgaven dezelfde blijven bij verminderd vervoer, en
slechts een gedeelte dezer ultgaven bij meerder vervoer wordt
vermeerderd,

Om die reden wordt aangenomen, dat, indien de dubbele hoe-
hoeveelheid goederen wordt vervoerd, de jaarlijksche uitgave
slechts vermeerderen zal met een vierde.

De bovengevondene Jaarlijksche uitgave van S 397,500
wordt op die wijze, bij dubbel goederenvervoer, ver-
meerderd met Yy of £ . . 90,500
enzal mitsdien bedragen £ 497000
De bruta inkomsten van de hoofdlijn van Batavia
ndar Tiitalingka berckend op £ 850,000

rden dus verminderd met de jaarlifksche uitgaven
voor ondechoud, exploitatic en sporen, ad o 497,000
00dat de inkomsten slechts zullen bedragen 7 53,000

[Neemt ‘men nu aan dat de hootd » Batavia naar, Tjita
lingka, fang 10} Eng. landmijlen, & / %0 per Eng. mijl, ccne
som van f 12,000,000 zal Kosten, en eene zekerheid van 5 pCt
‘s Jaars verkregen moet worden doorde inkomsten van den
spoorweg, dan moeten de laatste £ 600,000 bedragen.

Volgens de hierboven yerrigie berekening bedragen deze
inkomsten niet meer danf 350,000, z00dat cen jaarlijksch verlies
vAn f 247,000 wordl yerkregen,

JOfschogn de uitvoerbaarheid van dezen spoorweg, voor zoo
veel et technische. gedectte betrett, aan geenen twiffel ondes-
hevig is, zov zijn echter, volgens eene Berckening A priori, de
fakomsten niét voldoende om de kosten fe dekken, zoodat |
Gouvernement de tekortkomst, bij eene eventueel te verlecnen
renteverzekering, als cene jarlifks te verlee
zeker getal jaren aan de koncessionarissen moet uitbetalen

_ndien men het dadetfile nut-en vooral d
dezer groote ondernteming. in aanmerking ne

v

n subsidic, voor

zame gevolgen

aeker yoor de Regering wel fermieh te vinden, om krachtigen
bijstand en geldelijke hulp te verleenen, daar waar partikulicre
Kapitalen tot zulke puttige doeteinden worden aangewend

Te meer wordf
Belangrifke sommen. gelds, dfe 21 faarlijks besteedt aan de ge
wegen en bruggen, of de belagtingen welke 2 heft van de
King bij, wijze van heerendienst, tot daarstel
vin wegen en bruggen, als het ware aan het publick schenkt,
ook die, wegen in gebruik kosteloos af te staan

Indlen e Rewone wegen, die eene betrekkelijk geringe geschikt
heid bezitten om geherigd te worden tot het doel waartoe zij

oe.grond gevonden, dewijl de Regering de

elgennitrdig hestemd ziju, namelijk gemakkelijk vervoer van pe
en goederen, dewijl zij niet behoorlifk zijn ingerigt om dat ver
te doen plaats hebben met weinig krachisinspanning

kosten van het vervoer steeds, in weerwil van de bel.
de Regering aan geld en belasting
andersteuningen zeer Hoog biffven, de ontwikkeling van handel,
landbouw. en welvaart in den w an, indien buitengewone
Wegen, dié %00 welnige geschiktheid hebben om producten af te
voeren, dat de oogst van ¢ plaats alwaar overvioed is niet
vervoerd kan worden naar eene plaats alwaar door een misgewas
gebrek I8 en mitsdien een hangersnood ontstaat; geheel door de
Regering worden daargegteld, waarom zoude dan de Regering
niet eene gelijke of zelfs nog krachtdadigere hulp verleenen aan
de spoorwegen, die tot in de hoogste volkomenleid eene geschikt-
heid tot vervoer van goederen en personen met weinig krachts-

2

inspanning, groote snetheid en weinig kosten bezitten, welke
elgenschap de gewone wegen missen, zoodat de Regering, dic de
Inatste bekostigt, nog bovendien jaarlijks groote 0 a

transportloonen moet doen, vertragingen ondervindt bij de ver-
aendingen van spoedvereischende zaken of het grootste gedeelte
van den kostbaren tijd harer in dienst relzende ambtenaren verliest
nlet alleen door den tijd tot de reizen besteed, maar ook door
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de vermoeijenissen der res, waardoor fevens verlies van nuttigen
arbeid voor den lande ontstaat, terwijl eindelijk het tijdverlies bij
verzendingen vap troepen in tijden van gevaar de grootste nadeelen
tengevolge kan hebben?

Indien dan 0ok te verwachten is, dat de Regering bereid s hulp
en ondersteuning te verleenen aan de Maatschappijen die spoor-
wegen wenschen daar te stellen, zoo heb ik gemeend, dat de
wijze waarop die ondersteuning verleend wordt, niet alleen niet
onverschillig is, maar zelfs dat sommige ondersteuningen, het
doel waartoe zij verleend worden geheel missen of niet ten volle
bereiken.

Ofschoon de bijstand door de Regering te verleenen, onder
verschillende vormen kan voarkomen als verzekering van eene
zekere rente van het kapitaal van daarstelling gedurende een zeker
getal jaren, vrije verstrekking van houtwerken, vrijstelling van
regten van het materieel en artikelen voor de daarstelling en
exploitatie des wegs, die van elders ingevoerd moeten worden
enz, z00 komt mij de meest aanbevelingswaardige foestand voor,
die te zijn, waarbij de Regering de kosten van den baan en ale
daarin voorkomende bruggen, duikers, ducts enz. voor hare

van eene speciale maatschappij mag geschieden, welke Ina
verpligt is, doclmatige, veilige en snelle vervoermiddelen vor
personen en goederen fen dienste van het publick open te stellen,
en het regt heeft volgens matige tarieven die voor eenen

tijd worden vastgesteld, aan de gezegde maatschappij voor haar
uitgelegd kapitaal, cene matige rente, die zeker bedrag niet mag
overtreffen, te ren.

Mislukt
dan heeft de Spoorwegmaaltschappij het nadeel de exploitatie van
den spoorweg te staken, doch de overgebleven weg, diealtid het
cigendom der Regering is gebleven, geeft het voordeel van dadeliik
als een gewone weg van een uiterst doclmatig tracé en 200 als
die tot
te kunnen worden.

Boven is recds vermeld, dat bilde berekening van de voordeelen +
van den beodgden spoorweg van Batavia naar Tiitalingka de zfjfak

Batavia naar amgmu. buiten beschouwing is geblever.

Hcl Kkomt mij  dat

gd

ing neemt en dazrna den baan kosteloos afstaat
an cene welke laa

te bekostigen het fjzeren spoor, e, gebouweny et matericel eal
personeel der exploitatie en het onderhoud.

denkbeelden zijn_reeds doormij ontwikkeld, in_ mijn
rapport over den spoorweg van Batavia aar Buitenzorg.\Daar
de thans beschouwde spoorweg het in belangrijkheid verreweg

Deze

dwr de enljfrepte,

2aak door mij aan de Rezvmn. een rapport s aangeboden, het
later gedane verzoek door de firma) :uuunwnlcu IIQCOMF».
voor zoo verre het ing op

Buitenzorg buiten overweging kan blijven, en :m de lllquulue in
de thans behandelde zaak te memen, afhankelijk moet ‘worden
gemaakt van lm;m beschiki zal-warden op het verzock der

wint hoven de 200 wordt de
van dat denkbeeld voaral voor deze belangrijke spunrwq,lmle

“en Jijfrente en dat bijaldien zij
len:.en mogt wem., om den -pwryeg g van hier naar Buitenzorg

als nuttig beschouwd, te, meer daar e
verlangd, die aisdan zoude komen te vervallen.

Volgens mijne beschouwing heeft eene. renteverzekering wel
het voordeel dat de uitvoering van eenen spoorweg er door wordt
bevorderd, die anders niet tot stand gebragt zoude zijn, doch de
trasportkosten blijven in weerwil van die renteverzekering toch
nog buitengewoon hoog vooral in deze gewesten, alwaar geen
groot vervoer van prodieten en goederen bestaat-en-dus. om de
grovte kosten van daarstelling en exploitatic yan den spoorweg
te dekken, hooge vrachten gevraagd moeten worden.

Hierdoor gaat een groot deel van het nut.dér spoorwegen die
cen goedkoop en snel vervoer moeten opleveren, geheel verloren.
Om die reden geloof ik, dat de uitvoering der spoorw
eene andere wijze dan door eene renteverzekering bevorderd moet
worden, en dat de te verleenen hulp bij spoorwegen behoort te
wezen 700 als hierboven is te kennen gegevén, waarvan het nuftige
gevolg zoude wezen dat de transpartkosten, langs den spoorweg
zeer goedkoop zouden worden, en mitsdien de spoorweg meer
nut zoude stichten, terwijl de Regering behalve de directe voor-
ader voor transport van hare producten en goederen
de veel grootere indirecte voordeelen zoude genieten,
die een gevolg worden van de meerdere ontwikkeling van landbouw,
handel en algemeene welvaart ontstaan door het bezit van eenen
spoorweg, die bij een goedkoop vervoer paart.

Op de door mij gemankte stelling, dat de Regering, die de
gewone wegen bekostigt, welkenietten volleof zelfs zeer gebrekkig
aan de behoefte voldoen, dus 0ok de Spoorwegen met uitzondering
van alles wat tot de exploitatic betrekkelfk s, zoude behooren
tot stand te brengen, zoude men kunnen aanmerken, dat de gewone
n tot algemeen gebruik zijn bestemd, doch dat de spoorwegen
cen door eene enkele maatschappij geexploiteerd mogen worden.

en snel tevel

publick bevorderlijk te zijn, daar spoarwegen bij eene toepussing
van stoom als bewcegkracht, noodwendig vorderen, dat de goederen
en personen bij zekere hoeveelheden te gelijk, op vaste tijden in
convooijen of treinen vervoerd worden, en dat een bijzonder veilig
materiecl en een geoefend personeel wordt gebezigd.

Mijne geheele stelling komt dus hierop neder, dat aangezien
de Regering de gewone wegen bekostigt of als eene heffing van
bty doel Mot 2ulks ook behoort plaats te hebben met
s betreft, omdat
nuttiger zijn voor o e St it gewone wegen, dat echier het
gebruik der spoorwegen voor de veiligheid van het publick,
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e brengen, waaronder
S e plaats behoort n:umigu- van stoom in stede van
paarden tot moteur, alsdan aan de maatschappij hierboven genoemd,
de preferentic tockomt, te meer daar zij geene guarantie van
renten verlangt en reeds de kosten gedragen hegft, die verbonden
zijn geweest aan het doen opmaken van een gedetailleerd ontwerp
met begrooting van kosten enz.

Verder wordt, ten aanzien van het verzoek der firma MACLAINE
WATSON. EN-COMP, ter erlanging van Koncessie tot de daarstel-
ling van eenen _spoorwreg; apgeyuk}. ‘dat in de eerste plaats
voldaan moet bepaald
bij Staatsblad 1853, No. 4, Indisch besluit van den 26sten Januari)
1853, Koninklijk besluit van den 3lsten October 1852, detter H,
en verder aan Act. 6, 7, 8.60.9 van het Koninklijke besiuit van
den 24sten October 1850, No. 45 en de Publicatie van den 10den
Februarij 1851 (Staatsblad 1851, No. 6).

Mitsdien vermeent de ondergeteekende als zijn advies in deze
te moeten doen kennen:

10, Afwijzend te beschikken op het verzock der firma MACLAINE
WATSON EN_CoMP., Batavia, dd. 7 Augustus 1857, ter erlanging

Koncessie fot de

van Batavia naar Tjitalingka en naar Buitenzorg.

20 Aan genoemde firma te kennen fe geven, dat een nader
verzock om koncessie tot daarstelling van gezegden spoorweg in
uv:vwvulnx genomen zal worden, indien

gd dig; ten geno

eur-OtnrmI, h(wﬂl(ﬂ daartoe de middelen (: bezitten ;.
b. eene guarantic van renten niet onder de voorwaarden wordt
gesteld, zijnde de Regering genegen, om bij eventueel ver-
leenen der koncessie, te bekostigen de daarstelling van den
baan, met inbegrip daaronder van alle kunstwerken, als
bruggen, duikers, viaducts enz. (en nietal wat geacht wordt
in het bijzonder noodzakelijk te zijn voor de exploitatie van
den weg, waarander de ijzeren sporen) en ferrein aan te
bieden voor de oprigting van alle gebouwen, die voor de
exploitatie van den spoorweg noodig zullen zijn, en die baan
in renteloos gebruik aan koncessionarissen af te Illll.
gedurende den tijd van duur der koncessie;

een meer bepaald tracé van den spoorweg of van hiet gedeelte,
hetwelk koncessionarissen verlangen daar te stellen
aangegeven, vergezeld van een behoorlijk ont-

tste &
voor*




werp, met ing van kosten zoowel van de daarstel-
 ling, als van de. exploitatickosten.
nader worden opgegeven de voorwaarden onder welke de
neessig wordt verlangd.
30. De adressanten over te wijzen tot den Directeur der Bur-
gerlijke Openbare Werken, tot rmnn; van de onderzoekingen
welke ter zake moeten plaats hel
De Directeur der Burgerlijke Openbare
Werken,
(get) J, H. UHLENBECK.

BATAVIA,
30 Januarij 1858.

BiLAGE II.

Zie Exceltenti den aaummcenmat
Pk Nedertopdstelladie Indié.

Geven met eerbied te kennen: Jhr. JOAN CoRNELiS REYNST,
Kommandeur vap de Orde van den Nederlandschen Leeuw, oud
vm—rmmenu van den Raad vari Nederlandsch Indié,

EM POOLMAN, Ridder der Orde van den Nederlandschen
_Leeuw, President van de Factory der. Nederlandsche Handel-
mn-wu. 3
n ALEXANDER Fllm.vkonpmln en Conuu van Hare Majesteit
d: Kulngin van Groot a

dat zij, va
van fjzeren spoorweg np]m. sedert gmnpm njdap middelen
bedacht zijngeweest, waardoor dat denkbeeld zou kunnien ver-
wezenlijkt worden; 1\

dat zich, bij de overweging van een daartoe trekkend plan; de
volgende drie hoofdvragen hebben voorgedaan;

Ten eerste: Of de aanleg witvoerbaar kan worden geacht;

Ten tweede: OF de exploitatie kan geschieden met het uitzigt

R billjke rente over het uit te leggen

pitaal

Ten derde: w-.. eon kapitaal Y& Vinden, dat op minstens een

honderd millioen guldens Wordt geraamd.

Deskundigen, zoowel vreemde als Nedelandsche, hebbeii de
eerste yraag bevestigend beantwoord.

Wel zyllen, als cen gevolg van de formatic va het ciland,
eigenaardige bezwaren zich voordoen, doch deze zijn niet onaver-
winbaar.

Ze werden aangetroffen bij het aanleggen der spoorwegen in
Britsch Indi€, en in hoogere mate nog op den weg over den
Semmering, tusschen Gritz en Weenen, maar zijn door de weten~
schap it den weg geruimd.

Wat ginds mogelijk was, zal hier wel niet onmogelfjk bevonden

Bovendien biedt Java voor het aanleggen van spoorwegen
eigenaardige voordeelen aan, daarin gelegen, dat de onteigening
van den wrond hier beduidend minder dan elders zal kosten,
mwul de hoogere arbeidsloonen, waardoor Java bij Britsch Indie

choots_zullen worden_opgewogen door den
aer van sicenkalen v-\zsmnjum-ntu. welke

afbcd ke besparing van kosten
t om de |wme vraag even .;ma-mk te beant-

Nmunnx moet de voortbrengende kracht van het land de
maatstaf wezen voor de juiste beantwoording dezer vraag.

Neemt men bieebij echiter het bekende van den actutielen toe-
stand als uitgangspunt aan, gelijk men fot dusver altoos gedaan
heeft en ook moet doen, wijl dit het cenige gegeven is, dat zich
met volkomen zekerheid laat bepalen, dan is men nagenoeg zeker
van verre beneden de werkelijkheid te zullen biijven.

De ondervinding heeft geleerd dat bijna alle berekeningen falen,
waarhij men van dien grondslag is uitgegaan.

Eene enkele, owgelukkig gekozen of kwalijk bestierde lijn, moge
voortdurend onvruchtbaar zijn gebleven, maar schier overal is
hefsgebleken, dat de spoorwegen het gewone vervoer oneindig
doen toenemen, omdat ze aan landbouw, handel en nijverheid

nieuwe levenskrachten schenken en allerwege nieuwe bronnen
van vertier aanwijzen of in het leven roepen.

Hoezeer dus Rekwestranten vertrouwen dat e aan te leggen
lijnen, na cenige weinige jaren, met voordeel zullen kunnen
worden getxploiteerd, zijn zij nogtans evenzeer overtuigd, dat de
middelen daartoe vereischt niet zullen verkregen worden, zonder
cene krachtdadige ondersteuning van de zijde der Regering voor
het eerste tijdvak van de concessie, en dit leidt hen van zelf tot
de behandeling van het derde vraagpunt

Op grond van in Europa ingewonnen berigten, vermeenen de
Rekwestranten, dat de benoodigde kapil elifl aldaar
zullen worden gevonden, bijaldien de Regering genegen mogt
2ijn om eenc rente van 5 pCt te waarborgen over de gelden,
bestemd fot het aanleggen en exploitatie der voorgenomen lijnen,
cn_zulks over een tiidvak van 33 jaren, gerekend op
cessie van 99 jaren.

Deze waarborg wordt door de belanghebbende kapitalisten
geyrangd van het opperbestuur, in overecnstemming met d
welgevende: magt.

Eene soortgelijke waarborg is verleend voor al de spoorwegen,
i Britsch Indié aangelegd.

Vijf ten honderd i toegekend aan de

Great Indian Peninsular Company ;
Bombay, Basoda & Central Indian L(W"[ﬂ"‘y i
Calcutta & South Eastern

gere

con-

Eastern Bengal . i
Northern id. id.
Scinde id

Voor de Madras-spoorweglijn is de garantie bepaald op4'
daarentegen heeit de Britsche Regeering 6 pCt. mocten tockennen
aan de ondermenmers van den spoorweg op Ceylon

et Gouvernement van Brasilic heeft zich eene garantie van
W5 pCL. moeten laten welgevallen voor een kapitaal van £ 1,800,000
vobr den aanleg van spoorwegen, waarvoor de inschrijving in den
aanvang dezes jaars te Londen is geopend

Zonder een dergelijken waarborg, beschouwen Rekwestranten
het bijeenbrengen van kapitaal voor et anderwerpelijk plan al¢
volslagen onmogelijk.

Onder dien. waarborg achten. zij_het fijdstip voor het bijeen-
brengen van. groofe kapitalen niet ongunstig. Het geld wordt op
de/meeste beurzen van Europa_aangeboden, waardoor de rente-
standaard tof een Sinds jaren ongekend peil s teruggegaan

Na aldus de hoofdvoorwaarde te hebben behandeld, waarop
naat het oordeel van Rekwestranten, het benoodigde kapitaal kan
worden verkregen, willen zij thans ¢
te ontyouwen, met hetrekking tot de aan te leggen |

Het s in Europa gebruikelijk, dat de aanvragen
concessitn vergezeld gaan van uitvoerige plannes
bljzonderheden van den aanleg worden aangewczen,

Het zal"voor Uwe Excellentie geen breedvoerig betoog behoeven,
dat zulks Rekwestranten ten eenemale onmogelijk is

De kennis, daartoe gevorderd, kan op Java niet verkregen wprden,
dan ten koste van hoogstaanzientijke uitgaven, die de krachten
van enkele personen verre te boven gaan

Rekwestranten moeten zich uit dien hoofde bepalen fof de me-
dedeeling, dat zj it het midden van ket ciland vier lijnen
wenschien 1¢ doen uitgaan maar Baavia, Semarang, Socrab
Tiilatjap.

De daarstelling van de twee laatstgenoemde lijnen wordt geacht,
geene bezwaren van overwegend belang fe zullen

Grootere moeijelijkheden zullen worden aangetroffe

n niet ji te achten, alleen

n soortgelijke
waarin al de

i
zal die aanleg meer kosten.
Doch de meest gewigtige bezwaren stasn ongetwijfeld op de
eerstgenoemde fijn, die naar Batavia fe wachten.
ordt zij van daar uit over Krawang en Indramaijoe en verder
langs hiet noorderstrand tot Samarang aangelegd, of wel van Fagal
met de lijn van Tiilatjap verbonden, dan werden de rijke Preanger-
en Buitenzorgsche landen witgestoten, en wil men de lijn door de
Preanger Regentschappen en Buitenzorg voeren, dan onts
vraag, of de kosten van den aanleg wel zullen worden goedge-
maakt door de opbrengsten der exploifatic.

at de
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Rekwestranten stellen zich voor dat deze lijnen, met de later

“aan te brengen dwarslijnen, cene lengte zullen beslaan van 800

tot 1000 palen van 15068 Ned. el, waarvan de kosten gemiddeld
worden gerckend op f 125000 per paal.

Dit is evenwel cen punt dat zich & priori miet laat beslissen
en geheel afhankelijk moet worden gemaakt van het door des-
kundigen in te stellen onderzoek.

Rekwestranten hebben namelijk het voornemen, om, bijaldien
zij van de Regering eene voorwaardelijke concessie mogen eflangen,
onmiddelijk in Europa eene Maatschappij te vormen met een
kapitaal van een honderd millioen gulden, onder voorbehoud het-
zelve, des noodig, door latere witgiften van aandeelen, tot honderd
viif en twintig millioen op fe voeren.

De hoofdzetel dier Maatschappij zal gevestigd worden in Neder-
land, en deelhebbers de verpligting worden opgelegd eener yoor="
uitbetaling van én fot twee ten honderd, bestemd fot bestrijding
der kosten van de opname van het terrein en het opmaken. der
plannen en begrootingen verbonden

Deze kosten zullen derhalve uitsluitend komen fen laste der
declhebbers en, hetzij de werken worden uitgevoerd of niet, zal
de Staat op die wijze het voordeel hebben van het licht, dat hier-
1 deze gewigtige aangelegenheid wordf verkregen.
fer dezer kosten is ruim genomen. Bij de beoordecling
daarvan moct evenwel niet uit het 00g worden verloren, dat dit
onderzoek alleen kan worden npnedvagcn ad de kundigste mignen
in het vak, en dat het ter

honderd bedragen, is de Staat niet IIIGGI unlﬁennnnnu
toelage over dat tijdvak, maar zal het meerdere worden
aangehouden in compensatie van - eventugele mindere
opbrengst van het volgende jaar.

Dm rekening wordt elke vm jaren finaal afgesioten, en

het voor

B afgezonderd, u:ﬁrek van een vierde voor den Staat,
aan de deelhebbers worden uitgekeerd.

Het wordt uitdrukkelijk verstaan dat de Regering hierin
blijft deelen, ook nadat de garantie cen einde genomen
heeft. Haar wordt daarin eene vergoeding aangeboden voor
de_uitgaven, welke de garantic in. den aanvang onvermij-
d:ldk zal ten mol(e hebben.

die l!ur bi den hoofdzetel L MaMMppﬂ In Nederland
vertegenwoordigt.

Deze heeft het regt fot inzage der boekgn en verantwoor-
dingstukken en kan daarvan wittreksels nemen of vragen.
Hij is regtens bevoegd om als voorzitter op te treden, in
alle vergaderingen, door kommissarissen gehouden.

Een tweede kvnlmllnrll. door. de Regering nn‘u«ld,

plaatsea geliktidig za) nfbcien Wovdea In hc( werk gesteld.
hebben dat dil

2ar bij het bestuur der Maatschappij op
Java. Hij is bevoegn m mhuwontn der vergaderingen van

niet kan plaats hebben, zonder de aanwending van cen aanzientijk
kapitaal en dat het verkrijgen van hetzelve afhankelijk is van de
oprigting eener
der Regering dieat ten grondslagte-Hebben.

Zij onthouden zich met opzet de aandacht Uwer Excellentie bij
het veelzijdige nut fe bepalen, dat zij van de verwezenlijking van
het onderwerpelijk plan met grond durven voorspellen, daar zij
zouden meenen op die wijze aan het doorzigt Uwer Excellentie
te kort te doen, en zij nemen thans. de vrijheid, met het 6og.op
het Bestuit van den Gouverneur-Generaal van-den 26sten Januarl
1853 no. 5 (Staatsblad no. 4);-te"verzocken:

Eerstelifk: de voorwaardelijke concessie fo1 het aanleggen.van
fjzeren’ spoorwegen op Java, ¥oor zich en hunneregtverkrijgenden
O e volgeade Noocetilen.

De concessie wordt verleend voor cen tijdvak van 99 jaren,
in te gaan met gemiddeld tijgstip van de openstelling der
lijnen voor het publick

De hoofdlijnen zullen uit het midden van het eiland uitgaan
naar Batavia, g, Soerabaia en Tiilatjap.

De Regering heeft het regt om na ommekomstvan 33 jaren,
nadat de eerste lijn voor het publiek is opengesteld, de
aangelegde lijnen met al het daarbij behoorende materieel,
cene som, gelijkstaande aan het twin-
rijksche inkomsten, berekend naar -
den maatstaf van de gemiddelde opbrengst gedurende de vijt
laatst voorafgaande jaren. De Regering zal zich drie jaren
bevorens omirent deze @vername moeten verklaren, Geene
overname kan cehter gevorderd worden, dan voor al de
tijnen . 2iinde de
Regering eene enkele lijn afzonderlijk af te staan.
Na ommekomst van 99 jaren na het gemiddeld tijdstip van
de openstelling der lijnen, wordt al wat zich op den daartoe
behoorenden grond bevindt, met het materieel, zoo mede
de gekochte gronden, door de Regering overgenomen tegen
taxatie, door deskundigen van beide uldcn te benoemen,
dan wel door
d. De Regering verlicent, gedurende een tijgvak van 38 Jaren,
eene garantie van vijf ten honderd jaarlijksche renten, ten
laste van de lands-inkomsten vap Java, over het kapitaal
gebezigd voor den aanleg en de exploitatie der lijnen.

Het maximum van dat kapitaal wordt gesteld op honderd
vilf en twintig millioen, zullende de Staat in geen geval
kunnen geroepen worden tot eene uitkeering van een hooger
cijfer dan het bepaalde maximum

over te nemen voor

tigvoud der zu

Overigens zijo de uammmdmn, door de stemgeregtigde
aummms benoemd, in_ hunne handelingen vrij en onbe- *
lemm

€ DStast verseker! G WA onen afstand der gronden et
het regt van opstal, benoodigd voor de aan te leggen lijnen
en daarbi behoorende gebouwen, voar zoover zi namelfc
niet over particulier
aan den tegenwoordigen vmcmgehmlm. komt niet ten laste
der Regering.
Aan de ondememers wordt toegestaan:’
1o. Vrijdom van inkomende regten over al het matericel,
voor. den aanleg en et onderhoud der spoorwegen
bengodigd,
2. Onbelemmérde. toclating van Ingenieurs en werklled
onverschillig van welken landaard, onder het um.e
beding, dat deze_personen uitsluitend voor de dienst
der spoorwegen zullen gebezigd worden.
g Aan de ondememing wordt verzekerd het vervoer van alle
Gouvernements-producten, goederen en gelden, gedurende
cen'tijdyak van tien jaren, tot den middenprijs van hefgeen
daasvoor in de onmiddelijk voorafgaande tien jaren is betaald.
Aan de o mguna et i
s de het

~

b el o Dublick
Twee jaren na de dagteckening, waarop de voorwaardelijke
concessie aan Rekwestranten en hunae_regtverkrijgenden
zal zijn verleend, 7ullen aan de Reg mm n?upn jij
gelegd de plannen voor den ganleg va aibqecen
cene Tengte van minstens 400 palen, en zullen- 3
voor het overige gedeclte der ontworpen lijnen, binen het
daarop volgende jaar moeten zijn aangeboden,
De Regering verbindt zich, om, gedurende den duur der
concessie, aan de Maatschappij de preferentie te verleenen
voor den aanleg van alle andere spoorwegen op Java.

Ten tweede: Te bepalen, dat de bij 2a j omschreven plannen,
binnen een tijdvak van achttien maanden, door de Regering zullen
worden goedgekeurd of verworpen en dat, zoodra de plannen
voor den aanleg, over eene lengte van minstens 250 palen, zijn.
goedgekeurd, de voorwaardelijke concessie definitief zal worden
verleend, zullende de werkzaamhedea ¢én jaar na de dagteekening
der definitieve concessic moeten zijn_aangevangen, en met den
grootst mogelijken spoed worden voortgezet.

Ten derde: Bj het verleenen der voorwaardelijke concegsie
zoodanige beschikking te willen voegen, als vereischt wordt om.

=

=




g A
ofm'wnm*ona#’m)mﬂm mede-

'« werking van het Gouvernemeat, doch buiten bezwaar voor den
e doen anderaocken, o he op Java kunnen worden
3 tot 1000 palen ifteren spoorwegen, tot het meeste
mtvwr hu gemeen en met uitzigten op voldoende geldelijke
“t Welk doende enz.
Batavia, 23 April 1858.

. (get)  RevNsT.
= . POOLMAN.
. FRASER.
BiLAGE 11l

EXTRACT uit het Register der Besluiten van den Gouverneur-
Generaal van Nederlandsch-Indi.

BUITENZORG, den Tden sépiq.ber 1858.

Gelezen het rekest, gedagteekend: Batavia, 23 April 1858, van
Jbr. J. C. REVNST, oud Vice-President van den Raad van Neder-
landsch-Indi, W, POOLMAN, President van de factory der Neder-
landsche Handelmaatschappij en A. FRASER, koopuun te Batavia;

 De Raad van Nederlandsch Indi gehoord

Is goedgevonden en verstaan: d

Eersteljk: Aan de Adressanten te kenien te geven:

* dat, met belangstelling van hun verzoek van den 23sten
April 1858, om v elijke concessie tot het aanleggen
van uum i Java, is I(ennll ‘genomen’;

dat, b van dit verzoek,
nuluuma is geku, van voummxeg wet het Opper=
bestuur in het moederland, aan hetwelk mededeeling wordt
gedaan van de beschouwing der Indische Regering ;

S en dat zij diensvolgens hiermede voorloopig In weten--
schap worden gesteld, onder voorbehoud, om na opgemeld
overleg en ontvangst van bevelen van het Opperbestuur,

8 op hun verzoek eene eindbeschikking te nemen en die te
~ zijner md aan hen-mede te deelen.

Ten tieede:

Extract dezes u! worden verleend -aan’ de rekwestranten: tot
informatie.

Akkordeert met voorschr. Register,
" De Gouvernements-Secretaris,
(was get.) NEDERBURGH.
$ Aan
Den Hoog Edel Gestrengen Heer
Jhe. J. C. REYNST, - Oud Vice-
Presic

v ident van: den Raad van
k Nederlandsch Indié, . s.
‘- - X BILAGE IV.

Aan
Zijne Excellentie den Gouverneur-Generaal
van Ned-Indi€ enz. enz.

den, .geu landhuucders in Soerakarta, gebruik
d&gi:l;hdd, die de aanwezigheid van

u— ter plaaf l.lnmﬂ!. vﬂzﬂtlm eerbiedig

nemi’ mogen naderén met eene Korte iteen-

aetting B v lomnitall tumschesids Vorsion.
landen en zoodanige havenplaatsen, die de beste gelegenheid
aanbieden fot verscheping der produkten, welke de Vorstenlanden
voor de overzeesche markien voorthrengén.

Voor deze bestaan twee hoofdwegen, de landweg over Bojolalic,
Salatiga en Oenarang naar Samarang en de waterweg langs de
Solorivier naar Grissee en Soerabaija.

De laatste kommunikatic is ten allen tijde ongeschikt bevonden
voor een regelmatigen en goedkoopen afvoer der produkten van
de Vorstenlanden, en dus slechts noodgedrongen gebezigd.

De lage stand, der rivier toch maakt dezelve gedurende ten
. minste zeven maanden van het jaar onbevaarbaar en telkens moet

segenmoesson worden afgewacht en gedurende diens duur —
5 maanden — is de afvoer 200 als meermalen gebleken is, gevaarlijk

"

en zijn de te verzenden produkten aan allerlei risico’s van bescha-
diging en vermindering blootgesteld; gezwdgen nog van het onge-
rief en renteverlies, dat deze opstapeling van produkten in de
pakhuizen met zich brengt.

Blijven dus de kosten van den afvoer altijd bezwarende, dan is
dit te meer het geval met stapelprodukten van geringe waarde
b.v. tifst, 200 door den duur der reis naar beneden, gemiddeld
12 dagen, als en vooral, door de stroomopwaarts soms maafden
durende terugreisder vaartuigen.

Nog een groot bezwaar is aan het transport te water verbonden
door den afstand, waarop vele ondernemingen van de hoofdplaats
zijn gelegen en waardoor reeds een drukkende last op het v
van produkten van de ts van oorsprong fot den oever der
afseheepplaats gelegen zijn.

Het vervoer van produkten langs den waterweg is dan ook te
allen tijde een pis-aller geweest, en heeft zich alleen staande
geNouden door'de dagelijks meer en meer toenemende mogelijk-
heden van het vervoer over land naar Samarang.

Deze mogijelijkheden zijn van dubbelen aard; zij bestaan fen
egrste in den achterlijken toestand van den weg zelve;
aan de kopstruktie daarvan toe te schrijven als aan het zeer
geaccedenteerde, niet voor eene. kortere verbinding geschikte
terrein waarover hij loopt

Rekwestranten vieyen zich, dat die. omstandigheden
Excellentie te'goed bekend zijn, dan dat zij het noodig zoud
achtep daagover in bijzonderheden te treden.

De tweede en even groote mocijelijkheid moet worden gezocht
in de transportmidde aakt de gebrekkige inrichtin
den weg, geheel aangelegd naar het terrein en niet om afsta
te winnen, karren noodig, die door hare zwaarte slechts het ver-
voer eener betrekkelijkc_geringe kwantiteit produkten toelaten,
duae 7ljn en groote kosten van onderioud en reparatie verelschen
de bewegende kracht bestaat alleen uit trekbeesten die zeer door
den weg lijden, en dagelijks zeldzamer en duurder worden, zoc
door verliezen als ook en bovenal door de buitengewone uitb:
ding van den landbouw, waarmede de vecteelt, dus ook de
behoefte van trekvee, nergens gelijken tred heeft kunnen houden

(DAt is nu_cen reeds oiid en dagelijks grooter wordend kwaad,
datriiet alleen zwaar op-de bestaande produktie drukt, maar 0ok
de uifbreiding daarvan in de Vorstenlanden ten sterkste belemmert,
en Hetwelk zich.in diczelfde mate doet gevoelen door het groot
gefal draagbeesten,. die voor het doen van transporfen te land,
bij gebrek aan beter middel, werden gebezigd.

Het projekt voor'een spoorweg, met trekbeesten als motor, in
1843 ‘'opgemaakt, had zijn_oorsprong te danken aan dit gebrek
daar ‘toen reeds de overtuiy vestigd was, dat verbetering der

een hefboom tot der productie in de
Vorstenlanden worden moest en eene krachtige aanmoediging 1ot
Het aankweeken van gewassen van mindere waarde, gelik st
Kapas en anderen meer. Tevens zag men echter ook destijds reeds,
dat de toepassing der wetenschap op den landbouw en de daardoor
te weeg gebrachte uitbreiding 0ok voor het produkten-vervoer mag-
tiger middelen vereischt, dan dierlijke krachten kunnen verschaffen.

Genoemd projekt om bekende oorzaken n
gekomen, vernamen rekwestranten verleden jaar met het uiterste
genoegen, dat eene Vereeniging te Batavia kongessie had ange-
vraagd voor den aanleg van cea fjzeren spoorweg over Jav
Waarbij de vérbinding der Vorstenlanden met de strandplaatsen
niet uit het cog was verloren,

Met de grootste erkentelijkheid vernamen zij tevens, dat dit plan
door Uwe Excellentie bij het opperbestuur in Nederland ten
gunstigste is ondersteund; zij toch zien in het daarstellen van
dien spoorweg het eenige middel, de konkurrentie vol te houden
meb gunstiger gelegen proviacien op Java en vreemde landen,
waar de aanleg van spoorwegen reeds fot het verledene behoort,
of wel op de meest werkzame wijze wordt bevorderd.

De berigten, die zij over deze zaak uit Nederland ontvingen,
zijn tot hun groot leedwezen nict aamoed weinig
hoop fot eene spoedige daarstelling van een spoorweg uit de
Vorstenlanden naar Semarang

zijn daarom in met den handel
te Semarang te rade geworden cene poging te doen tot afzonder-

zoowel

aan Uwe

nd en geve

mn



) ' et
ijke daarstelling van dat gedeelte van het groofe spogrwegne,
*dat hierdoor niet uit zijn verband wordt gerukt, zijnde zij tevgns
geinformeerd, day die bijzondere aanleg door de aanvragers der
kum:rssle zeer gaame zal gezien worden, aangezien men hierdoor
n goed inzigt zal krijgen, van de te algemeene

-l Rdwmmulcu achten zich even zeker van ;s
Uyer Eacelleatle fa. dea bioeT i Nonerarsty i
algemeen, als zij meenen zeker te zijn, dat Uwe Excellentic
denkbeelden beanmt omtrent de (rgentic der mqimu van.

nmacmum van de kosten van aanleg per zekere uitgestrektheid,
en tevens personeel wordt gevormd, dat bij later aan te leggen
spoorwegen, uitstekende diensten zal kuanen bewjzen.

Alvorens echter over te gaan ot het beramett van maatregelen
ter verkrijging van de noodige kapitalen, personeel enz. behooren
zij natuurlijk bekend te zijn met de bedoelingen der Regering
omtrent de regeling van den spoorweg, de vum»edrmk: kosten
en de cq. subsidie of
nement te verwachten, Den grondslag van znodan!le de Regering
voor te stellen overcenkomst moet natuurljk wezen: de kesnis
der begrooting van kosten voor het aan fe winnen terrein, aanleg
der lijn, daar te stellen bruggen en kunstwerken en andere behocten
voor de exploitatie benoodigd.

Zonder die defails e kennen bestaat’ geene mogelijkheid met
hoop op goede uitkomsten naar het noodige kapitaallte zoekeny

Het bekomen der noodige inlichtingen, voor het opmaken deg
bestekken noodig, is alleen mogelijk van wege de Regeting.

Rekwestranten zouden daarom wenschen, dat dé Regering moge.
besluiten een harer Ingenieurs te belasten met de noodige opsamen
voor den bedoclden spoorweg en het opmaken cener benaderende |
begrooting der kosten vay aanleg en exploitatie.

Rekwestranten zijn geréed, indien de Regering zulks tegen ver- |,

\

L
wachting mogt verlangea,al dadelijk de verpligting op-zich te nenfen ’
1ot er daard i

tusschen de
2ij koesteren daarbij de hoop, dat Uwe !Lxeeuenﬂe ok moge.
deelen in hunne overtuiging, dat dit doel alleen zal kunnen bereikt
worden door den aanleg van den voorgestelden ijzeren spoorweg.

Zij willen zich daarom onthouden van verdere aanprijzing van
het voorstel, waarmede zij Uwe Excellentic zijn genaderd en
nemen de vrijheld eerbiedig te verzoeken, dat het Uwer Excellentie
moge behaggn:

Zoodanige bevelen te willen geven als strekken kunnen aan

de i fe

om_tof cen bepaalde aanvraag te kunnen overgaan om koncessie
voor den aanleg van een ﬂuun spoorweg tusschen de Vorsten-
landen en Samarang.

i Hetwelk doende,

* (volgen 54 handfeekeningen)

SOERAKARTA,
den 22 Aug. 1850,
/ * (Bijtagen ¥ en VI in het volgende nummer).

DPEN BETREM(INGEN

,Aﬂlh-lrllll
CONTROLEURS BIj

te we.d:n tot_de. Chefs

Qosterlijnen der Staatsspoor

DE STAATSTRAMWEGEN; !en
'%m&u Van de Wester- en
egen n;uiva.

mogt leiden tot eene

ventule koncessie aan hen of eenigen hunni
vermeenen, da uitgaande van Solo,
door de vlakten van Poerwodadie en Demak tot §.|mnr:ml.w=gni ¥

ADMINISTRATIEF en TECHNISCH PERSONEEL; zich fe wen-
den totden Administratieven DMM, Aste Aldulln te Semarang.
Batavia-Electrische Tram.

het aldaar. minder geaccidenteerd terrein de mi
sonde wesdieden” . Seuiéh d& vribAld duaiop db Ganiicut el
Uwe Excellentic te vestigen, zoomede op cene verbinding, welke
daarmede later zoude kunnen worden daargesteld met de Residen-
tien Djocjocarta en Kedoe. - L

R. Vereischte: ke&ns van administratic.
itsspoorwegen-Oosterlijnen :
S VERRTUIGRUNDIGE TEEKENAARS. ]
Staatsspoorwegen-Westerlijnen :
LAGER ADMINISTRATIEF PemNset (Klerken).

MAANDOPBRENGST'EN

]ANUARI EN FEBRUARI 1917 e | 3
o,mmma jnunl Verschil | Totaal opbrengst Verschil
0% S His T R R in in guidens | ot en met Januari In guidens
1017 1916, meer | minder | 1017 1916 | meer o minder %
790000 | 668799 T - - - -y
393048 | 346205 u&ﬂ - = - - s
65437 54.163 1274 = - - - - :
M 700 | 6300 | 1600| — = = = =t
Opbrengst Februari Verschil Totaal opbrengst
in guldens in guidens {0t enimet Februari
017 | 1916 | meee | minder.] 017 )
S.8,0. L. (incl. B.D.S) 1141075 | 107875 | 63200 | — | 2436255 | 2450018 | zmessm | —
189800 | 170700 | 19100 = 404000 | 355700 |  48.300 =
%6500 | 50200 | 6300 | — 121900 | 104300 [ 17600 [ —
& 33400 39.000 - 5600 74400 [ BA.00O - 9.600
s 213000 | 186000 | 27900 | — 466800 | 300400 | 76400 | —
Modjokerto S.M 15358 | 12007 | 2701 - a2e61 | 31004 [ 167
Madoera S. M. 73000 | 54000 | 900 | © — 152000 | 127000 | 25000 —
Probolinggo S. M. ¢ 15360 | 10494 | 4866 | — 20801 | 12230 | 14061 | —
6741 6709 R - BATI 8313 ) - .
53218 | 53366 - 148 [ 108996 101697 [ 7350 | — 2
20219 32430 - 3451 61700 | 60798 o ’ﬁ.
Kediri 5. M. . 35800 | 38493 - 2693 74000 | 71651 | —

72
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