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niges bladzijden Indische
der Indische, Spoor-

maatschappijen grootendeels medegemaakt en daartoe het
zijne bijgedragen

Zij;'die het voorrecht-hadden onmiddellijk onder den

wegen) Hmﬂdsmkl—Dt Fisie der $5."en H.SM. inNedertand — heer OLTMANS te- dienen, hebben in belangrijke o
De reffende de in gewapend | i i
van zijne onde ng kunnen lecren en profiteeren; i
betan cunslmue-k;gmng der Route van het Vervoer — Boek= e b “Unps g e profiteeren; in
pen g de_meeste gevallen wist de heer OLTmANS wel raad te
B Ghlix  bnanciatiehilimeten Nederlandsibe spoor- en tram-  + Schaffen.
wegen. Eene bijzondere voorliefde had hij voor vervoersaang
en een als ¢ bedoelde uiting van
' een vroegeren bestuurder: ,De heer OLTMANS had
We-OLTMANS Cad ‘moeten zijii" werd-dan-00k als zoodanig door hem
5 — opgevat,

Dcn len Januari j1. trad de heer~W. OLTMANS af als
Chef der Exploitatie van de Samaranig-Joana Stoom-
tram-Maatschappij na een diensttijd van-ruim 23 faren.
In 1870 te Semarang geboren (zijn vader was voor-
zitter van het Comité van BeStuiir der N.1.S.), ging hij
in 1879 voor zijne opvoeding naar Nederland, bezocht
de H. B. S. in Utrecht en kwam in 1889 op de toen-
malige Politechnische School in Delft. Reeds in 1893
was hij daar afgestudeerd en in hetzelfde jaar vertrok
hij naar_Indié met eene ingenieurs-aanstelling bij de S.J.S.
Aanvankelifk tewerkgesteld bij den aanleg der lijn
Wirosari—Blora, werd hij later belast met den aanleg der
lijnen ‘Majong—Petjangain, Joana—Tajoe en Wirosari—
Kradenan.

1 April ‘1895 volgde zijne benoeming tot Chef der 2e
Afdeeling.

Zes jaren later werd hij waarnemend chef der exploita-
tie, aanvankelijk bij S.J. S. (26 April 1901 — 1 Januari 1
daarna bij S.C.S. (1 Januari 1902 — 1 Januari 1903).

Na een jaar buitenlandsch verlof, zag de heer OLTMANS
zich belast met het bestuur over de S, D.S. (1 Mei 1904 —
13 Mei 1905). Op laatstgenoemden datum had zijne de-
finitieve benoeming tot chef der exploitatie plaats, welke
functie hij tot April 1907 bij S.C.S., daama bij S.J.S.
yervulde. In 1909 en 1915 werd zijne werkzaamheid onder-
broken door een halfjarig verlof naar Nederland.

De heer OLTMANS heeft dus de ontwikkeling der Zuster-

In-den_omgang met zijn personeel toonde de heer
OLTMANS zich steeds beminnelijk. Hij ht mild
Janderen en door zijne
schouwen wist hij mer

wijze van personen en zaker
it ‘Scherpen kant van bijzc

vérhoudingen minder-voelbaar te doen zijn uvu'm
zijrte medewerkers een invioed uitoefende, wel re
tén goede kwamen aan het personeel

| De heer OLTMANS Kan er zeker van zijn, dat zeer velen
“Vooral-onder de oudere ambtenaren der Zustermaat

Schappijen, hem met leedwezen hebben zien gaan e hij
een duurzame plaats in - hunne dank! herinnering
heeft ingenomen
D'ARTILLACT BRILL
PETROLEUMPERSGAS.
ezer dagen kwam in mijne handen een mij fot nu toe

onbekend artikel van den Ir. J. H. MiiLLER over , A
gas en zijne toepassingen in de spoorwegtechniek’
komende in de nummers 8,9, 10 en 11 van dit Tijdschrift
Jaargang II.

Dit artikel benevens dat van den Ir. G. H. LOFFMANN in
ode Ingenieur” No. 16 Jaargang 1916, brengen mij op het
denkbeeld, dat de lezers van dit Tijdschritt, die in het
verlichtingsyraagstuk belangstellen, het wellicht ook inte-




" niet

”
resseeren zal om iets te vernemen van den huidigen stand
van het oudere voor een
stig verbruik, tw. de petroleumgasverlichting.

De bereiding van lichtgas uit petroleumresidu daun‘
reeds uit het jaar 1866. In dat jaar werd door Dr. H. HiRzEL,

aan de universiteit te Leipzig,
palem genomen op een foestel tot bereiding van gas uit
het residu der petroleumdistillatie. Dr. HIRzEL had zelf
te Plagwitz bij Leipzig een petroleumdistilleerderij en
zocht een afzetgebied te vinden voor het toen bijna waarde-
looze product petroleumresidu.

Qok ander vetten en-olién werden voor de gasbereiding
gebruikt, zooals het vet afgescheiden it het wolwasschen, ™
stearineresidu, harsolie, enz. o.a. werd 75 jaren geleden
de schouwburg te 's Gravenhage met dit gas verlicht,

De bereiding van het lichtgas uit die vetten is oorzaak
geweest, dat bij de spoorwegen in Eiiropa zelfs thans nog
het petroleumgas met den oneigenlijken naam van , vetgas’™
wordt aangeduid.

Het petroleumgas wordt verkregen door droge distil-
latie van het olieresidu of van petroleum. Men laat in
een gloeiende gietijzeren of gietstalen retort juistzooveel
olie vioeien als daarin oogenblikkelijk tot gas kan worden *
omgezet. Het gevormde gas wordt afgekoeld, waardoor
zich de dampen, welke weder te condenseeren zijn, als
teer afzetten; wordt gezuiverd in een zuiverkist, gevuld
met een mengsel van ijzervitriool, kalk en zaagsel — het
ook in de steenkolengasindustrie als zoodanig bekende
Lamingsche mengsel — en is gereed voor het gebruik.

Het gas heeft de mavolgende samenstelling:

Methaan € H 4- 41 volume procenten.
Waterstof . . H.2=13"", -
Zwaar knnl\\aleyiln"en CnHm=41 "
Kooloxyd . ,
Koolzuur . oy
Stikstof "

Totaal  100.— ,, »
Gewezen wordt op de zeer geringe hoeveelheid kooloxyd,
waardoor dit gas zoo belangrijk minder vergiftig is dan
het lichigas onzer groote steden, dat vaak een groot
percentage aan kooloxyd bevat.
Het petroleumgas is met meer en minder succes in
verschillende kleine gemeenten — ook in ons land — als

werkeloos zullen zijn.

of, indien in bedoelde plaatsen petroleumgasfabrieken
waren gebouwd, deze zich tegenover die ongunstige
factoren staande hadden kunnen houden; het in de acety-

leenfabrieken gestoken kapitaal was dan niet verloren

gegaan,
Omstreeks het j;  jaar 1890 zijn in Nederland de ofielampen
in de spoor gen door

pen, gevoed door petroleumgas, dat in reservoirs — onder
de rijtuigen bevestigd — samengeperst tot circa 6 atmos-
feeren, voorradig gehouden wordt.

Het petroleumgas was daarom zoo geschikt, omdal
voor een zekere hoeveelheid lichtsterkte, zooveel minder
volumen gas noodig was dan bij gebruik van steenkolen-
gas. Het meerdere lichtgevend vermogen per volume toch

was oorzaak dat de genoemde reservoirs voor een aantal

uren een gas konden
alvorens opnieuw een vulling noodig was.

De groote vooruitgang, dxe hef sleenkolengas door de
vitvinding der als
gemaakt heeft, is voor de pgtmTeumgasverllcmlng van even
gmor belang geweur vooral toen het hangtnd gloellh:hl

van de | der in
de spoorwegrijtuigen oploste. !

De toepassing van gloeilicht verdorzaakte naast een

groote i der i een
geringer gasverbruik. De rijtuigen konden zonder bijvulling
langer loopen, terwijl niettegenstaande de voortdurende
uitbreiding van het rollend materieel de petroleumgas-
fabrieken der spoorwegen | gedurende een reeks van jaren
geené uif van te

Het geringer gasverbruik van een gloeilichtbrander ook
bij steenkolengas maakte, dat eenige groote tramweg-
‘maatschappijen in Nedérland, waarvan de remises erf tractie-
inrichtingen gunstig. waren gelegen — d.w.z. in gemeen-
ten waar goedkoop steenkolengas verkrijgbaar was, over-
gingen tot het verlichten hunner rijtuigen met samengeperst
steenkolengas.

Het steenkolengas ,al of ‘niet gemengd met watergas,
koololieteergas, kortom het gas van eene samenstelling,
zooals de gemeente het gelieft te leveren, wordt met eene
pumpimicming, die volmaakt dezelfde is als de groote

algemeen verlichtingsmiddel toegepast. Voér de
van het gasgloeilicht was het gebruik een luxe, het kon
tegen de Eerst door
het ‘gloeilicht werd het voerdeeliger om gaslicht dan

petroleumlampen te gebruiken.
Dat het bij de zeer geringe aanlegkosten eener olie-
g tegenover een weinig
toepassing heeft gevonden, moet meer een gevolg van
zijn dan van minder igheid tegenover

andere verlichtingsmiddelen

Door een doeltreffende reclame van de zijde der fabri-
kanten worden vaak inrichtingen tot stand gebracht, die
voor bepaalde doeleinden feitelijk bij anderen achterstaan.
Zoo zijn in Nederland ettelijke jaren geleden verschillende
Kleine met cen begiftigd,

gen voor het gebruiken in overeen-
komshzc reservoirs geperst, onder de nj(ulpn gqrghg
en op dezelide wijze vn.:bnn Al _ 5
lampen moelen eene wijziging onde lan. .
De lezer zal eenigen tijd geleden in Duitsche spoorweg=
tijdschriften hebben kunnen lezen, dat aldaar, ter besparing
van gasolie, die o.a. voor de Dieselmotoren der duikboo-
ten gebruikt wordt, de petroleumgasverlichting der rijtuigen,
waar mogelijk, op de beschreven wijze door steenkolen-
gasverlichting is vervangen. i
Door het meerdere verbruik in volume van h talcen-
kolengas tegenover het petroleumgas ter verkrijging van

dezelfde lichthoeveelheid, heeft het spoorwegrijtuig een.
vulling der reservoirs in veel Korteren-tijd verbruikt.
Ofschoon hier en daar wel beweerd wordt, dat de steen-
g 0ok na den oorlog zich zal handhaven,

welke bijna alle tot de

2 |

is behooren of bi .,

cie
het platteland naast de tegenwoordige hooge carbidprijzen «
is daarvan de hoofdoorzaak. Het lijdt echter geen twijfel *




eenmaal toe is overgegaan, is het bij mij

P

g

* naar een T stuk, dat met het tweede uviteinde aan een
%

nngetn twijfel dat bij’ normale
prﬂz!n der gasolie weer tot de vroegere petroleumgas-
 fabrigken zaleworden teruggekeerd.

* Maken zooals reeds gezegd, enkele tramwegmaatschap-
pijen gebruik van door den

is en waarvan het 3¢ uiteinde door
een koperen leiding met den regulateur- is gekoppeld.
Dnor de ter linkerziide van den regulateur aangebrachte
treedt het gereduceerde gas naar de gasleiding der

aanschaf van een tamelijk kostbare pompmsullaue met
voor 200
bll)k! dit sinds !enlge jaren in Nederland niet meer nnudlg

Wat nu de van de p ting
met de acetyleenverlichting voor rijtuigen aangaat, zij
opgemerkt, dat toen reeds geruimen tijd voor dat doel de

en kunnen de minder
zich dien aanschaf besparen, doordat vervoerbaar petro-
leumgas in den handel wordt gebracht in ijzeren flesschen
van' dezelfde afmetingen als waarin sinds geruimen tijd
_zuurstof, waterstof enz. verkrijgbaar is. * .

In die flesschen wordt het petroleumgas tot 125 atmos- -

feeren samengeperst, zoodat.in een flesch ter lengte van
bv. 1,60 M. en met een diameter van slechts 20 c.M:
7' M.* oliegal verzameld wordt. Dit is belangrijk meer,
dan de vermenigvuldiging van de druk met den inhoud
van de flesch aangeeft. Door de samenpersing gaat een
gedeelte van het gas fot vioeistof over, welke bij de
expansie wederom Iul gas overgaat enderhalve verbruikt
wordt.

- Uit zulk een tot I25 atmosfeeren gevulde flesch kan
een gloeilicht van 45 kaarsen, verbruikende 16 L. oliegas
per uur,dus 470 uren branden en wel bij een verbruiks-
“druk van 20 cM. waterdruk.

Om het voor zulk een langen

lichting met gas in zwang was, in
chden het land der calcium-carbidefabricken, op zeer
ingenieuse wijze het verbruik van acetyleen als lichtgas
bevorderd is.

Het is niet te verwonderen, dat getracht werd het
gemakkelijk te bereiden gas met zulk een lichtgevend
yermogen voor dezélide doeleinden te bezigen als het
oliegas.

Aan het samenpersen van acetyleen zonder meer bleken
echter groote ontploffings-gevaren verbonden. Na jaren-
lange proefnemingen heeft men de vervoerbaarheid van
het acetyleen gevonden door het gas op te lossen in
aceton en de ijzeren flesschen, waarin het gas samenge-
perst wordt, te voorzien van eené poreuse massa

Van het sterk lichtgevend vermogen der open acety-
leenvlam werd o0.@. voor de kust- en havenverlichting
gebruik gemaakt, vooral toen door toepassing van het
Noor dat doel 700 geschikte flikkerlicht een aanzienlijke

gas te bergen bij de hierboven beschreven compressie tot
6 atmosfeeren, zou men een reservoir van 1'/, M.* noodig
. hebben

De gasflesch worgt ongev::r op_dezelfde wijze onder
het rijtuig aangebracht als inhet artikel van den Ir. MiiLLER
uitvoerig is beschreven, Een regulatetir, uiterlijk van den-
zelfdenyorm als bij acefongas gebruikt wordt, redueert
het gas direct van *125 ammsluren en minder tot op
20 c.M. waterdruk.

Een zeer dunne gasleiding wordt van den regulateur
in of over het rijtuig gelegd; die leiding voert het gere-
duceerde gas naar de verschillende lampen, waarvoor zelfs
de eenvoudigdste invertlampen kunnen worden gebezigd.

Ten overvioede zijn in figuur 1 de voorwerpen aange-
geven, die onder een rijtuig moeten worden aangebracht.
Vanaf de gasflesch, die in werkelijkheid in een aan het
rijtuig opgehangen gootijzer ligt, gaat een koperen leiding

Figuur 1.

kon worden verkregen. Voor constante licht-
bmnnen kon echter het acetyleen met open viam tegen-
over de andere gassoorten, die gemakkelijk in hangend
gloeilicht konden worden gebezigd, niet concurreerend
worden aangewend, zoodat al het mogelijke in h
is gesteld om ook het acetyleenin de hangende gl
toe fe pas

Klaarblijkelijk- doen zich daarbij bezwaren voor,
men bij het gebruik van andere gassoorten niet ondervindt
Blijkens de in deén.aanvang van dit artikel genoemde
literatuur zijn die bewaren opgelost, doch het is
eenige bedenking onderhevig, dat men er niet voor f
gedeinsd'is om, tot oplossing dier bezwaren, het acetylee;
met lucht te vermengen, viordat het in de brander

Intusschen wil ik gaarne aannemen, dat men de me
lijkheden om het acetyleen in hangend gloeilicht te
bezigen, te boven is gekomen; wat de verbruikskosten
betreft, blijkt mij echter dat het petroleumgas aanmerkelijk
goedkooper is.

Met acetyleen gevoed, verbruikt een hangend licht
van 45 N.K. 8 Liter gas. De lichtsterkte van een petro-
leumgaslicht, dat bij 15 ¢.M. druk 24 Liter gas per uur
verbruikt, bedraagt 70 & 75 N.K.

Daar nu voor Indié als de productiekosten van 1 M.*
geperst acetyleen f 1,30 wordt opgegeven en in Nederland
het samengeperst petroleumigas in normale tijden voor
050 per M.* verkrijgbaar is, kom ik tot het resultaat,
dat bij deze acetyleen in gloeilicht 50 7/, meér kost
dan petroleumgas in gloeilicht.

Lichamen, waarvoor het de moeite loont het petro-
leumgas zelf te_maken en samen te persen, zullen derhalve
nog een gunstiger verhouding voor het petroleumgas
bereiken, te meer daar tegenwoordig in de rijtuigen 150 ¢.M.

aan
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,vcyhruiksdmk wurdl mcgepasx.
g de ijk stijgt.

!)v: productiel:osten van het acetyleen stijgen nagenoeg
evenredig met die van het calcium carbide, waarvoor in
deze oorlogstijden zulke enorme prijzen worden gevraagd.
De verhoogde olieprijzen kunnen de kosten van het
petroleumgas niet in die mate beinvioeden, daar naast de
olie belangrijke factoren voor de vervaardiging, de brand-
stoffen en de arbeidsloonen zijn. Voor de vervaardiging
van 1 M. s is circa 1,5 K.G. olie ‘noodig

In landen als Nederlandsch-Indig, waar de olie gevonden
wordt en de ruwe olie direct voor de gasfabicatie kan
worden gebezigd en waar de loonen voor eenvoudige
arbeid niet hoog zijn, is ‘m.i. de petroleumgasverlichting
voor de hiet bedoelde behoefte zeer op zijn plaats:

Dat ook mgasfabriek eenvoudig is en
weinig plaats inneemt, toont de schetsmatige plattegrond
geven in figuur 2.

Fen dergelijke inrichting is voor de productie van 15 M.?
per uur.

waardoor bij het zelfde

een petrole

Evenmin als bij het
acetyleen, bepaalt het
verbruik van het petro-
leumpersgas zich niet
alleen tot_spoor-- én
tramwegrijtuigen,  In
Nederland voorziet het
lichtbehoet-
ten, die een belangrijk
aandeel in het gasver-
brufk vragen.

reeds in

3 In de eerste plaats
H als  verlichtingsmid-
del voor landhuizen,

die buiten de sfeer van
petroleuntgasfabriek plaatselijke ver-
Schaal 1:400 lichtingsfabriek liggen
Een denkt vmhl van hetgeen noodig is voor de installatie
van een woonhuis geeft figuur 3 aan

Op de huisleiding, die nit
zeer dunne buizen-kan be-
staan, worden gewone orna-
menten, gascomforen, enz.
aangesloten. In beknopten
vorm opgesteld, men
de flesschen, manometer en
regulateur, die in figuur 1
reeds voorkomen.

Naar gelang van het ver-
bruik wordt het gas gedistri-
bueerd in flesschen van ver-
schillende afmetingen, zoo-
als ze in figuur 4 voorkomen.

Deze flesschen zijn ach-
tereenvolgens 1,10 M., 1,60
M. en 1,85 M. lang. Het ver-
voer vereischt de kracht van
een stevigen man. Voor het
af- en aankoppelen zijn
eenige minuten noodig.

Figuur 2.

een

ziet

Figuur 3
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Op deze wijze zijn 0.a.

Exploitatie van Staats-
spoorweger® een 7-tal
kleine stations van eene
gasverlichting voorzien.
Daar met het petro-
leumgas lampen van al-
lerlei aard en van groote
lichtsterkte kunnen wor-
den toegepast, wordt
daarvan in onze groote
havens gebruik gemaakt
door de kranen, die de
steenkool bunkeren. Fi-
guur 5 geeft daarvan een
denkbeeld. De lamp, die
aan den hobg uitstekende
kraanspriet hangt, verlicht
het geheele arbeidster-
rein. :
Een sterke schijnwer-
_ per, gevoed met
' 2|

petroleumgas,
past de Maat-
schappij tot Ex-
ploitatie  van
Tramwegen op
hare locomotie~
ven toe.
.« QOok voor
woonschepen
en kerken is het
gas in gebruik
De hooge calorische waarde van het petroleumgas, t.w.
13000 caloriedn, maakt, dat bij de verbranding; vooral
vooraf gemengd metsamengeperste lucht, een zeer groote
en daardoor snelle plaatselijke verhitting kan worden
verkregen. Zoo vindt het toepassing voor- het harden
van de loopvlakken van spoorwegrails.
Van zulk een toestel geeft figuur 6 een denkbeeld.

Figuur 5.

Figuur 6.
Voor het verhitten van radbandages is het derhalve
ok zeer geschikt

bij de Maatschappif tot ,



Die groote calorische waarde maakt, dat het petroleumgas
* voor autogene metaalbewerking toegepast kan worden.
Speciaal het snijden en smelten gaat met dit gas evengoed
200 niet betef dan met acetyleen. Vooral voor vervoerbare
snijd- en laschapparaten is de toepassing zeer aan fe
beyelen, doordat de bij onachtzaamheid aan ontploffings-
bezwaren
kunnen worden vcrmedcn Een zuurstofflesch en een
petroleumgasflesch worden bevestigd op een wagentje,
waaraan fevens de gasregulateur wordt bevestigd. Een
voorbeeld van zulk een toestel ziet men op den achtergrond
van figuur 7.

Op den voor-
grond yan  dit
figuur ziet men
de beide helften
van een met be-

stel. doorgesn
den[ ijzer. Dat
die beide helften
zulk een krom-
ming vertoonen
wordt . veroor~
zaakt door de
aanvankelijke
walsspanningen
van het [ ijzer.
Ten slotte wil ik nog vermelden, dat het petroleumgas
ook toegepast wordt in seinpaallantaarns en wel daar
waar men door een' sterk licht de- meer belangrijke
beteekenis van eenqsein wil doen. uitkomen. Figuur 8
toont een twee-drmi=
ge seinpaal bijde S.S.
in Nederland in ge-
bruik: De lantaarns
zijn ieder voorzien
van een glogikous
met reflector. Deé gas
flesch en_regulateur
bevinden zich aan de

Figaur 7.

onderzijde van - de
p‘ml zooals uit figuur
te zien is. Bij

uuvul.W‘ stand der
beide seinarmen wor=
den twee sterkeroode
lichten getoond.

Bij veiligen stand
van den ondersten
arm, in dit geval

geldend voor doorgaand spoor, wordt een sterk wit

licht onder het roode licht, behoorende bij den bovensten
arm, getoond. Bij veiligen stand van den bovensten arm,
in dit geval geldend voor afwijkend spoor, wordt cen
melkwit licht boven het roode licht, behoorende bij den
o ondersten arm, gegeven.

Getracht is, 0p die wijze de lichtseinen in overeen-
slemmmg te brengen mc( den vorm en beteekenis der
seinarmen.

Figuur 8,

Figuur 9.

De gloeilichtbranders zijn van dagylammen voorzien
Met behulp van een uurwerk, datop bepaalden tijdstippen
kan worden ingesteld, worden de lichte
dergang ontstoken.en worden deze na zonsop,

tegen zonson-

g gedoofd

Ir. M. L. BLEULAND VAN OORDT

UTRECHT, September 1916.

EENIGE BLADZIJDEN INDISCHE SPOORWEG-
POLITIEK
10.
(DE VOORGESCHIEDE! DER INDISCHE
SPOORWEGEN).
HOOFDSTUK 1.
Het tijdvak van 1840 — 1852.

it word:

et mag wan_algemeene bekendheid g n,
dat de Hollander niet over ijs van één r
In zijn vaderland niet, ma streken waa
nooit een nachtvorstje de wateren in kluisters slaat

Wij hebben een nationale
zaken ‘fe bekijken en nog eens te bekijke
handelen, welke maakt dat in den regel goed doordacht
werk wordt ‘afgeleverd

Is dit op zich zelf een verblijder
we behoeven daarom niet blind te zijn voor de gevare
aan de werkwijze verbonden, dat door het zoeken naar
het beste dikwijls het Detere achterwege blijft, dat kost-
bare tijd verloren gaat.
sch aandeelhouder der voormalige Neder-
Jandsche Rhijnspoorweg Maatschappij spotte {1847

JAlle zaken ‘worden door onze Hollandsche ‘naburen

met zulk een tij dat men wanen

zoude, dat zij hun leven niet \n] jaren maar bij eeuwen
telden.” Dit werd gezegd naar aanleiding van het gebrek
aan efficiency bij de behandeling der spoorwegzaken in

cht gaat

ar_evenmin in de

cigenaardigheid om all

alvarens. 1

4 ..Nv;,u\ 1
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patria. In Indi& was het nog een beetje erger. Wanneer
men doordringt in de geschiedenis der ijzeren wegen en
een aperqu gekregen heeft van hetgeen tusschen de
jaren 1840 en 1867 ,met de spoorwegen op Java is
voorgevallen” — om een uitdrukking van STIELTJES te ge-
bruiken — dan begint men toch langzamerhand wel een
Wweinig fe twijfelen aan de absolute waarde van de door
onszelf zoo vaak verheerlijkte nationale deugd.

Reeds in 1840 kwam de aanleg van spoorwegen op
Java ernstig ter sprake. Den 15en Augustus van dat jaar
diende de kolonel JHR. VAN DER WijcK, Directeur der Genie,
eene nota bij de Indische Regeering in, waarin betoogd
werd ,dat het aanleggen van eenen spoorweg over de

»lengte van het eiland v:ln onberekenbaar nut' voor de
Lverdediging zoude zijn.”

De heer VAN DER WijCK beval de vulgcnde richting
aan, daarbij betoogende, dat zich bij. aanleg over het
algemeen geen beduidende terreinbezwaren zouden voor-
doen. ).

wVan Soerabaia is de grond benoorden de rivier van
+Kedirie vlak tot aan de dessa Moenong op de grenzen
»van die residentie; eenige ruggen strekken tot digt bij
.de rivier, maar zullen vlakten genoeg voor den weg
.overlaten; op eenige plaatsen is mogelijk het terrein
.wat laag en moerassig, doch door ophooging zeker

te en te

»Van Moenong naar Tjiroebon (Tjaroeban) bestaan
.geen zeer beduidende beletselen, alleen voor een ge-

.deelte laag terrein ‘door ophooging te consolideren, en
Leenige ruggen, die i

LJkpnnen worden om daarmede de_ravijnen op te hoogen ;
»geen groote beeken of rivieren, dus ook niet veel metsel-
,werk voor overgangen. ‘

L Van Tjiroebon naar de rivier Madioen mede geen
«zware hindernissen een eene riviervan eenig belang,
r over eene gemetselde boog-geslagen kan worden.
ver de rivier van Madioen een houten brugs
Jan de rivier van Madioen tot de grenzen van Soe-
karta veel ravijnen en hier en daar hoogten, echter
Lniet beduidend, zoodat de ruggen afgenomen en’ daar-
»mede de ravijnen gevuld kunnen worden; de’ rivieren
,of beeken van geen groot belang.

»Van de grenzen van Soerakarta tot de Solosche rivier
Jis_het terrein vlak; eenige rivieren, waarvan,slechts
Ldrie van aanbelang.

wvorm nlm!li]k
»eenig belang waarover eene houten brug kan komen

»Van Djokdjokarta naar de oevers der Progo wzmlg
nbeletselen en goed terrein; over de Prego kan een
»houten brug geslagen worden.

wVan de Progo naar de Bogowonto zal de Noordzijde
»der Rawa Gentong gevolgd dienen. te worden, daar
»de baan, digterlangs zeestrand, teveel aan verstuiving
wdoor het zand der duinen zoude zijn blootgesteld.

»Van de Bogowonto naar Poerworedjo en verder door
»Bagelen tot de hoogten bij Mergaloenjoe zijn geen andere
»hindernissen dan eenige rivieren, waarvoor gemakkelijk
»houten of steenen bruggen te leggen zijn.

»Om de hoogten van Mergaloenjoe te passeren, kan
ween tunnel of hellend vlak naar verkiezing gemaakt
aWorden; ‘een tunnal 2al waarschijnlijk het minst kost-
wbaar zijn.

-Vandaar tot Glimpang aan de rivier Seraijoe zullen

ijnlijk” geene meer i ge-
wvonden worden dan tusschen Soerakarta en Dlukd]oknm

Van Glimpang tot Banderdawa aan de oever der Tji-
tandoewi door het onbewoonde ‘mxeehe van Daija Coekoer,
was het terrein den heér VAN DER WijcK onbekend. Als
meest gewenschte richting werd verder aangegeven :
langs de Tjitandoewi naar Tiia Melambong om in
het district Limbangan de vallei van de Tjimanoek te
bereiken, Karangsambong én misschien door de Krawang-
viakte naar Batavia.

Eenige zijlijnen werden in dit voorloopige plan bepleit
n.l. van Moenong naar Kediri, vap Madioen naar Pono-
rogo, van Solo naar Bojolali en van Djokdjakarta naar
de Ello_en zelfs naar. Magelang en Setjen (Setjang).

Van- Soerabaia-tot Glimpang zou de lijn + 314 palen
lang ‘worden, een vermoedelijk vervoer van 2.650.000
pikols werd  becifferd ; betwilfeld werd of kanaglaanleg

per zou- zijn den

Nu_ was het met het transportwezen op Java h‘enng
gesteld en de gebreken deden zich bijzonder zwaar ge-
voelen toen de gouvernementscultures gedurende het tien-
jarig tijdvak van 1830 —'40 groote uitbreiding onder-
gingen.

In 1840 was de toestand zoo bedenkelijk, dat het Indische
Gouvernement hierop nadrukkelijk de aandacht van het
Opperbestuur in Nederland vestigde.

Het meest drukten de mo:-lqkh\den op den afvoer van
pmduclcn naar Semarang, de plaats van ﬁschee]ﬁ)obr

ver de Solosche. rivier bij
.230 voet boven de zee verheven) kan een houten brug
.gelegd worden

.Van de Solosche rivier tot Klatten (ongeveer 400 voet
Lboven de zee) kan de strekking een flaauw gelijk rijzend
Jterrein volgen, en dus met viak terrein gelijk worden
.gesteld ; nog al veel ravijnen, die ophooging en metsel-
.werk zullen vorderen, een eenige ruggen die ingesneden
L maeten worden.

»Van Klatten naar Djokdjokarta daalt et terrein even
Jflaauw als de bovengemelde rijzing en heeft denzelfden
') Zie jblad van de Nederlandsche Staatscourant 1862 — ‘63,

Tweede Kamer. Bijlagen. (;rdruk(esmkken xc No. |I§8(bl 151/
waaragn vele bijzonderheden onticend z
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de itn Kedoe, Djokdja en So
zonden om producten te halen moesten dikwijls 3 tot 5
maanden op de ree wachten wegens gebrek aan lading,
terwijl de koffie in de binnenlandsche pakhuizen opge-
stapeld lag.

Voor het koffietransport van Kedoe naar Semarang
betaalde men in 1833 slechts f 1.36%; per pikol. In 1840
was dit bedrag tot f 3.30 gestegen.

Een oogenblik werd er aan gedacht om een gouver-
nements transportetablissement in Midden-Java te vestigen,
hiervan zag men echter af, omdat een uitgebreid perso-
neel noodig zou zijn, materiéel zou moeteh worden aan-
geschaft evenals een 4000-fal trekbeesten ; de verzorging
van dezen yeestapel en de controle daarop zou uitefst,




2iin, . vermindering van transportkosten zou

zeker niet plaats vinden. *

*  Minister J. C. BAup zond echter een 40-tal kameelen
uit Teneriffes met de bedoeling het aantal en de soort

e

L niet kunien worden verpligt tot het houden voor

wgemeene rekening, van een stierbuffel, en om te zor-

»gen (door vermaning) dat elke eigenaar, der koebuffels

Ldezelve bij dien stier brengt, zoodra de teeldrift zich
o

~+der te Op aandrang
uit Indié werden ook 200 ezels en ezelinien gezonden. *)

Maatregelen werden in overweging genomen om den
veestapel te verbeteren, den 17¢n Augustus 1841 schreef
de Minister van Kolonién naar Indié: ,Bijna overal is
.de prijs van het vee ontzettend gestegen, zoodat bij
Leene verdere uitbreiding der productie er op meerdere
.plaatsen stremming (in het vervoer) zal ontstaan. In de
,Bataviasche en Buitenzorgsche landen is de prijs van
seen buffel, die slechts was f 10 toen ik dertig jaren
wgeleden voor het eerst in Indié kwam, gestegen tot 50
wkoper of f 41 zilver, en het is niet gebleken, dat
,die hopgere prijs eenige aanleiding” gegeven heeft tot
,eene stelselmatige uitbreiding der veeteelt. De buffels
Jtelen voort als de honden, dat is, het bezwangeren van
,de koe hangt af van de toevallige omstandigheid of het
dier in het oogenblik waarin de teeldrift zich open-
Lbaarl, een Stier ontmoet in de weide waar zij gezamenlijk
ngrazen. .

L Hier te lande zou de eigenaar der koe zich wenden
Jtot den eigenaar van den stier. Zoodanig overleg schijnt
Lmen onder de Javanen uiet te kennen. Alles wordt door
Jhen overgelaten aan het toeval, waardoor veelal het
Jtijdsverloop tusschen de eene bevruchting en de andere
,veel langer wordt dan noodig en in het algemeen en
Lbijzonder belang wenschelijk is. Zou men hierin niet
,meer systema kunnen brengen? Zou. elk dessabestuur

De heer GEVERS DBNOOT merkte in de zitting der Tweede

mer van 22 Juni 1862 het volgende op (Handelingen 11 1862—63 b).
1010 en 1011)*

,Onder den Minister BAUD zjn 40 kameelen op Java aangevoerd
tot hetgvervoer van producten. Maar die proei is mislukt. Nu
wheb ik Bp Java daarmede hooren spotten, de kameelen hadden
Hie zachte voetzolen, zeide men, yoor den harde em. Di
Tkameelen zijn dan ook gestorven. De. proef met de ezels is ook
Imislukt, Nu moet ik met den heer STIELTIES vagen,of dic progven
Smet de ezels wel goed genomen zijn ? Hoe is het met dic ezels
Zgegaan? Naar ik vernomien heb, werd aan de Handelmaatschappij
Zopgelegd, om een zeker getal ezels naar Java te yoeren. Die
Zezels werden hier in Noord-Brabant en Gelderland opgekocht. Een
Szeker getal stierf aan boord. Deze werden over boord geworpen ;
maar de poofen werden bewaard, om de premie in Java f€ ont-
“vangen, Zij konden nict gewennen aan het klimaat en stierven
dan ook spoedig. Waarom heeft men nu— dat is de vraag dic
~ik straks op het oog had — geen ezels genomen uit het warmer
“klimaat, uit Afrika_en Egypte. Hoogst aanzienlijk is het kapitaal,
de’e

.in_Egypte als transportmiddel representeren. De
%pﬁn‘ﬂ:’. gaat arhle;,%:n ezel dkp beladen is en

last draagl. r de Javaan is zelf een lastdier, hij draagt
I Ziet men. hetzelide als in Egypte; het getal ezels
orm.

LEn dan zou ik vragen: waarom heeft men niet getracht lama’s
it Zuid-Amerika in te voeren ? Die zouden op Java zeer goed
annen gebruikt worden. Men zou daarmede eenc proef kunnen
emen. Ik herinner hierbij dat men eens het denkbeeld heeft
gehad op Java“ olifanten te hebben voor het vervoer. Olifanten
orden: toch voor het Britsch-Indische leger in Bengalen gebe-

Men itra een olifant te

r . Die ofifant is voor eene geringe
som publiek verkocht en het is daarbij gebleven. Ik wil niet
Szeggen dat het bezigen van olifanten bepaald wenschelijk is,
~maar indien mer dien olifant gehad had, zou men hem tenminste
Thebben kurinen gebruiken voor het transporteren naar de binnen-
:z’u‘en van de groote molensteenen, die sedert z0o lang liggen

en weg tusschen Samarang en Salatiga.”

Zelfs meende de Minister van Kolonién dat het aan-
beveling zou kunnen verdienen om een slachtverbod van
buffels bijv. voor een tijdvak van 5 jaren uit te vaardigen,
in dien tijd zouden de Javanen toch geitevleesch kunnen
eten. Voorts werden door den Minister een 20-tal van
Kagenaar's rondselassen en eenige rails naar Indié ge-
zonden teneinde daar proeven mede te nemen.

In Indié was men eveneens overtuigd, dat de trek- en
draagbeestenstapel vermeerdering behoefde, de aange-
geven middelen achtte men echter minder doeltreffend.
Immers de dessa’s weidden in den regel hunne buffels
gezamenlijk en een stier was dus altijd wel aanwezig;
het slachtverbod kon in de oogen van den Gouverneur-
Generaal Mr. P.'Merkus in 'tgeheel geen genade vinden.
(Indische brief van 26 November 1843).

Practische resultaten had de gedachtenwisseling over
het transportwezen alleen in zooverre, dat het karren-
transport werd aangemoedigd. De contractanten voor den
afvoer bekwamen tonnen gouds voor aanschaffing van
materieél, d¢_contracten zelve liepen in plaats van over
€€n jaar, zooals tot nu toe het geval was, over een tijdvak
van drie tot vijf jaren.

Herhaaldelijk kwam in het tijdperk van 1840 —'41 bij
de plannen tot verbetering der transporttoestanden de
vraag ter sprake of leg van spoorwegen niet doelmatig
zou wezen. Die vraag werd toestemmend beantwoord,
echter deinsde- men_voor de finanticele
terug.

Ook andere adviseurs der Indische Regeering.ver
den zich voor spoorwegaanleg. Zoo de heer J. TROMP

i i van den b

consequenties

aar-

en de s en,
die een ijzeren weg aanbeval van Soerabaia ,langs of
adoor de Madioen naar Ambarawa, verder door de Kadoe
Jbezuiden het Djamboesche gebergte naar de Magetan,
L door of over het gebergte naar de Bagelen en daardoor
Lot Tilatjap! (600 K.M.).

De generale directie van finantién bepleitte een vervoer
van de producten op karren.over rails, getrokken door
paarden of ossen (tramway). Omtrent dit laatste plan
werd in Nederland het oordeel gevraagd van een viertal
aldaar | vertoevende ingezeténen van Indit, de heeren
MR. J. E. BANCK, G. VRIEZE, A. DE WILDE en J.J. VAN BRAAY,
die, ofschoon afzonderlijk geraadpleegd, zich éénparig
voor verbetering van het transportwezen en voor den
aanleg van spoorwegen verklaarden
Onderwijl — 29 December 1841 — vroeg de directie van
jjzergieterij, de Atlas,— Firma DixoN & Co.— aan den
Minister van Kolonién concessie voor den aanleg van
een spoorweg van Samarang naar de Kadoe en de Vor-
stenlanden, dienende tot het vervoer van producten, De
baan zou bereden worden ‘door wagens en karren ge-
trokken door ossen, duffels of paarden. Een rentegarantie
van 5 '/, over het aandeelenkapitaal, groot 5 millioen
guldens, werd door de Amsterdamsche firma gevraagd

Op deze laatste voorwaarde strandde de aanvraag:
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eene afwij volgde
lutie van 7 Juni 1843, Letter A No. 6/304 ten 3e).

Den 13en Mei tevoren had M
(No.25) bij den Koning ingediend, waarin hij als zijne
overtuiging uitsprak (zie bijlage 1), dat op Java, tenge-
volge van de steeds toenemende productie, al meer en
meer de noodzakelijkheid zich deed gevoelen tot verbe-
tering van de middelen om de producten uit het binnen-
land, en omgekeerd, om het zout, de ingevoerde koop-
waren en andere benoodigdheden uit de zeehavens naar
het binneniand te vervoeren;

dat verbetering vooral wenschelijk was tusschen Sema-
rang, Kedoe en de Vorstenlanden, omdat zich in die
richting de producten en behoeften van verscheiden volk-
rijke en provincitn end
middelen aldaar steeds duurder en schaarscher worden; en

dat de aanleg van spoorwegen op Java van gouverne-
mentswege minder raadzaam was, hoofdzakelijk om deze
overweging, ,dat in Nederland de Regering wel eens
e veel, de ingezetenen te weinig hebben gedaan, en
.dat telkens wanneer er kans is, dat eene daarvoor vats
;baar zaak het onderwerp worden kan van eene bijzondere
_onderneming, men die neiging veeleer aanmoedigen dan
Jtegengaan moet”.

Het resultaat der ministeriéele beschouwingen vinden
we neergelegd in het Koninklijk Besluit van 28 Mei 1842
No. 207 ,houdende mededeeling van het daarstellen van
eenen ijzeren spoorweg van Semarang naar Kedoe en de z.g.
Vorstenlanden van Java, ter bevordering van het transport:
van goederen met wagens, getrokken door buffels enz.”
(bijlage 11) %). Daarbij werd de mogelijkheid voor part
culieren geopend om de lijn aan te leggen, Waarbjj in

ischillende opzichten g werd toege-
zegd. Uiterlijk den len September 1842 moest de Minister
van Kolonién G. J. BAUD de ontvangen aanbicdingen en

bij den Koning En hoewel in de
Nederlandsche Staatscourant yan 7 Juni *) een oproep
om gegadigden verscheen, moest de Minister den fatalen
termijn laten verstrijken zonder dat hij iets kon aanbieden;
niet alleen was de tijd van nog geen drie maanden fe
kort geweest, doch ook deed het gemis aan toezegging
van eene rentegarantie zich gevoelen.

Particulieren wilden zonder deze garantie geerr kapitaal
in Indische spoorwegondernemingen steken, terwijl het
gouvernement van Nederlandsch-Indié zich niet wilde
verbinden, omdat men — aldus fet ministerieel rapport
aan den Koning van 20 Januari 1842—: ,onafzienbare
twisten en moeilijkheden” voorzag in het nauw en gestadig

*) Nederlandsche il;\.ﬂs:uunm van 6 Juni 1842.
%) De oproep lui
Het l\umuquk Bestuit va
Jbende, i
»Kedoe en de zoogenaamde Vo Vi, Java, 33, kinnen
oworden daargesteld, bi wilze van bijzondere onderneming, onder
e bescherming van het gouvernement, z0o verklaart de onder-
.gtluhmﬁ zich bereid fot het ontvangen van alle voorstellen,
swelke tot de verwezenlilking van dat ontwerp zouden kumnen
iden, en tot het geven van alle inlichtinen,
~gegadigden, in verband daartoe, mogteh worden vertang

s Gravenhage, den Ten Juni 1842.

i 1. No. 207, bepaald hch-
00rW

De Minister van Kolonién,
(get) J. C. BAu.
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Reso- :

ister BAUD een rapport -

o
!oalcm. dat noodig zou zijn bij vaitemen m een
dergelijken waarborg.

De Indische Regeenng ging, op verzoek van Mimﬂ»
BAUD — depéche van 7 Januari 1842 Lett. A. No. 6/304 —
over. Iol een opnnme van de hovcnhedne de spoorweg-

I djudant der Genie

H. UHLENBECK volemdlgde haar in Mei 1844 %),
doch ried een aanleg af als een ,gewaagde, gevaarlijke
en niet doeltreffende onderneming”. -

Deze conclusie, waarmede de generaal-majoor der genie
JHR. VAN DER WijcK zich vereenigde, was gebaseerd op
de overwegingen, dat de kosten van aanleg van een
spoorweg van Semarang over Bawen tot Solo en van
Bawen over de Kadoe naar Djokdja met eene verbinding
fusschen de beide hoofdplaatsen van de Vorstenlanden
J 21.256.90 zou kosten, daaronder de uitgaven aan ma-
teritel begrepen; dat er 15 jaar en 9 maanden noodig
zouden zijn om dien weg te voltooien en glat het transport
vermoedelijk op 5 cent per pikolpaal zou te staan komen,
in elk geval hooger zou klimmen dan het (in Nederland)
verlangde transportloon van 2 cent per pikolpaal 9). .

Pas in April 1845 meldde zich de firma DixoN & Co.
voor de oude concessie opnieuw bij de Hollandsche Re-
geering aan, de eisch van rentegarantie had zij laten vallen. .

De aanvraag werd tenslotte afgewezen, nadat van de
heeren: W. DENNISON, E. L. JACOBSON en L.J. ENTHOVEN
eene grootere concessie-aanvraag ontvangen was, n.l. tot

“het aanleggen en exploiteeren van ijzeren spoorwegen

over Java. De aanvragers, die de uitzending van een
deskundigen Engelschen ingenieur naar. Indié in over-
weging gaven, vorderden kostelcoze versrrekklng van hout
uit-de n de over
5000 _koelies -per dag. Tegen duen laatsten eisch be-
stonden overwegende bezwaren met het oog op de voor
den aanleg van vesti noodige i

Den 3en December zag de heer DENNISON — ¥ waren
meerdere bezwarende voorwaarden door den Minister
gesteld — van het verzoek af.

Nog  werd in April 1845 van den heer TH. WiLSON
te Haarlem een verzoek ontvangen tot aanleg van houten
spoorwegen. met gebruik van z.g. Prosser Guide Wheels,
welk-verzoek om verschillende redenen niet ingewilligd
kon worden.

Evenmin kon een verzoek van de heeren G. A. LIEVENDAG
en M. G. TETAR VAN ELVEN—10 November 1845 (bijlage IIT)
— om concessie voor een ijzeren spoonweg van Batavia
naar Soerabaia met zijtakken naar Buitenzorg e n:sgr
z00als het daar lag, genade vinden in d oogen der

2 olgens W J. Liox: Hoe Indi geregeerd wordt (den
MARTINUS NiHorr 1801) bladziide 43 was de 2¢ et
N DOLDER aan Luitenant UHLENBECK toege-
el Apport met de iflagen werd den 20 Augustus 44 en
1 %45 naar Holland gezonden. (Zie ook noot 6). *
) Het ontwerp Jhoszecr getuigende van de kund: en den ijver
~van den oniwerper” dat cchier gan den anderca kant bIfk gaf
e B Con Exhsck - ickiop’ e Hoog e mestvie
Sultvindingen en_ verbetefngen, op het stuk van den ey
Zspoorwegen, waaraan dan ook hoofdzakelijk moest worden toe=
“geschreven zijne hooge raming van uitgaven voor de uitvoerl
LB het projekt, dle in Roegénaamd geen verhouding stond 108 o
hefgeen hier algemcen geacht werd daarvoor benoodigd te i en
rechijnljke opbrengst van den weg” (woayden
srer BAun in zijn rapport van 5 jlnn:n |s( LmerA.yal)
erd in handen gesteld van den heet Lt




n(‘le ‘van 20 Januari 1846 Letter A. No. 2/53a). Toch
den deze aanvragen eenig nut inzooverre, dat zij
den heer Baub aanleiding gaven, om in Indié inlichtingen
yragen nopens de mogelijkheid tot verstrekking van
‘hout en de levering van groote hoeveelheid koelies, als-
‘mede de ijkheid en de
heid van de door de heeren LIEVENDAG en TETAR VAN
ELVEN gevraagde groote lijn.

Even daarna — 20 Maart 1846 — vroeg de door de Indi-

,Karang-Bolong, naar Pogrworedjo, van daar het Zuider-
,strand naderende in Djocjakarta langs de hoofdstad van
»dien naam en Klatten naar Soerakarta. Van hier zou de
,Solo-rivier moeten worden gevolgd tot Ngawie en van
oNgawie Z.0O. naar de Kediri-rivier, als wanneer men
wzich in het vloedgebied van Soerabaia zou bevinden'. 7)

Voor de afwerking van dit spoorwegplan werd 20 jaar
noodig geacht bij een beschikbaarstelling van gemiddeld
8000 koelies, waartegen geen bezwaar bestond

Wat het tweede punt aangaat, dienaangaande schreef

sche Regeering in 1845 van Java i heer
L. (vAN. WOUDRICHEM) VAN VLIET te mogen worden on-
derricht of de Koning genegen zou zijn eene acte van
vennootschap goed te keuren van eene op te richten
‘maatschappij tot daarstelling'van spoorwegen. Deze spoor-
wegen zouden de voornaamste oorden van productie met
de havenplamsen verbinden; de richting der lijnen zou door
eene cnmmlssxe bepaald worden, samengesteld uit twee

- door de ing, twee door de
cnncessronarlssen en cen door den haidel .en de fabri-
kanten op Java. Aan den adressant werd bij ministerieele
beschikking van 24 April d.a.v. te kennen gegeven: ,dat
Lreeds door anderen aanzoeken zijn gedaan om concessie
Jfot daarstelling vansijzeren spoorwegen op Java, dat de

i die naar iding ‘derzelve hebben

o wplaats gehad, bezwaren hebben doen aan den dag

nkomen, welke een nader onderzoek in Indié heb-

wben doen instellen, en dat,

»gunstig voor die ondernemingen mogt uitvallen, de

nVroegere - vzrmzkers aanspraak zullen hebben op de
nvoorkeur”.

- De Gouverneur—ngcraalj.J. RoCHUSSEN, wiens advies
blijkens het bovenstaande was ingewonnen, bracht het
spoorwegyraagstuk in een nieuw. stadium. Was tot nog
toe allegn gedacht aan aanleg door particulieren, hij was
het die het plan opperde om  Staatsaanleg en Staats-
exploitatie toe te passen (Indische brief van 21 Juni
1846 No. 320/1 (Bijlage IV).

De heer ROCHUSSEN stelde zich bij de beantwoording

3 vragen:
le. Is het aanleggen van spoorwegen op Java nuttig en
mogelijk ?

2e. Moet zulks door de Regeering dan wel door parti-
culiere ondernemers geschieden ?
3¢. Welke middelen zijn er noodig om fot het resultaat
ken?

P’g:w

pm ngaat, betoogde “de Landvoogd dat het nut

van igen hoofdzakelijk tot zijn recht kwam bij
het vervoer van goederen, Personenvervoer, behalve
wellicht op het traject Batavia— Buitenzorg, zou alleen
noodig zijn voor het vervoer van krijgsvolk in tijd van
oorlog. Aan de mogelijkheid om spoorwegen aan te leggen
werd niet getwijfeld.

De heer RocHusseN dacht zich den spoorweg als volgt :
,van Batavia zuidelijk langs Buitenzorg, tusschen den
»Salak en Gedeh door, in de vlakte van Soekapoera,

o yvandaar Oostelijk door de vlakte van Bandoeng, tot
,men aan het ‘gebergte van Limbangan stuit; dan oostelijk
»nabij de rivier Tiitandoei tot nabij Tjilatjap, door Zuid
Bun)oemas, nabij Gombong. door de bergketen van

wanneer dat onderzoek -

de G Generaal, dat ,hij liever geen spoorwegen

,0p Java zou zien, dan wanneer dezelve niet door de

LRegering worden aangelegd en geéxploiteerd.” Hierbij

werd als grof geschut de bewering in werking gebracht,

dat_een particuliere spoorweg volstrekt onbestaanbaar
jas met de geheele inlandsche huishouding en met de
verhouding van het Europeesche bestuur tot den inlander

De gouvernementsproducten zouden door het gouverne-

ment zelf vervoerd moeten worden, in handen van pa

ficulieren zouden de transporten duur blijven, daar deze
slechts hooge renten, en dividenden, dus hooge trans-
portkosten zouden verlangen.

Om het plan uit te voeren zou jaarlijks ' 1.500.000 op
de Indische begrooting moeten worden gebracht, telkens
wanneer die somr uit het accres van inkomsten dat op
5 ton begroot werd, kon worden ;,mvunnhn

Op het ,batig slot” zou deze spoarwegaanleg niet van
invloed zijn, want bij verminderde inkomsten zou geleend
kunnen worden

Na de voorafgegane beschouwingen luidde de slotsom
a. dat het aanleggen van spoorwegen op Java nuttig,
. noodzakelijk.en_mogelijk was ;

b dat zij door de Regeering moesten worden aangelegd
en beheerd ;

&4 /dat de-middelen daartoe Voorshands en waarschijn-

lijk duurzaam voorhanden waren

Hierop waren de volgende voorstellen gegrond :

dat alle aanvragen om concessie tot spoorwegen door

particulieren zouden worden geweigerd ;

dat_het Indisch Bestuur een samenhangend stelsel

van ‘spoorwegen zou beramen en aan het opperbestuur

voordragen ;

dat middelerwijl uit het administratief kapitaal p.m

J 2500000 (te verdeelen over 3 jaar) zou mogen

worden besteed voor het aanleggen van een gouver-

nementsspoorweg tusschen Batavia. en Buitenzorg ;

IV. dat het Indisch bestuur, wanneer dat cen spoorweg
tusschen Soerabaia en” Ngawi nuttig mocht achten,
een soortgelijk voorstel zou mogen doen als sub Il
vermeld ;

V. dat de uitvoering zou blijven bij het Indisch Bestuur
en dat het al of nitt bezigen van houten liggers dan
wel van steenen neuten afhankelijk zou wezen van
proeven te nemen op de lijn Batavia— Buitenzorg.

De Minister van Kolonién BAUD keurde een spoorweg
voor het vervoer van,producten goed. (Rapport aan den
Koning van 8 September 1846 Lett. A No. 1). Personen-
vervoer achtte hij minder noodig: kon de Gouverneur~

1.

) In den |I|ﬂtsch&n brief is de richting niet 200 gedetailleerd



Generaal niet met postpaarden Batavia in 2'% uur van
uit Buitenzorg bereiken? De batig-slot-politick bleek een
bezwaar te zijn tegen de beschikbaarstelling van voldoende
fondsen, al werd dit niet met zooveel woorden gezegd.
Het geld was in de cerste plaats noodig voor twee
droogdokken voor de Marine en voor vesting-artilleric.

Koning Willem Il meende (Kabinets-réscript van 2 Octo-
ber 1846 No. 53), dat over het nut van spoorwegen in
het algemeen niet kon worden geoordeeld, van elk gedeelte
op zich zelf zouden de noodzakelijkheid en de voor-
deelen moeten worden aangetoond. Ook was Z.M. van
oordeel, dat de spoorwegen uitsluitend door de Regeering
moeten worden aangelegd. Tegen het plan van den.Gou--
verneur-Generaal om uit het administratief - kapitaal 2"/,
millioen gulden beschikbaar te stellen voor aanleg van
cen staatsspoorweg van Batavia naar Buitenzorg bestond
geen bezwaar, zoodra een samenhangend 'stelsel van
spoorwegen was beraamd *).

Bij dépéche van 17 October 1846 No. 1/620 werd
de heer ROCHUSSEN met ’s Konings beslissing in Kennis
gesteld.

De i i Landvoogd dat
hij in verband met de geldelijke bezwaren afzag van het

ontwerpen van een samenhangend. spoorwegstelsel, dat |

hij zich zou bepalen tot de afzonderlijke opname van |
partie€le lijnen, dat het verslag eener intusschen benoemde -

opname-commissie — onder leiding van den kapn:m den
genie D. MAARSCHALK — voor de lijn Buif

‘l ~
alleen door nﬁé@m‘ig’ﬁik&’fﬁ verkrijgen
dat hij aan den van het
J. BENNETT opgedragen had een onderzoek naar een
samenhangend net van spoorwegen in te stellen. Hierop.
is verder niet ingegaan, het resultaat van 's heeren
BENNETT'S pogingen bereikte den Haag nimmer %),

Minister BAuD werd door den heer C. T. PAHUD
opgevolgd en het was deze bewindsman, die nnrnnl
ding van een in 18: nieuwe
van den meergenoemden heer VAN VLIET, het denkhuld
opperde om het principe van staatsaanleg te verlaten ).
De nieuw opgetreden Gouverneur-Generaal Mr. A. J.
DUYMAER VAN TwisT beantwoordde de vraag of zulks
wenschelijk was toestemmend (Indische brief van 24
November 1851-No. 204. La B* kabinet). Zijne Excellentie
achtte verder alleen  Spoorwegen voor goederenvervoer
Wi lijk, voor i waren, zij
De bezwaren fegen uitgifte der concessitn dan yanlcull:nn

* door zijn voorganger breed mlgem:ten, werden door hem -

niet gtdeeld Hij ontkende vmms de moeilijkheid voor
om zonder

de Regeering vrijwillige arlmdezs te krijgen, terwijl :L
geen vrees behoefde gckoesmd e worden voor te grooten
invloed eener p ij in de binnenl
den, De heer Duvmau VAN TWIST bleek zoodanig tegen-
stander van staatsspoorwegen ‘dat hij zelfs schreef: |
Laarzel niet te verklaren, daf, indien ik al de millioenen

gunstig luidde, dat de contracten betreffende de van,
Borneo. Palembang en Riouw afkomstige partijen ijzer-
hout niet definitief gesloten waren, dat de opname van
een lijn van Ngawi naar de Kediri-rivier gelast was, en
dat daaromtrent zoo noodig een nader sapport zou volgen,
wijders dat hij, waar Zijne Majesteit en_het Departement!
van Kolonién niet overtuigd schenen- van de verbetering!
der transportmiddelen door spoorwegen hij alsnog gaarne;
zou vernemen, of het in de bedoeling fag om alshoy
gevolg te geven aan het primitieve ontwerp, 'van een|
spoorweg van Semarang op Kedoe en de Vorstenlanden,
bestemd om te worden bereden door karren, getrokken!
door buffels, ossen of paarden (Indische briefvan 23 Aprill
1847 No. 204a1/6)

Bij schrijven van October 1847 No. 1/642 liet de
Minister o.a. weten, dat het ontwerp van den buffel-
spoorweg van Semarang buiten gevolg moest worden
gelaten. Voorts schreef Zijne Excellentie, dat ook de’
Nederlandsche Regeering voor verbetering van transport=
middelen was, doch daf tusschen doel en middelen geen
groote onevenredigheden moesten bestaan.

De Gouverneur-Generaal ROCHUSSEN betoogde nog-
maals %), dat afdoende verbetering der transportmiddelen

), Aan den heer VAN VLIET werd in Jamuarl 1647 geartyoord
n Gouverneur-Generaal fe

hoord, is bestist, dat aan gum particulicren of mastschappiien

“concessitn fot het aanl n spoorwegen in Nederlandsch-

“Indié zullen worden geg .

7)< In den ndlschép brief van 25 Mei 1848

heer Roc a: Hoe meer wij onze

2755 schreef de
chien laten gaan
2t van zaken te yer:

K d van het ongenoegrime
Van eIk ander midde), behalve den spoorweg, Wil Kunnen i de
evoelde gebreken niet voorzien door den aanleg van aardebi-

had, die ‘zouden worden voor.
Leenen spoorweg van Soerabaja naar Anjer, ik die, i

.de keuze aan mij stond, daartoe niet zou- gebruiken,
maar zou meenen dat dle.nmﬂgér zouden kunnen worden
wgebezigd dantot het aanleg van den spoorweg."

Zoowel de-Directeur der Producten en Civiele
zijnen-als de L bleken van
uitgifte van concessién aan pnmcullcren, de Rud van
Indié adviseerde hiertoe eveneens, hoewel dit college
vreemd genoeg, zich met de beschouwingen-Rochussen
vereenigde.

Aangezien de Minister zich met de zienswijze van den
Landvoogd conformeerde — rapport van 29 Januari 1851
Lett. A" No. 1 *)—werd na raadpleging van den Raad
van State en na ontvangst van de nadere ministeriele
rapporten van 20 April 1852 Lett. F kabinet en 29 October
1852 No. 391 geheim het bekende Koninklijk Besluit van
31 October 1852 H. 22 geboren (Ind. Stbl. 1853 No. 4),
waardaor de weg 'voor Ne geﬂhnd was om

Wi Kunrien'de buticiteett niet. zoover oedigen, dat de
Thehoelte aan deze dieren bif landbouw en transporfen volkomen
w20u worden bevre
~Een spoorweg alleen zal de beewaren wezenlijk en duurzaai
.wegnemen; niet slechts nu, maar ook in de toekomst wanncer
Zzij, zonder krachiige, verhelping, - dreigen van meer en meer
wbeteckenis te worden.

Y De heer BENNETT, die in een stoomprauy de Solorivier fot
Solo op- en afgevaren was, verklaarde, dat de rivier zoodanig
yoor de scheepuaart te verbieteren zou Fjn, datcen spoorweg van
Ngawi fot Socrabaja overbodig mocht heefer

") Dit verzoek werd door Minister PARUD aimwmn, op grond
van het plan tot staatsaanleg van spoorwegen. Zie ook L. VAN
VUIET Stoomspoorwegvervoer op [ava. Memorién desbetreffende -
ingediend entoelichtende Voorrede Leiden. Firm VAN DEN HEOVELL.
€n VAN SANTEN, 1861 bl

1) Het rapport is inz'n nhn:l afgedrukt bij Mr.
Hog zullen op Java spoorwegen worden aangel

¥ .T,]’DWN'
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-
paalde vo 1

tot aanleg en
‘te erlangen (hi}lage V).

ie van een spoorweg

il

.is bijeen te brengen: c dat omtrent de hoofdbepalingen
seener concessie, vooral omfrent die van financiéelen
.aard wel 200zeer hier te lande, waar de geldmarkt is,

kan gekomen worden, als op Java,

jarenlang ge invioed
gehad op den glng der spoorwegzaak in Indi¢ en heeft
heel wat pennen in beweging gebracht.

Mr. N. P. vAN DEN BERG zeide er het volgende van ):
.Men heeft beweerd, dat het der Regeering met dit besluit
wcigenlijk nooit ernst is geweest, en het haar veeleer te
ndoen was om elke concessie-aanvraag ad calendas graecas
Jte verschuiven door den aanvrager eenvoudig naar het
JIndisch bestuur te verwijzen, welk bestuur op zijn beurt
wweder geen beslissing ter zake zou kunnen nemen, om-

Ldat in het besluit, zooals het daar lag, met-geen woord
wgerept was van de hulp, d-e de Rege

willen verleenen,
WIn dit opllcm was het besluit van 1852 bepaald onvol-
Jlediger dan dit van 1842, waarin, zovals wij zagen,
‘»ial van punten van overwegend belang voor het welslagen
wvan elke onderneming waren geregeld."
. De jeer L. VAN VLIET schreef er over: ')

»Wat tot het yoordragen van dit besluit moge hebben

Lbewogen wordt hier in het" mmden gelaunA Enkel zij

dat Besluit geene

wvruchten heeft k\mhqn dragen, omdat de Regering zich
wnaauw opsloot binnen des zelfs zeer engen letterlijken.
winhoud.

»Telkens wanneer het onderwerp der daarstelling van
wSpoorwegen op Java bij den Minister van Kolonién ter
»Sprake werd gebragt, was het resultaat van het onder-
»houd: ,.Wendt U tot den Gouverneur-Generaal, onder

ing van kaarten, en het bewijs.
nndat het noodige kapitaal “voorhanden is; — alvorens
wdoor den Gouverneur-Generaal concessie is verleend
wwWorden hier te lande niet goedgekeurd: eenige ontwerp=
«pStatuten, waarbij de spoorwegaanieg op. Java betrokken
— hebben gegadigden voor eene concessie er niet
..ult eigene beurs de kosten voor over om degelijke
wwontwerpen te doen opmaken en in kaart brengen, dan
wwmoéten zij hun verlangen maar opgeven; — in geen
.»geval moet op eenige waarborg gerekend worden,”” enz.

LHet is echter onbetwistbaar: a dat niemand genegen
Jkan zijn tijd en geld te wijden aan eene onderneming,
awaarvan de eerste uitgaven hoogst aanzienlijk zijn —
ligt =enlg¢ hnndud duizend gulden bedragen zullen —

hans. mov:el eenstemmigheid omtrent de
E}. m&@ eoncé;sm ot stand ware gebragf,
ehwkerwﬂn laat verwachten, dat de concessic

zal worden H

b dat het kapitaal, om spoorwegen aan fe leggen, op
wJava niet voorhanden is, en dat buiten eemgL rente-

.allhans dat hieromtrent hier te lande gereedelijk over-
seenstemming met de Regering ware voor te bereiden;
od dat het staatsbelang niet verbiedt ontwerp-statuten
4goed te keuren, teneinde bij wege van naamlooze vennoot-
»schap kapitaal mogt kunnen worden bijeengebragt, om
Jhet ferrein te doen opnemen, ontwerpen in kaart te
»doen brengen, begrootingen en berekeningen op te doen
wmaken, enz.
wDerhalve ware het voorzeker even rationeel als stroo-
Jkende methet belang van het algemeen geweest, wanneer
.de Regering hier te lande zich hadde bereid verklaard:
J1é omtrent het verleenen van voorloopige concessie in
.onderhandeling te-freden en die te verleenen; 2e
Jontwerp-statuten goed te keuren, ten einde mogten
JIkunnen’ worden gedekt de aanvankelijke kosten, die aan
whet verwerven van definitieve concessie noodwendig
,moeten voorafgaan; een en ander behoudens nader
Loverleg ftusschen den Gouverneur-Generaal
ivoorloopigen concessionaris; zoowel wat betreft het
Jverleenen der definitieve concessie, als der goedkeuring
Jvan de definitieve acte van naamlooze vennootschap
‘yDeze eenvoudige, maar doeltreffende weg, om tot het
adaarstellen van spoorwegen op Java te lrl(hn werd niet
sdoor de Regering ingeslagen. Waarom niet? ook dit zij
r in het midden gelaten. Het gevolg was, dat er niets
“fot stand kwam, dat het bleef bij Javasche spoorwegen

en den

Tenslotte-nog de_meening van den heer Mr. J. W.
TVDEMAN ™)

o Virtus ét-in hoste laudanda, dat is hier
Jhet goedé prijzen, ook al is het onder veel afkeurens-
Jwaardigs schier bedolven. Lof verdient in ons oog de
Lerugkeer tot hef stelsel om conces: uit te geven
voor spoorwegaanleg; 1of ook de bepaling, dat de werk-
zaambeden aan den spoorweg door vrije werklieden
Jmoeten geschieden, maar dat, waar die ontbreken, ze
Jvan'elders kunnen worden aangevoerd (art. 6 verg. art. 6
wvan-het Besluit van 24 October 1850).

.Maar overigens behelst het Besluit veel wat afkeuring
Lverdient. Het huldigt een verkeerd beginsel en het is
.geheel onpractisch.

Het verkeerde beginsel is, dat de congessie in Oost-
,Indi¢ moet gevraagd worden en de overeenkomst des
Jwege moet getroffen worden met den Gouverneur-
+Generaal, nadat de voorwaarden met hem geregeld zijn.

_Hoe de Minister PaHUD daartoe gekomen is, schijnt
_volmaakt onbegrijpelijk. Of wilde hij langs dien weg

die zijn pefsoonlijke sympathie wisten, hier

men moet

g

wwaarborg, over de eerste jaren der
n00k als eenige zekerheid gevende voor blijvende wcl—
wWillendheid van het Indische Bestuur — geen kapitaal

“fe lande afweren? Maar dan heeft hij zijn doel \.u.,h.,
agestreefd, want hij heeft de zaak zelve daarmede tevens

»voor den aanleg van sp gen op Java, in

N P. VAN DEN BERa: Onze

mat. 2 gehouden voor het. i h Oenu‘u
of adiscl
P %% APril 1890. leu van het Genootschap [Echep

&.L VAN VLIET: Stoomspoorwegvervoer op Java enz. m 47 en
maar vooral 0ok de Voorrede aldaar ot Xl e

gemaakt.
wHet Besluit ‘stelt, het voor, alsof de Gouverneur-
Generaal als oppermachtig gebieder, op de aanvrage zal
W) Hoe zullen op Jara spoorwegen worden aangelegd? Proeve van
M kaart

heznlwomd(ng door M j. TLRHAN (amet ). Amster-
. P.N. VAN K;\MPEN 1863 bl. 79 e.
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hebben te beslissen. Maar geen Gouverneur-Generaal
wheeft zich ooit die magt durven toegigenen. Omtrent
~elke aanvrage*om concessie is telkens het gevoelen der
»Nederlandsche Regering ingewonnen. Jaar en dag is met
ngemeen overleg en met wisseling van dépéches verloren
»gegaan. En de uitkomst heeft geleerd, dat, waar het op
wsubsidie van den Staat aankomt, de zaak toch alleen in
»Nederland hare eindbeslissing bekomen kan. Noch véor,
wnoch nd de invoering van het Regeringsreglement van
#1854 was deze zaak vatbaar om geheel in Indié te worden
.afgedaan: maar althans, na “de vaststelling van dat
Regeringsreglement bij de Wet van 2 September 1854
w(Nederl. Staatsblad No. 129) had men onmiddellijk het
besluit moeten wijzigen. '*) De geheele oeconomie van
~dat Regeringsreglement is in strijd met de buitensporige
~magt, oogenschijnlijk bij het besluit van 1852 aan den
«Gouverneur-Generaal verleend.

»Maar bespreken we nu enkele defails, ten betooge
»van het onpractische van het besluit. De concessie tot
»den aanleg van spoorwegen, zegt artikel 1, kan verleend
»worden aan hen, die bewijzen daartoe de middelen te
.bezitten; geene concessie wordt echter, volgens artikel 2,
wverleend, dan nadat uit een-speciaal onderzoek zal \zijn
.gebleken, dat de aanleg van zoodanigen weg, op de
waangegeven plaats, nuttig en uitvoerbaar is; doch,
Wblijkens artikel 4, moeten alle onderzockingen, welke
Laan het verleenen van concessie voorafgaan, door of tenil
.koste van de concessionarissen geschieden.

.Men moet dus beginnen met het doen van speciaal
~onderzoek; maar dit kost, vooral op Java, een schat
.van geld; en van wien is het te vergen, dat hij zonder
enige zekerheid dat eindelijk de coneessie zal verleend
wworden al die kosten voor zijne rekening neme?. Een ¥
.particulier vermogen is daartoe in den regel', niet |
»loereikende; er moet dan reeds een combinatie bestaan,
wdie bereid is die kosten te dekken. Maar hoe is die
.combinatie tot stand te brengen, zonder eenigen waar-
.borg voor het bekomen der concessie? \

,Nog meer! Men moet, alvorens de concessie wordt |
Lverleend, bewijzen de middelen te bezitten tot de uit-
.voering. Maar die middelen moeten in den regel in
.Europa gezocht worden. Hoe kan men dan zich.in
»Europa bezig houden met het vormen eener maatschappij
»en het negociren van het kapitaal en tegelijkertijd in
.Indié het bekomen der concessie behartigen? En welke
L Kapitalisten willen, op.zulk eenen geheel onzekeren
.voet, hunne kapitaleh voor de toekomst verbinden?

»In het stelsel van het Besluit van 1852 had men *
.althans aan belanghebbenden eene voorloopige concessie
J(hetzij in Nederland of in Indié, naar gelang de aan-
Lvragers zich hier te lande of op Java aanmeldden) moeten
.verleenen, en daarbij, tegen Met storten eener waar-
Jborgsom en het bepalen van eenen bekwamen termijn
.voor het in te stellen onderzoek, den waarborg geven,
.dat wanneer het onderzoek goede uitkomsten opleverde
»en de middelen voor de uitvoering aanwezig bleken te
J2ijn, die voorloopige tot een definitieve concessie zou
,worden verheven. Dan alleen zou het mogelijk geweest

') Men bedenke dat het bovenstaande in 1863 geschreven werd.
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.lﬂn. mel uitzigt op goed gevol& Vo htf
w#Kapitaal tot nn stellen van de waarborgsor
het bijeen te b
nde deﬂnmeve concessie in staat zou stellén de
wneming geheel tot stand te brengen en alzoo ook de
Lreeds gemaakte onkosten te dekken'.
Deze critiek op het besluit van 1852 is zeker niet
geheel ongerechtvardxgd. %) In het volgende hoof
zullen de concessie-aanvragen, die volgens het besluit van
1852 beoordeeld werden, min of meer uitvoerig, al naar-
mate van hun belangrijkheid besproken worden. %)
Vanzelf blijkt dan de last, die het besluit veroorzaakte.
Vooraf gaat echter nog het plan-Maarschalk om een
Staatsspoorweg. van Batavia tot Buitenzorg te bouwen.
Dit plan’ was opgemaakt naar aanleiding van den aan
genoemden gme-omm in 1851 gegeven opdracht —
zie boven.

“1 S. A? REITSMA
" Afdeelingschef der S.S.
\ &

(Wordt vervolgd).

__l Byeace I
Ministerie van Kolonién.
Lett, A, -
No. 25, y N
wnvmuz, den 13en Mei 1842,

De Minister- van Kolonién,

gelezen hebbende een brief van den heer I DixoN te Amsterdam,
dd. 4 dezer (Exh. 6 dito 26) daarbij hoofdzakelijk blijvende volhar-
den bij zijn verlangen, dat het Gouvemement waarborge, de
betaling eener reate van 5%, over een kapitaal van viif millioen
guiden te bezigen voor het-aanleggen w ijzeren spoorwegen op
/nm B -

’) Zu:o 4 mogin Huommk 11l de :annme—nnmgen VAN DUDO?
e . Naar aanleiding van art. 1 s
et besiuit. Schreet de Gnuvcmtuv-ﬂtuernl SLOET VAN DE BEELE
den 28en Augustus 1862.in zijne Memorie overde concessie S./V.
m’uﬂ (Gear. 'St XCll No. 9 geh) de volgende gelegenheids-
uit
.Lexmmk opgevat zouden de e personen (d. 2. de aanvragen
Ldits_ moeten aantoonen het benoodigde kapitaal van. velemulioenm
“guldens en wlinkende munt of pap ple, | anl daar deplaats van kin
kiceden, in kas te hebben en ook in ouden. om te
vérhotdell.dat het soms gétn geleend i
.Zoodanige_eisch kan: geen. gevolg hebben, want het zoude
sgelifkstaan met cene geheele yemietiging van het beginsel van
e bijzondete nijverheid ter hulpe
Verklaarde toch de Onnv:mem-oemnl zich onbevoegd de
.concessie te verleenen op grond cener letterlijke opvatfing, de
+Minister zoude het evencens moefen doen. Er kan aan het doel,
sdat het besiull des konlngs hevnrﬂeren wil, Reen gevolg gegever

aworden. Dit beslui Jare te wei et
2De Min Is{:r[:ldlh bloni ﬁ@g §: of besc
wde zaak 0ok ui ﬂ
¢in zin rapport aan 'r'&gsni n den ligqn
. 21, gevo:ud bu den br el vln xin opvo |cr un 25 Apn
,,Valgendt lit, Asz 23, t hij dat van een

eyt s R
hapitaa i, woch dat de adrestant gerugsteund is door personen,.
“die waarborg geven dat eene concessic casu quo gevolgd zal
wworden door eene uitvoerin)

JHet vourschrift moet in €en gezonden zin worden opevat,

D concessionarissen mocten zooveel vertrouwen
,zooveel crediet hebben bij de Regering en et pummq an zli
“geacht kunnen worden op de voorwaarden

Leene mnlnthlppll op te rigten, wier leden nn nnndlge hpnul
verschaften,

ceren, concesslonaristen zoowel I Nederland, als
ndie dic hudlmgheld bezitien zal wel niemand betwilfele 08
") Voor de concessic-aanvragen van 1851 fof’ en met uu zie
biage 3 van A W. E_WEVERMAN'S: ammukmmg

van het Ontstaan de

. i e
(Javasche Boekhandel en Drnkl(eﬁL R@iwﬂl‘. Eal!vh. 1904, bl




‘l‘ Aﬁm _wagens en

“
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Op Java doct zich ten gevolge van de steeds toencmende
wamh al meer en meer, de noodzakelijkheid gevoelen, tot
verbetering der ‘middelen om de producten wit het hinnenland

de zeehavens en omgekeerd om het zout, de ingevoerde
ﬂl lndue noodwendigheden uit de zeehavens naar het
te vervoeren. Om dat oogmerk te bereiken is men, z0o
e, als in Indié op het denkbeeld gekomen om ijzeren
egen te doen aanleggen bestemd om te worden bereden

en karren getrokken door ossen, s of paatden.
_ De aanwending van au middel scheen vooral wenschelijk tusschen

1o
Uit het hierop ontvangen antwoord bleck onder anderen dat

hier te lande bij het verleenen van soortgelijke concessién geene

rede is van eenige quarantie van renten van Gquvernementswege
&n ik nam hieruit aanleiding om den Heere DIXON te doen weten,
dat ik bleef volbarden bij de bedenkingen welke bij mij waren
ontstaan tegen den gevraagden waarborg en om hem te kennen
te geven, dat ik, alvorens de geheele zaak aan de beslissing van
Uwe Majesteit te onderwerpen, verlangde te worden onderrigt in
hoeverre van het verlangen om den waarborg te verkrijgen, kon
‘worden afgezien.
1k ben in het geval Uwer Majesteit te moeten onderrigten, dat de
heer DIXON bij dat verlangen biijft volharden gelijk biijkt uit zijnen
briéf van den den dezer, alsmede in afschrift hierbij overgelegd.
Bedricg ik mij niet, dan zal Uwe Majest dusdanige
ij als ik. Tegen een zoo-
overstaan een
ouvernementswege in de gansche
runvoulng der zaak en hieruit zouden omafzienbare twisten en

, Kadoe en omdat zic]
ap dien weg de pmdumn en behnelfe»-un verscheiden volkrijke
aldaar

met de Reboren'worden.
De veage doet zich hiervoor of het bij de bestaande waar-

n
steeds duurder en unumnewa;de»
De heeren DiXoN en Cos van de ijzergieterij den
Atlas te Ammnlnn. zlcn«mn N unnmem ‘hebbende met de
kennisgave, dat zij danige spoorwegen door
middd van pmlcullt hp"llen tot }mg te brengen, heeft na
een voorafgaand mundd’lnrvurlex. et hoofd dier firma mij bij
wegens den aanleg dier
n dat adres ben ik 200 vrij
te voegen: uit hetwelk_Uwe Majesteit
Moeacer hiee sprake is van.

gelieve te bemerken n
 culiere.
steund worden zou. "

Na eenc voorloopige overweging dier voorstellen, heb ik der
heere DIXON, het antwoord gegeven, hetwelk onder dagteckening
van den 1en Januari daaraanvolgende No. 10, alsmede in afschrift
‘hierbij gaat met en s cene ‘kopy. van zijn nader. schrijven
en biflagen van den 28en dier maand.

Door cene lezing vah-cen.en ander (aan welks-inhoud ik mii)
veroorloof mij kortheidshalve te gedragen) zal Uwe Majesteit
bekend worden met den stand van deze allezins aandach verdie-
nende zagk op dat tjdstip. De ondernenjers veoefen van Gouver-
nementswege veijdom van_inkomende fegten voor hunne togstellen
en benoodigdheden — de Gouvernements.hulp in het bekomen van
het noodige hout — kostelooze cessie van de vereischte gronden en
“het uifsluitende vervoer gedurende een aantal jaren van s Gou-
vernements producten en goederen volgens een fe bepalen tarfef.
Al deze toezeggingen kwamen mij vatbaar voor,om te worden

, behoudens eene nadere onderhandeling van de juiste

strekking dlr gmngde gunsten.  Maar de heer DIXON vroeg
rantie van van 5%, renten

op het door hem te nzgumnn kapitaal. Deze guarantie kwam mij
vaor het Gouveérnement bedenkelijk en voor de ondernemers
onnoodig en in hare gevolgen belemmerend voor — en ik trachtte
— ‘maar in cen

onder-

rente voor zijne geldschieters zou zijn eene conditio sine qua non.
ores verder fe gaan verzocht ik den Minister van Binnen-

ken, onder anderen, om mij bekend te maken met het

lll!mm beginsel, waarvan het Gouvernement hier te lande uit-
gaat, bij het toestaan van Concessién van den onderwerpelijken
aard; daarbij ten aanzien van den gevraagden waarborg voor de
renten en van het foezigt hetwelk daartegen zou moeten overstaan,
de aandacht van den Minister vestigende op de mogelijkheid, dat
zonder zoodanig toezigt de kosten van eersten aanleg em volgend

onderhoud onmatiglijk en onnoodig in het eenzijdig belang der
Ijzerfabriek van DixoN en Co. zouden kunnen worden verhoogd —
® cen punt dat in,zich sloot, de vrage: hoedanig die inzage of
~ bemoeifing van Gouvernementswege in of met de zaken van de
ondememers het effekt zou kunnen hebben om verkeerde hande-
lingen voor te komen?

‘grondwettige bevoegdheid,

dat de bedoelde spoorwegen goede rekening zouden
geven, miet eenvoudiger ware het Departement van Kolonién zelf
een toereikend. kapitaal voor dezen aanleg negotieerde en alzoo
‘maatregelen nam om de zaak tot'stand te brengen zonder zich te
bedienen vin van bijzondere v
dit denkbeeld is aan de bedénking onderhevig dat eene zoodanige
negotiafie hoezeer dan ook tot zwiver, koloniale einden moetende

jenen en mitsdien vallende binnen den kring van Uwer Maje

20u mel dat gedeelte der Staten-Generaal hetwelk a
der Grondwet cene uitlegging wil hebben ge

inbaar met den letter dier bepating als met de ware b
bestuur der overzeesche bezittingen, beginselen welker
t zijn om het eenhoofdig regeeringsstelsel st
k ongeschonden te bewaren. Bereid om felkens
wanneer dit onvermijdelijk zal zijn Uwe Majesteit te advyseren
fot het nemen van alzoodanige maatres 50
Bevoegdheid verleent, mien 1k fevens, dat wann
niet aanwezig is, de hiesboyes geopperde bedenki
in aanmerking komen moet, Het i3 daarenbove
dat in Nederland de Regeering weleens tc v
fe weinig hebben gedaan en daf felkens wanneer er kans is, dat
Eene daarvoor ¥atbare zaak het onderwerp worden kan van eene
bifzondere onderneming men die neiging veeleer aanmoediger
dan teg

r die nooddrang
wel degelijk
mijn gevoelen

el — de inge

vestigen en het doen van aanbiedinge

Daarfoe zou kunnen dienen het nemen door Uwe Majesteit van
het besluit, waarvan het ontwerp hiernevens gaat sprekende het
vanzell, dat wanneer dit middel niet aan de verwachting mogt
beantwoorden het alsdan mijue taak worden zal om andere ter
zake dienende voorstellen aan Uwe Majesteit te doen.

Ten slotte heeft de ondergeteekende deecr Uwe Majesteit in
overweging te geven om alvoress in deze te bes)
werpelljk woorstel te onderwerpen aan. de beoord
Raad van Ministers

En zal he verbaal worden
receuil van belangrike stukken.

in het

' . De Minister van Kolonien,

(get.) ). C. BAUD.
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BijLace 11

Koninkjk Besluit van den 28en Mei 1842 No. 207, Houdende
mededceling van* het daarstellen van eenen ijzeren spoorweg van
Semarang naar Kedoe en de zoogenaamde Vorstenlanden van Java,
ter bevordering van het transport van goederen met wagens, getrok-
ken door buffels, enz.

Wil, Willem 11, bij de gratie Gods Koning der Nederlanden, Prins
van Oranje-Nassau, Groot-Hertog van Luxemburg enz., enz., enz.
Op de rapporten van Onzen Minister van Kolonién, van den
13den Mei j1. Lr. A No. 25 en 28 Mei jil. Lr. A. No. 30.

Hebben besloten en besluiten:

Artikel 1.

Ter bevordering van het transport van producten en goederen
van Semarang naar Kedoe en de zoogenaamde Vorstenlanden. van
Java en vice versa, zal worden aangelegd een ijzeren spaorweg,
bestemd om te worden bereden met ijzeren wagens, getrokken
door buffels, usscn of paarden.

Artikel 2,

Deze spovrweg zal kunnen worden tof stand gebragt, bij wijze
van bijzondere onderneming onder de bescherming. der Regering
en met zoodanige hulp van_harentwege, als nader zal worden
gekomen onder uitdrukkelijke toezegging voorts, dat. de
mers, gedurende ven tijdvak van viif en twintig jaren,
dtend bezit der gouver-
n gevijwaard tegen

andhaatd in het uf
nements-transporten, tegen bepaalde
alle mededinging van eenen gelijksoortigen oy
Artikel 3
Onder de-hulp, van gouvememenfswege aan de ondernemers:
en, zal behooren:

te verle

van alle voor onderneming vereischte benoodigdheden;

b, het toelaten dier benoodigdheden aldaar, zonder betaling van.
inkomende rechien:

¢ het kosteloos afstaan
den grond;

d, de gouvernements medewerking in het-verkrijgen van mate-
riaten en werkvolk tof dezelfde prijzen, als door-het gouver-

nement worden betnald;

¢ het beschermen van de stationsgebouwen en verdere, igen-
iderneming door alle ter beschikking van het
staande e

dommen der
gouverneme

S

erde metingen en opnamen van het terrein ter

Artikel 4.

eptember a. s Onze Minister van
beslait, bij hem
t cen heredeneerd ver-
fencinde daarop naar bevind van

5r of op den len
Kolonién alle, tengevolg
vangen voorstellen en
en ter Onzer kennis
zaken te hesliss
En is Onze Minister van Kolonién belast met de uitvoering dezes.
Gegeven te 's GRAVENHAGE, den 28sten Mei 1842
(get) WikLEM.
De Minister van Kolonién,
(get.) ). C. BAUD.

slag bren;

ByLack: 1L
Aap, Zijne Majesteit den Koning.
sire!
De daarstelling van cenen spoorweg tusschen Batavia en Soera=
baja op het Eiland Java, met de vereischie zjtakken op Bultenzorg
[

Sunda heeft sedert eenigen
der en ernstige va
die zich tengevolge hunner aauz:knuapu rclalltl‘l\ met vermo-
gende kapitalisten in staat bevinden een Maafschappij van decl-
neming te vestigen en onder Uwer Majesteits goedkeuring, zoadanig,
werk tot stand fe brengen.

l" het vluurwtm uitgemankt
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het bevorderen van den overvoernaar Java tot lage yrachten,

n de ondernemers van den gevorder=

De voordeelen, welke daardoor soowel het

als voor de kolonie verkregen kunnen worden zijn veelyul

zelfs onberekenbaar in de gevolgen. wn zich al ud-mk

doet opmerken zijn na te melden punten, als:

le. de verheffing van Bal-mhlhoamupelmhaumm
zullende de schepen geen andere haven behoeven aan te doen
om te lossen en te laden; — dit voorregt zal over den gan-
schen handel eenen weldadigen invioed uitoefenen;

. cene spoedige, gemakkelijke en min kostbare ‘Communlcatle.
langs de geheele linie tot overbrenging van clviele en militaire
ambtenaren en andere reizigers uit alle standen; van
keijgsmateriaal enz. en ook van Javaansche producten of van
Kkoopwaren uit Nederland herkomstig;

. de uitbreiding van handel en schecpvaart, bevordering van
den landbouw, vermeerdering der gelegenheden ot ontgin-
ningen of andere exploitatién;

. der Inwoners of associatitn van
wegen of kanalen it de’ binnenlanden naar den algemeenen
spoorweg, waardogr het vertier noodwendig vermeerderd en
aan duizende handen arbeid zal verschat worden;

.. bevordering dér nijverheid, zoo op Java zelve als in het.
Moederland, voornamelijk daardoor dat men voornemens s,
om zooveel mogelijk, het benoodigde matericel voor den
cventucelen aanleg des spoorwegs, in beide oorden te doen

vervaardigen, en-alzoo van het bedoelde werk ecne nationale
onderneming te maken; — uit dien maatregel zoude® tevens
het'in circulatie brengen van gr

sommen gelds volgen;
. het daarsfellen ecner felegraphische
geheele linie, door middel van electro-magnetischen
telegraaph, ten gerieve van het Gouvernement en van de
ondernemers, om van alle belangrij
berigfen fe bekomen.

Het is op grond van het vorenstaande, dat de ondergefeekenden,
gerugsteund door de hulp van groote Kapitalen, cerbiedigst de
vrifheid nemen Uwe Majesteit te verzocken om hun, tot het
Jeggen van eenen zoodanigen spoorweg Op Java, de vereischte
cancessic ¢ willen vericengn. Zij verstouten zich ecbij fe vocgen
dat-van eene ‘spoedige Koninklijke beschikking op hun verzoek
het welslagen der onderneming-afhangt; * en het is dagrom dat
2 met nederigheid Uwe Majesteit in overweging durven geven,
om op het tegenwoordig adres gunstig uitspraak te willen doen,
zonder tusschenkomstyan het gewesteljk Gezag naar wylks advies
cenige maanden zoude moeten gewacht worden; hetwelk aan de
daarstelling van cen_terzake benoodigd fonds, van minstens
90 millioen guldens, hoogst schadelijk zou zijn, ja zelfs het'plan
daartoe_zou doen mislukken,

Immers de adressanten, die oogenblikkelijk na het bekomen van
de verzocht wordende concessie in staat zullen gesteld zijn, om
de goede witvoering der onderneming, aan het Rijk allezins naar
deszelfs verlangen te waarborgen zullen buitendien Uwer Majesteits
toestemming aannemen onder beding dat zij, in alles zich zullen
schikken, naar al zoodanige bepalingen als het Gouvernement in
Indién bij de executie der werken, in algemeen belang, of in dat
van handel en zeevaart zou noodig achten te nemen.

Mogte onverhoopt Uwe Majesteit, ondanks zoodanige e
in het onmiddelfk verleenen der ap. ive concessie diffict
alsdan zouden adressanten nigst ¥
cener voorloopige of voorwaardelijke concessie, te mogen gefn
meerd worden.

Zij noemen zich inmiddels met eerbied o diep ontzag van
e Majesteit

voorvallen onverwijld

de getrouwe onderdanen
(get) G. A. LIEVENDAQ,
grossier in manufacturen.
(get) M. G. TETAR VAN ELVEN,
Architect, Directeur voor de
Bouwkunst by de Koninklijke Akademie alﬁkr

AMSTERDAM, 10 November 1845,
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Zijne Excelleitie den Minister van

Kolonién.

BATAVIA, den 2len Juni 1846,

1k heb in den loop dezer maand per gewone scheepsgelegen-
held de eer gehad te ontvangen Uwer Excellenties dépéches van
den 29en December en 20en Januari 1. A. 28660 en 2/53a, beide
handelende over aan Uwe Excellentic gedane vuull(tllcn van
welke op daarbi cessi

- verlangen van spoorwegen
B cerstgemelde van die «pkm verlangt Uwe Excellentie
m b-puldellik door mij te worden onderrigt op hoevee koelies
de spoorwegwerken in het llgemzen zow Kuanen wnmen
tamud. zonder
op welke wijze, met in het nugtumdlng mzr hl:nln op de m—
Keljging van het

Java. Met dit te zeggen bedoel ik geenzins er eenige nuttigheid
in te zien dat er een versneld middel van gemeenschap voor per-
sonen worde daargesteld, fen cinde zich mel meer gemak en

B
Buitenzorg ; niets is gemakkelijker dan eene gemeenschap over
zee door middel van stoombooten tusschen Batavia, Semarang en
Socrabaja. Het reizen duur en bezoeken van de binnen Residenticn
‘door Européanen is bij de inrigting van ons bestuur in verband
BE1 501 Gt Tnlaidache bevolking it alecd et niilg, maar &
moet eerder tegengegaan dan bevorderd worden. De Javaan reist
niet, kan en moef niet reizen Om het geluk en de welvaart des
Javaans te bevorderen, is het evenmin nuttig, het nog meerder
doortrekken van de binuenlanden door de Chinezen te bevorderen
Voor yervoer van persons n de spoorwegen zich alleen
aan fot ecn versneld vervoer van frocpen in geval van buiten-
fandSche aanval of. van binnenlandsche beroeringen. De Kleine
fnui. die ‘wij op Java'slechts kunnen onderhouden en het gering

het uitzigt zou kunnen worden geopend. fuwul Uwe Excellentic
bij de tweede der opgemelde missives verlangt met mijn gevoelen
fe worden bekend gemaakt amrent de wenschelijkheid. en nood-
2akelijkheid tot aanleg van de door de daarbij genoemde adres-
santen LIEVENDAG cn TETAR VAN ELVEN bedoclden spooryweg van
Batawa naar Soerabaja met vertakkingen naar Buifenzorg en Anjer,
omtrent de witzigten en. voardeelen, dic dezelve uit. cen oog:
. punt van algemeen belang zou aambieden, met bijvoeging tevens
van dé noodige ophelderingen ook ten” aanzien der bezwaren in
Uwer Excellenties voormelde dépéche van 20 December. vermeld.

Ik zou om letterlijk aan: deze aanvraag fe voldoen, welligh
moeten aanvangen met van verschillende Residenten de verlangde
opgave van het beschikbare aanfal koelies en wegens het bekomen
van de benoodigde houtwaaren te vragen; en wat het verzoek
van de heeren LIEVENDAG en TETAR VAN ELVEN betreft, zou ik
mij kunnen bepalen fot de verklaring, dat ik over de meerdere
of mindere nuttige strekking van hun voorstel niet kan oordeclen,
zo0lang door hen niet zal ziji-opgegeven de lijn langs welken zij
K o e beoclom sponcicg xa _Anjer fot Soerabaja zouden
willen aanleggen.

Maar ik zou zoodoende nu:ne nuttige bouwstoffen_leveren en
Uwe Exgellentic kwalifk in staat Stellen ecue’ op_goede granden
Deru eindbeschikking in de zaakte g

Hoeveel koelies er werkel

etal dat_zich in de gelederen bevindt verveelvuldigt
[zich door eene 700 Versnelde beweging naar de bedreigde punten
{Onder de bedoelde omstandigheden zou Nedetland het be
van Java aan hetdaar zijn van'spoorwegen kunnen te danken hebber.
Dan van welk belang dit gezigtspint ook zij, als verdedigings-
imiddel alleen zou het bedenkelijk zijn het aanleggen van spoorwegen
aan te prijzen

Het Ishoofdzakelifk tot vervoer derpraducten uit de binnenlanden
naar de havens van afscheep,
piet meer nuttig, maas noodzakelijk, ja nnmulhum,k zijn.

Sedert de Jaaiste twintig jaren is de
geschikte producten van fava welligt I|-1 zesdubbele van 't g
dezelve vroeger was; de middelen van transport da
‘Wweinig of niet vermeerderd, de daartoe aan

o

spoorwegen op

egen zijn

wende pogingen zijn

miet of niet noemenswaard ges! nden eenen kant vereischt
de vermeerderde kultuur meer menschenarmen, meer buffels en van
den anderen Kkant het zoo vergroot tragsport van de producten

diezelfde menschien en dieren als beweegkracht Hij ungenocg
zaamiheid van een et andermoeten of de kulturen
of tiéver beide lijden.. Men vergt meer van buffels ¢
/200 ook al nfet-van menschen, $an Vroeger, vandaar dat de trek-
dieren gemiddeld korter le

nsporten

minder voortteelen en duurder zijn

‘Vaak ontbreken'aij tot belioorijker ontginning of bewerking der
fanden. Grootiis dikwerf de voorriad van producten, welke in de
BHIt Uit gebrek aan middelen van ver

8 eene vraag die uit haren aard_ allezints nknn. e b
beantwoording geheel afhankelijk is of van de hijzondere beschou-
wingen der Residenten of van nevenoorzaken welker heoordeeling
buiten hun bereik valt en diein allen gevalle geheel ondergeschikt
is aan de wetenschap, waar fer plaatse zou worden gewerkt, als-
mede van de omvang en den fijd van duur welke voortdurend
aan de vestingwerken zal worden besteed.

Op het standpunt waarop ik de eer heb geplaatst te zijn, met
de ondervinding, welke ik in vroegere betrekkingen ten aanzien
uu morwc.:n pcunnnmu Neb opgedaan, gevoel ik mij verpligt

aterie, welke in het allergauwst verband
hnbhn»dmg-en het winstgevend volhouden

r i het algemeen en grondig fe belan-

glnul n e geven, welke mijus erachtens, fer

. npvolgln. zullen dienen te worden aangenomen en vastgesteld.
Om dit regelmatig.te doen zal ik mijn betoog behandelen door
de beantwoording der dric volgende vragen:

1. is het aanleggen van spoorwegen op Java nuttig en mogelijk?

* 1l moet zulks door de regering dan wel door partikuliere onder-

nemers. i ? v
I, welke middelen zijn er benoodigd om tot het resultaat te
geraken
Voor zooverre de speciaal door Uwe Excellentie voorgestelde
_ vragen niet in die beantwoording mogten begrepen zijn, zal ik
® daarmede besluitgn. ad primum. Wat in de cerste plaats betrelt
 de nuttigheid van spoorwegen op Java dit zal wel geen betong
behpeven en ik verklaar gaarne te geloven, dat er geen land in
1! wereld is waar die nuttigheid molﬂ kan zijn dan hier op

\voer; dezer dagen vernam ik hierover ze grijke bijzonds
heden van een eigenaar van landerijen in het zuid-westelijk gedeelte
wan de Afdecling Buitenzorg,
name land
van het nieuw

1 wicn benevens a
K is geweest om voor des
groot gedeelte hunner rijst ter mar
\brengenuit gebrek aan transportmiddelen en zulks
\de rijst te Batavia f 0.— -per picol gold. Thans kunnen zij dit
product wel langzamerhand afleveren, doch zal or het liggen
en door de zeer aanzienlijke daling der prifs, cen zeer belangrifk
verlies of winstderving veroorzaken. Men beweert dat de buffel-
feelt vooruit gaat, met: zekerheid kan ik daaromtrent nog niets
zeggen, doch gesteld ook dat zulkshet geval zif, dan nog bewijst
het evenvermeide, dit die vooruitgang geen gelijken tred houdt
met den vooruitgang der kultres en der daaruit onfstannde meer-
dere behoefte tot transportmiddelen

In de Gouvernem slanden is het dikwerf niet anders, niet
beter gesteld, en toch ziet men op de wegen, zelfs tusschen
Buitenzorg en Batavia, duizende menschen, die goederen dragen of
beladen karren trekken en’duwen! Die verspilling van menschen-
en dierenkracht drukt zwaar op de bevolking en op de kultures

Die druk 20u voor een groot gedeelte weggenomen worden door
doelmatige aanlegging van spoorwegen tot vervoer van de pro-
Jducten, Het opperbestuur heeft die behoefte erkend en daarvan is
. gebleken niet alleen bij® Z-M's. besluit 28 Mei 1842 N i,
maar ook door de laatstelijk aan de heeren DENNISON,
JACOBSON, LIEVENDAG €n TETAR VAN ELVEN g
Jop hunne respectieve aanzoeken om conces

Het tweede 1id der eerste vraag, welke ik gesteld heb, betreft

aren niet m

ettegenstaande

ENTHOVEN,
twoorden
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A
de mogelijkheid. Deze moet worden betoogd it een fechnisch
oogpunt en uit dat der krachten van de bevolking tot het verrigten
van dezen arbeid boven dengene waarmede zij reeds belast is.

Onmogelijk is de aanieg van spoorwegen wanneer men, zooals
vele projectmakers doen, die zoodanige voorstellen meer als mid-
del dan als doel beschouwen. en op de landkaart eene lijn trekken
zonder dat met de geaardheid van het ferrein en de geheele
inrigting of huishouding van het land bekend zijn.

Hoe weinig dit dikwerf het geval is, wordt opnieuw bevestigd
door het adres der heeren LIEVENDAG en TETAR VAN ELVEN;
zonder in eenig onderzoek te treden naar de mogelijkheid van
uitvoering noch naar de waarschijnlijke resultaten, noch naar het
nut van het op den voorgrond gesteld doel om alle producten
van Java op Batavia ter afscheping fe kunnen concentreeren,
dragen zij stoutweg den aanleg van een spoorweg van Anjernaar
Soerabaja voor. Zij zeggen niet of zij daarmede de kusten wiflen
volgen ; doch is dit het geval gelijk men moet veronderstelien omdat,
anders de weg op Buitenzorg geen zijtak zou worden genoemd,
dan heeft het voorstel weinig nut, want langs de Noorderkust is
een goede weg en zijn er havens tot afschieep. Is het Yoornemen
daarentegen om binnenslands door te dringen; dit is, zuidelifk |
te komen van den hoogen bergkéeten die geheel Java wan het
westen naar het oosten doorloopt, dan geven zij de rigting miet |
‘op, die zij meenen, dat met goed gevolg zou kunnen wordenaan- |
genomen. Waarschijnlijk ook zijn die adressanten even onbekend |
met de grondbeginselen, waarop in deze kolonie grondbezit en l'

\

arbeidsprestatie berust. Maar het.aanleggen van spoorwegen wordt
mogelijk, wanncer het ontwerp doelmatig en ovrdeelkundig is.
akt, op kennis van zaken berust en met gematigdheid yan
regeringswege wordt ultgevoerd.

Hierdoor versta ik in de eerste plaats dat men met de. lokal
teiten wel bekend zij, dat men nict tegen de natuur. inga, maar
dezelve volge. De Uwer Excellentie bekende plannen tof aanleg
NADRG sposnse uit de Kadoe naar Samarang hebben doen zien
hoe mo . 200 niet onmogelijk het is de even beschreven
bergketen over te komen, slechts op zeer weinig punten zal dit
Kimnen geschied

Over het algemeen behoort men"de A06r de natdur aangewezen
weg, namelijk de valleijen, fusschen bergketeris te volgen, dat isde
wegen mocten heBben eene rigting van het westen naar het aosten.

In tocpassing van dit denkbeeld zou Bv. een spoorweg van
Ngawi op Soerabaia ecne zeer gemikkelijke énhoogst vruchtbare
zaak zijn, want het hoogste punt tusschen-de Solorivier en Kediri| |
lijke, gevaartijke en dure trans-
porten cr en verder, met overlading ter zee naar
Soerabaia zouden alle over dien spoorweg naar Soerabaja, Zoo-
mede die van Kediri zouden alle over den spoorweg naar Soerabaja
plaats hebben met zijtakken op Madioen en Kediri, welke' beide
het natuurlijk dal door de rivieren gevormd, slechts fe volgen
hebben, zouden die beide residentién waar de kultudr 200-gebukf
gaat onder de mocijelijkheden van het vervoer (daarom toch wer=
den de suikerfabrieken in Madioen ingetrokken) een nieuw feven
vertoonen en Naar 't gene de i
DER WIICK mij verzekert en 't geen ook mij bij de inzage van
speciaalkaar rschijnlijk_voorkomt kan later de spoorweg

opg

Dit s n M
voorkomt het eenige e wez
groote vooruitzigten oplevert. “bie sigting zal ik lat
ken. Is de uitslag van dit onderzoek dat ik mij niet be&mp Tieb,
dan moet er miels worden gedoan dan heigene i

mede staat. De uitvoering van zulk cen groof plu. wanneer

nmaal bestaanbaar zal worden bevonden, zal veel,
tijd misschien twintig jaren kosten, omdat er jaarfijks.
zeker kapitaal en vooral slechts een gegeven aantal
schikbaar zal wezen; maar de hoofdzuak is cerst een vast stelsel
te beramen, teneinde er geene noodelooze verspilling van geld en
wat erger is van menschenkrachten plaats hebbe: waartoe alle
op zich zelve staande plannen leiden.”

Het maximum dat jaarfijks aan arbeidsloonen wegens spoor=
wegen op Java kan worden besteed, is naar mijn inzica op /600000
te stellen tot geondslag daarvan bereken ik 8000 koelies
A /50 per janr -
andere werkloonen .

v - S

,mum
S 600.000

vaorts reken fk voor aankoop van spooren en locn»
motieven, voor zooverre die evenwel noodig zwllen
2ifn en voor opbouw van gebnnptt&*\nl(ﬁ;n nenm 1o 1000000

£ 1.600.000 *
saarait gorgt abae dese eSeriaelos rehnlnl juist is er jaarlijks
niet meer dan f 1600000 aan spoorwegen op Java kan worden
bes

teed.
Over het vh\den“ﬂlrr som zalik nader
yin!se 2al ik eenige nnmlﬂlkktn :m;m

ken ; maar hier ter
het onderzoek naar
f te zonds

'r Is waar, dé bevolking is op velt punten
werkzaamheden aan de. Kultures verbonden,
en met het leveren van 12000 koelies voor
opperviakkig zou men daaruit afieiden dal
althans niet goed zou zijn daarhoven zooveel handen van den
landbouw af te trekken voor het werk der Hiertegen
Jaat zich echter aanvoeren, dat de druk der Kultures niet algemeen
is maar meer bijzonder in die-districten, waar overdrijving door
blinden fjver of door-zelfzuchtig geldbojag heeft plaats gehad,
dat cr met het vorderen van hecerendiensien vaak zecr rockeloos
Db.v. tot nutteloze verfraaijingen wordt overgegaan, waarop alzoo
nag veel te verminderen zal vallen. en eindelijk dat toch fiet werk
der vestingen spoedig verminderen zal en eenmaal ophoulien moet.

Dan al bestonden” dgze :aenrn niet, of in eene veel mindere
mate, ook dan nog zoirik geen bezwaar vinden om fe verklaren
dat het benoodigd getal koelies te yinden is, vooreerst omdat niet
allen op &n punt behoeven vereenigd te zijn; fen tweede omdat
het werk op een gegeven punt slechts van korten duur is en
eindelijk ¢n voornamelijk omdat het een arbeid is, welke zeer kort
danrna teigevolge heeft, dat er veel minder arbeid van de bevol-
King behocft gevergd te worden. Dit zal ik met cen voorheeld
ophelderen; men berekent dat het transport uit het Buitenzorgsche
naar Batavia 6000 buffels, 2000 pnrden en 12000 menschen ver-
eischt. Zoodra de. ereed zal zijn, zal
tenminste tot op. ae helll vEstaiadiren, il d& wedeshi 1

als overkropt met
met heerendiensten
de vestingwerken en
het niet mogelifk,

van Ngawi langs de Solorivier en verder door
de Kadoe, Bagelen cn Banjoemis tot Tjilatjap worden, doorges
trokken, zonder groote mocijelifkheden. Op die wijs zou menaan
de beide iteinden dier lijn een groote afscheephaven hebben,
werwaarts de producten van alle de genoemde provintién kunnen
worden vervoerd.

Gelukt het, zooals ik geloof dat mqgelijk is, om een punt te
vinden tusschen de Gedé en de Salak waarlangs de spoorweg van
Batavia naar Buitenzorg in de Preanger Regentschappen kan gebragt
worden, dan is er eene groote vallei tot Bandoeng en de voort-
brengselen van dat belangrijk gewest zouden een gereed middel tot
transport vinden. En dan zou men later moeten trachten door
verlenging van dien weg ook tot Tjilatjdp t¢ komen, zoodat het
vooruitzigt zou bestaan ecnmaal door het midden en zuidelijk deel
van Java ecne: gemeenschap door spoorwegen daar te stellen, welke
oneindig veel tot ontwikkeling van het eiland zou bijdragen en
niet minder tot deszelfs verdediging in oogenblikken van gevaar.
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i ar den $poorwe
vervoeren. Dan doheste dus voor dei en voor
werken beschikbaar 3000 by &mbﬂ%: 0 el

Deze zullen emplooi vinden tot ontginning van de onafzienbare
nog woesten grand bewesten den weg van hier op Bafavia en

. beoosten de Bantamsche grenzen, die gronden behoeven sicchts

water om in vruchthare rijstlanden te worden herschapen, men
verzekert nog, dat er op die wijs meer dan 60000 bouws veucht-
baar te maken zijn, dit water is er gemakkelijk fe brengen. Uwe
Excellentie zelye heeft er, foen dezelve hier Opperlandvoogd was,
het grootsche denkbeeld toe geopperd en de uitwerking.en ver-
wezenlijking ervan opgedragen aan cene commissie van bruggen
en wegen, doch na Uwe Excellenties vertrek is door gebrek aan
energie en overeenstemming dat werk blijven. slapen. Ik hieb er
de genoemde commissie weder mede belast en 0o

rapport nog niet heb ontvangen, doet alles mij gelooven q;m
tot stand zal kunnen komen en dat de eigenaars der landen,




eim-:mi Tot et v
‘uu- van de mem van het gebergte tot aan zee,
het Gouvernement de leiding en uitvoering van het werk
Zicle neemt.

op

hier het geval s op deze vrile fanden, 7al ook op vele

wva het ‘geval zijn. Op die wijs zal de

en de jan de voor de Europesche mark! geschikte

wodnuvn eene nmwlm witbreiding bekomen, de uitvoer zal
e verponding op e viie landen en de landrente

Dit geloof ik, die in eene vroegere betrekking zoo bevreesd
voor de overdrijving van verwachtingen en toe-
;%ﬁ,q-  van de O.1. middelen, met veel zekerheid te Kutnen

hf';

Dndhx et vorenstaande S genoeg-te mbpm’gemn om

t nut,
ay ]-v- overtuigend te it newnlu Ik ga over fot de beant-
woording der tweede vraag, namelijk of dezelve doorde Regering
dn wel door pdrticulicren mogten, worden aangelegd.
Hier kan mijne keuze geen gogenblik lwl](clathhg
f zl]u en ik antwoordde ammmm. het cerste alternatief der
4 gestelde vrang, negatief op het tweede alternatief.
y Naar mijne meening moet nimmer waw toegelaten dat p:
culiere ondernemingen Mrwentn op Java aanleggen en
e Ik acht dit et de geheele
infandsche hulshoudi et de verhouding van het Europeesch
‘bestuur tot den inlander. Uit het daar zijn ,m. mane mllmz)
pifen welke haren werl t, bi

schijnlijk eene groote magt zouden aanmatigen, kan ik nicts dan

botsingen en in het einde de schromelijkste gevolgen voorzien, Het

is hier niet evenals in Europa waar altijd werkvolk voorhanden

is, dat zich vrilwllllg Rlld' H!:r is dit in den regel niet te
bekomen dan doos

 ligt het nverheulgemenn in de begrippea-van den Javaan, dat hj

gewillig voor het gezag maar niet ten beha @ vai pnﬂchuel!n

- arbeidt. Meer in het llzln,mxh op zich zelve ‘reeds zeer bezwarend,

is de gnﬂerﬂndln' daar met de conlﬂcun(en om te doen

i gevoel it het wezen zoude met lulkg.uﬂlgll?e mnuclmwum

Lk gevoel mij vuvllgl ten stelligste tegen

Pij
verklaren fegen het uit handen geven van zulk een voo mnm

.wanneer de koloniale geldmiddelen gedoogen jaarlijks f 1.500.000
¥oor spoorwegen af te zonderen, die som daarfoe op de begroo-
ting gebragt- worde,” zoodat er hoegenaamd geene!schuld zou
‘worden gemaakt. >

Door dif gedoogen der koloniale middelen bedoel ik niet, dat
fen koste van de remises in producten of fen kosfe van het ot
dus verre uitgekeerd batig slot zou moeten geschicden. Mijn
oogmerk is alleen datdie som eerst dan beschikbaar worde gesteld,
wanneer bij de opmaking der Indische begrootingen en het ver-
gelijk der resultafen van vroeger blijkt, dat de trapsgewijze ver-
meerdering der fterritoriale ontvangsten de beschikbaarstelling
dier som toelaa

Het ligt buiten mijn tegenwoordig bestek om met cijfers aan
te toonen op hoeveel de vermeerdering gerekend kan worden,
maar volgens eene voor mij liggende opgave zou dezelve gedu-
rende cen tijdvak van tien jaren 1830 A 1840 hebben bedragen
ongeyeer 1500000 's jaars. Om geene teleursteting fe onder-

inden, stel ik dit jaarlijks accres op slechts een derde of 1/,

lioen en kom dan tot-de conclusie, dat het gezamenlijk accres

an ruim zeven jaren voldoende zal zijn om gedurende tien jaren
et maximum van andechalf millioen ' jaars, voor den aanleg van
poorwegen te kunnen besteden.
| Gedurende de /eerste twee 4 drie zou op dit accres geantici-
peerd mocten worden, doch zulks zou uit het administraticf kapi-
{aal kiinnen geschieden, welk kapitaal thans blijkens den laatst
aangeboden staat zulks volkomen toelaat.

Is de blik, die ik op de Indische. financién heb geworpen et
onjuistydan zal dit resuitaat voortaan in den regel het geval zijn,
fen ware et gebruik endus de pacht ¥an opium mogt verm
decen, ‘'t welk ik.meen te voorzien dat het geval kan worden,
'daar z0oals-men mij gezegd heeft het aankomende geslacht min-
ider_tot het gebruik van het z.g. heufsap schijnt over te hellen,
Idan het aftredend geslacht; welligt tengevolge van de strenge
imadtregelen welke genomen zifn en nog genomen worden tegen
de Inlandsche hoofden en heambten die aan de opium verslaafd
zijn. Verminderde het gebruik van opium en dus de Gouverne-
ments winst daarop sterk, dan zou het.geldelijk resultaat nood-
wendig zooveel minder-gunstig-wezen en het verwacht
zich-nfet verwezenlijken_cn dan zouden yoor de door he
pement aan te leggen spoorwegen kapitalen moeten opgenomen
/worden, weélke speciaal.daarop. geaffecteerd en uit de inkomsten
daarvan afgelost.zouden moeten worden. 't Zij dat de kapitalen
(Mot den aanlcg benoodigd, uit het bedoeld accres gevonden, 't zij
door. geldlecningen,_zamen gebragt worden is het fe verwachicn
dat de spoorwegen fraote difecte geldelijke voordeelen zullen
afwerpen ; of wat daarmede gelijk staat, groote besparing in d

middel van vervoer van de an
gemeenschap tusschen de bevestigde punten van Java, fn ok
moet de regering de evenaar in handen houden, geepe magtige
maatschappij moet inmenging krijgen in het Inlandsch beheer, noch
 hare talrijke beambten in de binnenlanden zenden kunnen, de mate
van invloed welke zoodanige onderneming daardoor ten koste vay
de regering bekomen zou op zich zelve reeds zeer schadelijk zijn.
De regering moet voor de bedieningen bij den spoorweg en het
vervoerwezen in de blnn:nhnden gesthik(e oude ambtenaren en
1 e, die met Indie en de Javaansehe
en  van particulicren_zoude het
iven, w uden hooge rentenen dividenden
willen genieten, en ruime IR stk mocken dekke Tn
handen van de regering blijvende, zal zulks het geval niet zijn,
gelijk ik in de beantwoording van de derde vraag zal aantoonen.
Ik stap daartoe over na verklaard fe hebben, dat hoe nuttig
die 0ok oordeclende, liever geene spoorwegen op Java zou zien,
dan wanneer dezelve niet door de regering werden daargesteld
en geexploiteerd.
ad fertium : Welke middelen zijn er benoodigd om tot het resul-
‘ taat te geraken, dit is de derde te behandelen vraag.
: De middelen behaeven niet groot te zijn en ik geloof, dat men
1 dezelve in eigen boezem genoegzaam kan vinden.
Ik vraag niet dat er groote kapitalen worden opgenomen en de
kolpnie met die schulden- en rentelast worden bezwaard, doch
ik zou eenvoudig verlangen dat het Opperbestuur gedoogde dat

aven voor het transport van henoodigdheden
\en' produtten zallen fengevolge hebben ; doch de indirecte voor-
Meelen, welke daarvan door vermeerdering en verbetering van den
Tandbouy hetigevolg zullen wezen, zijn wel te gissen maar & priori
afet-aan fe geven, zonder welligt den schijn van overdrijving op
zich te laden.

Wat nu de middelen van persc aard betreft, wok hierin
2al men niet veel te kort schieten. Ik heb hier veel meer kunde
omirent spoorwegen gevonden dan ik veronderstelde, men is inder-
daad au courant van 't gene deswege in
valt — spoorwegen en: locamoticven zifn geene geheime
di¢ de zaak. theoretisch
; de laatst aangekon
hebben bij den teregt beroemde Rijnspoorweg werkzaam geweest
Eedang zal de kundige BENNET hier zijn om over mocijelijke
issen. In dit opzigt zal dus de

middelen bezitten of kunnen aan

schaffen dan parficulieren of maatschappijen zouden kunnen aan
de hand geven.

Alzog de drie gestelde vragen beantwoord hebbende kom ik

daaruit tot de conclu

a. datde spoorwegen m]uva‘ nuttig, noodzakelijk en mogelijk zijn;

b, dat zij door de regering moeten worden aangelegd en geitx-
ploiteerd ; en

¢ dat de middelen daartoe voor's hands en waarschijnlijk duur-

zaam voorhanden zijn.
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Op die conclusie grond ik de volgende voorstellen :
dat alle aanvragen om _concessie fot spoorwegen door parti-
culieren of maatschappijen zullen worden geweigerd;

. dat het Indisthe bestuur een zamenhangend stelsel van spoor-
wegen zal heramen en aan het Opperbestuur voordragen ook
in alle deszelfs deelen van uitvoering;

. dat middelerwijl uit het administratief kapitaal eene som van
plus minas £ 2500.000 zijnde het daarvoor geraamd bedrag
te verdeelen over dric jaren, zal mogen worden besteed en
aangelegd fot het daarstellen en in gebruik brengen voor
fijks rekening van een spoorweg tusschen Batavia en Buifenzorg:

IV. dat het Indische bestuur wanneer hetzelve een spoorweg
tusschen Soerabaja en Ngawi nuttig mogt achten, daartoe ecn
soortgelijk voorstel zal doen als onder No. 111 hicrboven, met
het oog als dan op den-toestand der Indische geldmiddelen;

V. dat de uitvoering aan het Indische bestuur zal verbleved aijn

en het al dan niet bezigen van houten dan wel

= S
De overeenkomsten bemﬂend Jg te verleenen concessién wor-
den gesloten met Onzen Oanv!rntnr-ﬁenw- 1l voornoem

Artikel 4.

Alle onderzoekingen, welke aan zoodanige ovefeenkomst voor-
afgaan, geschieden geheel door of ten koste van de concessiona-
rissen onder toezicht van het gouvernement.

Artikel 5.

De aanleg van iederen spoorweg in Nederlandsch-Indie en de
verdere werkzaamheden, daaraan verbonden geschieden geheel
door vrije werklieden.

Artikel 6,

De artikelen 6,7, 8 cn O van ons besluit van 24 Oktober 1850

van steenen neuten afhankelijk zal wezen van den uitslag der
op den weg tusschen Buitenzorg en Batavia te nemen verges
lijkende proeven.
Ten aanzien van dit laatste punt heb ik de eer tenslofte bij te
dat daaromtrent ook hier de gevoelens yerdeeld zijn, doch
dat de meerderheid van de geraadplecgden, met het oog op 't
gene overal elders thans gepractiseerd wordt, overhelt fot de
houten onderleggers, dat men meent dat als geschikfe houtsoorten
daartoe 2n aan e merkenjzcthout, verle en mafbouw, Welke
lan ook bereids tot proeve van Palembang én Borneo ontboden
zijn, zulks ook met het doel om de. bosschen van Java en de
werkkrachten der Javanen fe sparen
Ik hoop dat Uwe Excellentic voorzeker het gewigt der zaak
bevroedende en naar ik mij viije daarover met mij instemmende,
mij 200 spoedig als de zaak dit toelaat, mij met een antwoord op
deze voorstellen zal vereeren,

De Minister van Staat
van
(get.) ROCHUSSEN.

No 45 zijn bij het verleenen van concessitn, wegeils spoorwegen
i€ van toepassing. 4

\Gzlgl op) Staatsblad 1851 No. 6 bij hetwelk het Koninklijk
Besluil van 24 OKt. 1 u s opgenomen.
Is goedgevonden en verstaa b
Van het vorenstaande mugkepr.g te houden,
-~ Accordeert met het register
.~ der besluiten van de Gouverneur-
Generaal van Nederlandsch-ladié,
3 De fungd.. Algemeene Secretaris,
s g.) DE WAAL.

Y e artikelen 6, 7, 8 en 0 van het Konlnumg Besluit van 24 Ok-
fober 1850 No. 45 (Staatsblad 1851 No..6) I Iuid

Artikel 6.

Waar plaatselijke vorzaken de concessionarissen beletten, om op
aannemelifke voorwaarden vrije werklieden voor hunne ondeme-
mingen fe bekomen, wordt behoudens de noodige voorzorgen vi
de openbare rustien veiligheid, aan. ke vergund vrije wemleden
aan elders in-te voerer :

.

Artikel 7.

BYLAGE V.
Concessie tot den aanle " gen in Inditt.
Besluit van den G van i&van mijn, in volle wed
26 Januari 1853 No. 5. otctidnkomst word
(to-'4). maakle kosten, ook ter
Gelet enz.

Gelezen de missive van den Minister van Kolonién, van 20 Novem-
ber 1852 la A No. 21/820 te kennen gevende:

Dat enz.

Dat hij, Minister, gemagtigd is om den Gouverneur-Generaal;,
Te Ter uitvoering te doen tockomen, afschrift: van het Koninklijk
Besluit van 31 October 1852 H™, welks dispositief luidt als volgt:

Atikel 1.

Aan Nederlanders in Nederfand of in Nederlandsch-Indié

De ¢ concessie is verl:wf moet binnen
cenen’ e nepnYea e a0 Niw fouceasie vast e aiilen fer-

in e,
‘beschouw, R e e e e
sprakelifkheid van de ‘Eouceasianaria voor. 3¢ resitutie van alle
zake van het plaatselik onderzock v
Souvemementswege, In art. s bedoeld

Artikel 8

W ‘anneer de concessie wordt verleend aan eene vennootschap,

t derzelver bestuur bestaan uit N!dl:rllndeﬁ in Nederland

ul Ntdulnnd!ch Indié gevestigd en in elk gev: oet de conces-
idnaris, heti] vennootschap, hetzi bijzonder st o N

Artikel 9.

gevestigd, en die, ten
van Nederlandsch-Inds

Renoege van Onzen v
bewijzen daartoe de middelen fe beziten,
verleend tot den aanleg van Spoorwegen

in Nederlandsch-Indie.

Artikel 2.
.

Geene concessie tot den aanleg van eenen spoorweg in Neder-
landsch-Indi¢ zal worden verleend, dan nadat uit een speciaal
onderzock zal zijn gebleken, dat de aanleg van zoodanigen weg,
op de aangegeven plaats, nuttig en uitvoerbaar is.

Artikel 3. ¢
De voorwaarden aan eene concessie verbonden, worden in elk

voorkomend geval tusschen Onzen Gouverneur-Generaal voor-
noemd en de concessionarissen geregeld.
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W Ssene concesic vermag fl;eﬁeel of nsmy !ﬁn

In geen geval vermag Hmz Ive, bu vm:erf
over te gaan dan op Nederlanders.

behoorlijk zijn
i ﬁ

DE FUSIE DER S.S. EN H.S.M. IN NEDERLAND.

sinds eenigen tijd verschenen in de Nederlandsche bla-
den korte bencm:n over een fusie der twee groote
(S:S. en HS.M.]

Hel doel daarvan was. de exploitatiekosten van beide $
ten !lte

en
van het yubllek aan te brengen.




.

e T
Thans hebben deze plannen tot samenwerking een
vasten vorm aangenomen en krijgen de aandeelhouders

* der beide maatschappijen te beslissen over de daarmede

verband houdende wijzigingen der statuten en de onder-
ling te sluiten overeenkomst.
De voorstellen komen neer op het volgende.
1". De lasten en baten der beide maatschappijen worden in
"t vervolg te zamen gevoegd en het batig saldo onder de

DE VOORSCHRIFTEN BETREFFENDE DE
HECHTSPANNINGEN IN GEWAPEND BETON
CONSTRUCTIE.

n het ,Zeitschrift des Vereins Deutscher Ingenieure”

van 27 Mei 1916 No. 22 treffen we een opstel aan van
den lngemeur KERSTEN betreffende ,Die neue preusische

0 al fiir die g von aus
S.S. en H.S.M. verdeeld in de verhouding van 4:5. (De Beton und Elscubemn

kapitalen der beide maatschapp:[:n bedragen 18 resp. De zelf heeft fiet: ter
22, millioen). Een heeft dat i kunnen krijgen, we ontleenen echter aan
sinds 1890 de d:r beide

pijen nagenoeg geheel overeenkomstig deze verhouding
waren. i

De dividenden, door de S.S. en H.S.M. aan hare
aandeelhouders uit te keeren, zullen per honderd gul-
den kapitaal gelijk zijn.

Mocht ket dividend over eenig jaar meer dan 4'/2 ),
bedragen, dan ontvangt de S.S., vodrdat tot deeling
van het gemeenschappelijk batig slot wordt overgegaan,
lweemanl het bedrag toekomende volgens de statuten
aan hare oprichters.

2" De beide maatschappijen zullen bes!uurd worden door
dezelfde Directie, uit minstens twee personen bestaande.
Thans zullen als zoodanig optreden de Directeur-
Generaal der 5.S. en de twee leden van de Directie
der H.S.M.

3' De tegenwoordige commlssanssen van elk der beide

ijen worden van beide..

49, De benoeming van nieuwe directeuren der eene maat-
schappij zal goedgekeurd moeten worden door de
commissarissen_van de andere maatschappij.

5% De statuten der eene maatschappij kunnen slechts dan
worden gewijzigd, wanneer de andere maatschappij
:eltgell]ke wijziging op denzelfden dag in haar sta-
tuten aanbrengt.

Verwacht wordt, dat de thans te verkrijgen samenwer-
king een gunstigen invloed zal uitoefenen op de verbin-
dingen met verschillende plaatsen, op de oplossing der
groote verkeersvraagstukken, die zich voordoen in de
groote als en
Utrecht, en op de verbindingen met het buitenland.

Zoodra de voorstellen hun beslag hebben gekregen,
bestaat er waarschijnlijk gelegenheid nader daarop in te

Daartoe wordt een overeenkomst gesloten tusschen de
§.8. en N.C.S., waarbij het volgende bepaald wordt:

De N.CS. staat aan de S.S. af al hare baten over
1917 en volgende jaren ten behoeve van de belangen-
~ gemeenschap der S.S.—H.S.M. Daartegenover neemt

de S.S. voor hare rekening alle lasten, op de N.CS.
vallende.

Deze overeenkomst wordt aangegaan voor den duur
der overeenkomst tusschen S.S. en HS.M, doch eindigt
wanneer de N«C.S. ophoudt den spoorweg Utrecht—Zwolle
te exploiteeren.
£ .

genoemd opstel het navolgende:

Nach § 17 Ziffer 4 brauchen die Haftspannungen
Jnicht berechnet zu werden, wenn die Enden der Eisen
,mit runden oder spitszwinkligen Haken versehen und
pdabei die Eisen (nach den Ergebnissen der Stuttgarter
wVersuche des Verfassers) nicht starker als 26 m.M. sind
I.Diese Vorschrift ist jedenfalls sehr zu begriiszen, denn
\,vielfache Versuche (SCHULE, PROBST, SALIGER, PREUB,
WKLEINLOGEL u.a.) haben den einwandfreien Nachweis
Lerbracht, dasz die Berechnung der Haftspannungen
Hiiberhaupt entbehrlich sei, sofern die andern Spannungen
ndie zulissigen Grenzwerte nicht iiberschreiten. Ein Balken

wird eher durch-Zugrisse infolge Dehnung der Eisen-
'P_einlagcn zerstort, Ist eine Berechnung der Hafstspan-
Jnungen nach dem Wertlaut der Bestimmungen nicht zu
sumgehen, so soll als zuldssige Spannung (Gleitwiderstand
w7 = 45 Kg./qem® gelten). MorscH hatte auf Grund
Lseiner Versuche fiir den Fall, dasz nur die geraden
,Stabe (mit Endhaken) in Rechnung gesetzt und die
L gesamten schrigen Zugspannungen von den abgebogenen
LEisen aufgenommen werden, die Formel aufgestelt

)
A ST

.Die Beziehiing ist in den neuen Bestimmungen mit
! Jaufgenommen- worden:-Es wird nur die halbe Querkraft
Lin Ansatz gebracht, die Haftspannung wird jetzt also
Wnur '/, so grosz ermittelt wie nach den fritheren Be-
_»Stimmungen”’.

Inderdaad maakt het betreffende voorschrift de oplossing
wan vele gewapend betonconstructies belangrijk eenvou-
diger.

Of deze opvatting echter juist is, wagen we te betwij-
felen, en waar de Duitsche Voorschriften vrij algemeen
de leidraad voor onze voorschriften vormen, moge het
op zijn plaats zijn eenige woorden aan dit onderwerp
te wijden.

De algemeen gebruikelijke formule voor de berekening
der hechtspanningen is

v
(h—x)
3

X 0

(V= verticaalkracht, O = omtrek wapening,
= nuttige hpogte, x = afstand neutrale as
tot bovenkant plaat).
‘) ln deze vergelijking stellen voor:
e aanhechtingsspanning.
dc schuifspanning.
b de plaat- of balkbreedte en
u = de omtrek van de ifjzerwapening.
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In de voorschriften van het K.l v.I. en ook van de
S.S. h.t.l. wordt als eisch gesteld, dat de hechtspan-
ningen de schuifspanningen niet te boven mogen gaan,
dat wil dus zeggen beneden een bedrag van 4,5 K.G./e.M.*
moeten blijven.

Bij de van g ies is
nu de normale gang van xnken deze, dat de wapening
berekend wordt uit de doorbuigingsmomenten en dat
daarna nagegaan wordt, of deze wapening voldoende
weerstand biedt tegen het uittrekken der staven m.a. w.
of de hechtspanningen niet overschreden worden.

In de meest voorkomende belastingsgevallen levert de ge-
stelde eisch, datde hechtspanningen beneden 4.5K.G./e.M:*
moeten blijven, geen bezwaar op; in bijzondere gevallen
echter van zeer zware belastingen bij kleine ‘overspai-
ningen worden, bijaldien slechts de op trek berekende
wapening in de constructie zou wordeh aangebracht, de

' i
«geval voorloopig aﬁs volgt te bepllm. e
NMen beschouwt dat deel der bewapeningsstaaf, wlﬂr

de

Het gedeelte van de langs dat deel optredende her.m—
Jkracht, waarmede de toe te laten hechtkracht (de toe
e laten hechtspanning vermenigvuldigd met het totale
wopperviak van het beschouwde staafgedeelte) wordt
soverschreden, moet door de verankeringsconstructie
wworden opgenomen.

»De der oa.
wankerstaven, worden berekend alsof ze bewegend tmn
.het, beton aandrukken. De druk op het beton uitge-
woefend, mag daarbij niet meer bedragen dan de toe te
Jlaten terwijl de
«in het ijzer niet boven de toegelaten trekspanning mag
Jstijgen?’.

dikwijls en niet
Speciaal komt zulks voor bij gewapend betonbruggen
met kleine en

1 in verband met de onzekerheid omtrent
de werking der verankeﬁngmnmcues vinden we nog

van duikers.

Een middel om de hechispanningen te verkleinen is
het aanbrengen van vele dunnie staven, welke bij gelijke
doorsnede een grootere omtrek hebben dan dikkere stayen.
Dit middel is zeer sterk doorgevoerd bij vroeger oni-
worpen gewapend betonplaten bij de S.S. Bovendien
werd daarbij, naar vermeend wordt, tevens de wapening
zwaarder gemaakt dan met het oog op de mkcpmmmgen
vereischt werd ten einde aldus de be-

in
.De hechtspanning'en van_h
rwaarloozi

ijeer aan het beton, .
n den invioed van de
niet groater zijn dan ¥y

De ‘invloed van de aange

zecr hoog geschat, speciaal

omgebogen) haak. -

Ter zake zijn verschillende proeven genomen, zoowel
il et

aken is langen fijd
van de Considére (d.i. de

neden het gestelde maximum te houden. Verwezen zij
n naar het handboek van voN EMPERGER I Band. 2
Aufla age op bldz. 574 en 575, waarin tot voorbeeid een
geval wordt besproken van een plaatconistructie, wadrbij
de worden. De
geeft eene hechtspanning van 10,1 K.G./eM.* en in de
uu\k plaats ‘wordt nu het middel te baat genomen de
der ijzerstaven te inen en het aantal
te vergrooten, Het groote aantal staven leidt echter fot
eene onpractische constructie en als eenige uitweg wordt
dan aan het slot gegeven: vergrooting van de plaathoogte,
zonder het vraagstuk verder uit te werken.

De schrijver heeft blijkbaar hetzelfde onbehagelijk gevoel
gehad, dat elken gewapend beton constructeur bekruipt,
die zijne constructie moet verzwaren ter wille van de
hechtspanningen.

Ten einde het uittrekken der staven te bemoeilijken
ligt het voor de hand, dat“ombuiging der staven aan de
uiteinden als middel werd te baat genomen. Reeds spoedig
nadat gewapend betonconstructies in zwang kwamen,
werd deze maatregel dan ook vrij algemeen genomen.
Eerst later is men overgegaan {pt het aanbrengen van
verankeringsconstructies.

Hoe de invioed van haken en van verankeringscon-
structies in rekening wordt gebracht, moge blijken uit de
van de S.S:

Wordt de toe te laten hechtspinning overschreden,
,dan kan daaraan worden tegemoet gekomen door het
,bijleggen van meerdere staven dan wel door het foe-
.passen van eene verankeringsconstructie:

)

met als.
structies. Op grond hiervan meent. EMPERGER (zie bldz.
398 | Band 2 Auflage), dat de pn{mn niet aan de ver-
wachtingen hebben

Deze proeven worden besproken op bldz. 399 van
genoemd werk: Gemakshalve laten we hier een overzicht
van de resultaten velgen : -

’

1 2 | 3
Belastung (in Kg.)

bei- beabachtung
der ersten Ande-

T

Hachstlast der
Balken (in Kg.)

EINLAGE rungen von x
glatte | EM3ES | glane | Eitlage
Einlage Walznml Einlage |walzhaut
ohne Haken .. | 6500 /'
it rechtwinkligen Haken. | /6583 i
mit spitzwinkligen Haken. | 6333 33
mit U-Haken . . . 6333
mit U-Haken u. Quzrels&n. -

Uit de genomen proeven zijn twee belangrijke conclusies

te trekken en wel:

le. de
mogen van de balken aanzienlijk, n.l. bij de gladde
ijzerbewapeningen ongeveer tot het dubbele en

2e. de aanwezigheid der balken en van de verankerings-
constructies is van geen invloed op et glijden der
wapeningsstaven ; de haken treden eerst in werking,
nadat de ling van beton en ijzer is opg




laten hechtspanningen, fndien de wapening van haken
§ voorzien, ongeveer 2> zoo groot genomen worden en
dus gesteld worden op '/, van de toe laten drukspanningen

m ingeval verankeringsconstruc-
anningen toe fe laten, die

i ’rwordm, welke bij de aanwezigheid van
el later, n.l. zooals de proeven hebben ungewzzen

i
de

upmnkelillmn zonder dat de breuk intreedt en
200 ook is het geval met gewapend beton. constructies,
. - del %

is
los in de hetun komt te liggen. De
id ten opzichte van de vastheid d.i.

is vrij wel algemeen en er besvaat 0.i.
3

Een waarbij althans het gevaar
van breuk als gevolg van te geringe verbinding van ijzer
en beton, onder de vogen wordt gezien, lijkt belangrijk
beter dan het nieuwe Duitsche voorschrift, waarbij het
gevaar, wanneer de staven dunner zijn dan 26 m.M,
eenvoudig wordt ter zijde gesteld.

" Ten slotte zij nog de aandacht gevestigd op de bere-
keningsmethode, welke volgens de nieuwe Duitsche
voonchym:n toegepast mag worden, indien de s
nabij de i door g g
nl worden_opgenomen. In dit geval behoeft toch
de'helft van de verticaalkracht in rekening te
den gebracht, hefgeen op het zelfde neerkomt &
it toelaten van een berekende hechispanning, die twee-
na |zo?’,gmol is, geheel overeenkomstig hetgeen hier-
bren werd voorgesteld, evenwel met dien verstande, dat
ijinict de eisch geldt, dat de scheeve trekspanningen
oor eene jjzerwapening worden ' opgenomen. Bij aan-
arding van het hiervoren genoenide principe kan deze
dan ook vervallen.
unm:ew\dc komén wij tot dezejconclusie:

/p»de ier geldeudc voorschriften, ten aanzien van
a iting van beton en- fjzer aangegeven bereke-

“is niet in met de optre-
spanningstoestanden en dient gewijzigd te worden,
enwel niet in den geest der nieuwe Pruisische voor-
{chn(len, die voor gewapend betonconstructies met wa-
Fnlngen van-staven_met kleiner. diameter dan 26 m.M.
_geen berekening van de hechtspanningen meer eischen.
[ schijnt gewenscht geen zekerhtid te eischen tegen
!gIﬂdgn'd/:r wapeningsstaven, maar fegen breuk der
structie, in welk geval éene  ganhechtingsspanning kan
den toegelaten vanj, dertoe te laten drukspanningen,
‘de staven ‘aande uiteinde van haken zijn voorzien
A. TERKUHLE
Ingenieur S.C.S.

ceve

‘

!
AL, Januari 1917

&GﬂNG DER ROUTE VAN -HET VERVOER
(R-R.V)

(Gdurende de ontwikkeling van het spoor- en tramweg-
wezen hier te lande, waarbij bet yervoer meer en
de,er phas vond over grootere afstanden en over meer-
e aansluitende . diensten, ontstond behoefte. aan ver-
schillende regelingen, waarbij de meeste dier diensten
zich geleidelijk aansloten. Eenige dier regelingen zijn
die voor Het rechtstrecksche verkeer van reizigers en
goederen (R.V.), die ~oor het doorgaande verkeer van
goederen (R.D.V.) en de regeling van den overgang van
wagens (R.0. W.).
Binnenkort — zij het niet reeds nu — zal de behoefte
aan eene regeling voor de te volgen vervoersroute van
goederen zich doen gevoelen. Deze behoefte is het gevolg

et anokgen\ I:eﬂm: tegen, ook Dbij
es dienovereenkomstig te handelen.
en dit principe, dan kunnen de toe te

van het aantal en baanatkortingén,
zoodat het vervoer tusschen twee plaatsen dikwijls langs
verschillende wegen kan plaats hebben
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Behalve het groote aantal reeds bestaande knoop-, aan-
sluitings- en snijpunten, overgangstations of hoe ze overi-
gens genoemd Worden, ontstaan binnenkort nog meerdere
door de te verwachten verbindingen:

Kandangan — Grisee.

Lasem — Bodjonegoro.

Cheribon — Kroja.

— Margasari (

Nu heeft een reiziger gewoonlijk een Kleinere of grootere
dosis denkvermogen bij zich en kan na zijn reisgids te
raadplegen den weg kiezen, welke het goedkoopst, het snelst
of met het meeste comfort naar zijne bestemming voert.

Anders is het evenwel met redelooze goederen; deze
hebben even als kleine kinderen, die men noodgedwongen
alleen moet laten reizen een duidelijk -adres op den rug
noodig. Die rug Zzit bij bestelgoed gewoonlijk aan het
collo zelf, bij andere goederen op den. vrachtbrief.

qurhu is het niet steeds voldoende. den naam van

e en diens te De
meeste afzenders weten niet, dat behalve deze gegevens
het voorschrijven van de fe volgen route zeer in hun
belang kan zijn; spoor- en. tramwegen kunnen bewust of
onbewust oorzaak zijn, dat vervoerders dit verzuim ter
dege in hun portemonnaie kunnen merken.

Hoewel ik: objectief wensch te blijven, kan ik — om een
duidelijk voorbeeld te geven —de moeilijkheid niet.ont-
gaan om een bepaalden dienst te noemen en kies daar-
voor de meest neutrale, dengene waarvan men het minst
mag verwachten, dat hij vervoerders op onnoodige of te
vermijden kosten zal jagen, althans niet opzettelijk.

Niettemin bestaat bij elken-dienst het streven om zen-
dingen zoo lang mogelijk op eigen-lijn te behouden om
z00doende zooveel mogelijk vracht te kunnen innens zelfs
de Staatsspoorwegen doen hieraan mede. Bij allen'is het
»haal wat je kan", mits het onredelijke er niet fe dik op zit.*)

Nemen we als voorbeeld fwee gevallen:

a. Eene zending van Batavia naar Bekassi.
Deze wordt over de kortste verbinding vervoerd en

gaat niet over Buitenzorg, Padalarang en Krawang. Dit

zou dan ook wel wat terlaloe zijn.

b. Eene zending van Pasocroean naar Semarang,

Deze zending kan langs verschillende lijnen vervoerd
worden, de lengten van de in aanmerking komende
bedragen:

1. 383 K.M., waarvan 2()5 over SS.

2 Bl . =
3, Q%" . : 55 o
De routes 2 en 3 zijn bovendien goedkooper danNo. 1

Niettemin zal S.S. — tenzij een routevoorschrift wordt
gegeven — de zending vervoeren over den langeren en
dunrderen weg. Hicrover moppert niemand; men vindt
het zelfs zeer gewoon.

Feitelijk bestaat er tusschen de gedraging sub a en b
slechts een gradueel verschil. 4

Indien eene zending van Batavia®naar Soerabaia ver-

) Mp

van andere overwegingen, zullen de_spoor- et
tra n wel inzien, dat ook hun eigen belang hun ver-
DAt e alen wat zij kunnen”.

Red.
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voerd werd via Bul!znzorg. Padalarang, Tjikampek, Cheri-
bon, Kroja, Djocja, Solo, Kertosono, Kediri en Bangil%zou
men moord en brand schreeuwen, vooral als ook de vracht
over da( traject werd bemkend In dit gevafzou men met

ijzing naar in de Bepa-
lingen en Tarieven met succes kunnen reclameeren; was
echter de vracht te hoog berekend door eene onoordeel-
kundige keuze van mogelijke routes via particuliere sporen
en trams (oordeelkundig kan het ook) endus niet geheel
of nagenoeg geheel over eigen S.S. lijn gevoerd gewor-
den, dan zou het heel wat voeten in de aarde hebben,
om een deel der vracht gerestitueerd te krijgen; vermoe-
delijk zou dit in het geheel niet gelukken.

Zooals dus blijkt, zijn er in hoofdzaak twee belang-

nl de ijds en de spoor-en
of tramwegdiensten anderzijds. De laatste hebben onder-
ling dikwijls ook nog meer tegenstrijdige belangen.

De vervoerder stelt prijs op het goedkoopste of op
het snelste vervoer, liefst gecombineerd, doch dit gaat
gewoonlijk niet samen.

De prijs van het vervoeris 0.a. afhankelijk van de wijze
nl. of het geschiedt als bestel-, ifl- of vrachtgoed; bij
verschillende routes is het opsporen van de minst kost-
bare dikwijls zeer bewerkelijk. bt

De snelste route voert gewoonlijk over den kortsten
afstand (hoewel geen axioma); de kortste afstand is steeds
op te geven.

Eene oplossing welke steeds alle partijen zal bevredigen
is niet te vinden; men zal dus moeten zoeken naar eene,
welke dit doel het meest nabij komt; zooals bij den aan-
vang van dit opstel aangemerkt, is de behoefte 'dalrnn
wassende.

Elken spoor- en tramwegdienst sual het vrij vervoer
naar zijne lijnen te trekken. De middelen hiertoe zijn
behalve zorg voor het vervoerde: snelle vervoergmidde-
len en concurreerende tarieven. Men moet dan echter in
contact blijven of komen met de vervoerders, hun telkens
wijzen op de snelle vervoersmiddelen en de lage tarieven.

Hiervoor wordt gebruik gemaakt van annonces in en
buiten de dagbladen en van speciale ambtenaren. Beide
zullen dan de vervoerders wijzen op het noodzakelijke
van ecn duidelijk voorschift van de te volgen route.

Is zulk een voorschrift aanwezig, dan is tegen het
opvolgen daarvan door geen concurrent iefs in te brengen.

Geheel anders wordt de kwestie echter hu het ont-
breken van zulk een voorschrift, Het narckenen van de
vrachten over de_verschillende routes om«daamm,d@
goedkoopste toe te passen, is te tijdroovend; de !arleven
zijn het gevolg van verschillende toestanden en factoren,
zijn daardoor op
en hebben zelfs bij overeenkomst in de grondtrekken
toch een verschillend baréme.

Door onze zending hierboven van Batavia naar Soerabaia
zouden tientallen berekeningen noodig zijn. Weliswaar
zouden de meeste daarvan onuitgevoerd blijven, omdat de
duurdere overeenkomstige route reeds dadelijk in het oog.
zou springen, doch niettemin blijft er keus tusschen3of o
4 wegen, welke alle bruikbaar zijn, nl. *

a. Batavia — Tjikampek — Cheribon — Kroja — Djocja-
erabaia.




via Cheribon Semarang Goendih — Soerabaia.
® id. id. id. —Demak — Tjepoe —
Soerabaia.
idis " ® | id. id.  —Solo — Soerabaia.
- De kortste route is echter steeds te vinden en zou het
daarom zeer zeker aan te bevelen zijn impératief voor te
schrijven, dat deze bij ontbreken van een voorschrift voor
afzenders daaromtrent steeds moet gevolgd worder:
Zooals reeds opgemerkt, kan elke dienst daarna met
speciale tarieven en het bewerken van vervoerders trachten
vervoer te verkrijgen, hetwelk hem anders ontgaan zou.
Bij overtreding van dit voorschrift (artlkel 213, 214 en
245 AR zouden wijziging en/of i z

Voor de samenstelling zou voorts met voordeel van
het volgende hulpmiddel kunnen worden gebruik gemaakt :
Elke gesloten kring van baanvakken, b.v. Solo — Djom-
bang —Babat— Tjepoe — Kradenan — Goendih — Solo kan
worden voorgesteld door een cirkel, waarvan de omtrek in
kilometers bekend is. Op den rand van den cirkel kan men
met punten alle sfations, halten, enz. in natuurlijke volgorde
in fot de ijke afstanden,

waarvoor de afstanden worden gedeeld op den geheelen
omtrek en vervolgens met een graadboog worden uitge.
Om nu de kortste route te vinden, deelt men den cirkel
in tweeén door een liniaal te leggen over Heginstation en

ware schadevergoeding te beétalen door:

le. den dienst, die de zending aannam en afzender niet
verwees naar het station terzelfder plaafse van cen
anderen dlenst van welk de bestemming langs eene
kortere vérbinding zou kunnen bereikt worden ;

2e. den dienst, die de zending over deed gaan of overgaf
op een eigen ander traject onderscheidenlijk aan een
nderen dienst dan ]':: 5 wazitng: de zending langs
den kortsten weg, de
kon bereiken; aan: ~

le. den vlrvoﬂdEI. ‘200 hij door de afwi]kmg van het

voorschrift meer vracht betaalde en deswege ver-
goeding eischt;

den dienst, die benadeeld werd, doordien de zending
hem door overtreding van het voorschrift minder of
geen brutovracht opbracht.

Elke dienst zou echlar kunnen worden vrij gelaten om
het hem vervoer
verschillende eigen lijnen —naar keuze — 1ot hetzelfde over-
gangsstation ¢.q. eindbestemming fe vervoeren, mits geen
hooger®arief toepassende, dan voor de kostste dier eigen
verbindingen en met aandeel i den leveringstid als voor
deze laatste. *)

De Kkortste route zou als volgt kunnen worden bepaald :

Men kan een mule!abrl samenstellen op de wuze van
den offi in de Voor-
waarden en Tarieven van S:S.

Hierin zouden de stations,” halten, zijsporen, enz. van
alle diensten in alphabetische volgorde zijn op te nemen
De hokjes worden nu in plaats van met getallen, aange-
vende de afstanden in tariefkilometers, ingevuld door een

5

&

lmﬁeu;‘ cﬂfer# worden gegeven aan de
ﬂ‘ﬁ vergangsstations en 0o noo-
nge il schen ation:

- Bv.: Tarik krijg! het cijfer 1,
smhqard,u 2, enz. Vindt men nu in een hokje de cijfers
1—2 dan is de zending te vervoeren via Tarik — Sidho-
ardjo en wel in de volgorde als daar genoemd. Het begin-
station (station van afzending) moet dus steeds in de
verticale kolom gezocht worden. In sommige hokjes zullen
dus 5 of meer cijfers voorkomen, doch dit is geen over-
wegend bezwaar. Aan het begin van de lijst wordt ver-
meld met welke stations de cijfers correspondeeren.

) In Belgi€ by. is de verdeeling der transporten gebaseerd o
“exlulﬂ et kortste route. S %

Red.

De kortste route leidt nu over de cirkelhelft,

waarbinnen het eindstation valt.

41 de tabel kan men verder eenige aanduidingen bij

de namen aanbrengen b.v.:
onderstreeping beteekent:
een kruisje %
- een sterretje -

« een driehoekje P,
enz.

! De afstanden van den eenen cirkel naar den anderen

zijn nu’ zonder veel bezwaar ook te vinden; deze oplos-

sing geldt trouwens-alleen voor den 'samensteller van de

niet geopend voor stukgoed.
: geen bestelgoed,

: geen ijlgoed.

: geen rembours toegelaten,

£ Op de vrachtbrieven ware in vette letters te drukken
= JHet vervoer geschiedt over de kortste route, tenzij
gdoor den afzender eene andere route uitdrukkelijk en
Lduidelijk is voorgeschreven en behoudens in het geval
Lvan stremming op een of meerdere baanvakken in welk
sgeval-de instretie. van den afzender zal worden gevraagd
wen. opgevolgd”:
# Met het bovenstaande verbeeld ik me nszins iets
nieuws of dorspronkelijks te hebben gegeven en wellicht
iSide oplossing van het behandelde vraagstuk reeds anders
en op meer bevredigende wijze gevonden

Het verwondert me evenwel, dat hierover tot dusverre
Zoo'\weinig werd vernomen en toch meen ik de belang
rijkheid. der kwestie niet te hebben overschat

Mocht het me intusschen gelukt zijn bij meer bevoeg-
den eenige belangstelling voor deze materic te hebben
opgewekt, dan acht ik het doel van dit schrijven daar-
mede voorloopig bereikt

M
TEGAL, 10 Januari 1917

BOEKAANKONDIGING

BOUWKUNDIG WOORDENBOEK

de firma vAN HOLKEMA & WARENDORF te Amster-
dam wordt onder (edactie van L. ZWIERs, architect,
P.W. ScHARROO, Kapitejn der Genie, en G. BoLpiNGH
uitgegeven een bouwkundig woordenboek. Medewerking
daarbij is verkregen van een aantal ingenieurs en technici,
die meest allen in de bouwwereld goede bekenden zijn.
Het woordenboek zal in alphabetische volgorde cen
beknople beschrijving en verklaring geven van de
woorden en , in de

volgende rubrieken gebezigd:
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urgerlijke bouwkunde;
meubelkunst;
Waterbouwkunde;
Spoorwegbouwkunde ; ¥

gewapend beton;

sstatica en hydraulica;

mili bouwkunde ;

wetten en verordeningen en algemeene fermen in ver-
band met de bouwkunde.

Daarbij wordt tevens rekening gehouden met bouw-
stoffen, in Indié gebruikelijk, en met den Indischen spoor-
wegbouw.

Het geheele werk zal uitgegeven worden in 25 afle-
veringen, waarvan de eerste thans verschenen is.

De eerste aflevering ziet er goed uit: het papier en de
drukletters zijn aangenaam weor de oogen; de afbeel= |
dingen zijn duidelijk. .

Den ondernemenden ditgevers en der redactie met

TRAMCONTROLEURS BI) DE s‘ru‘rsmuwe i
te wenden tot de Chefs der 4e Afdeeling van'de Westes
Oosterlijnen der Staatsspoorwegen op Java,

ADMINISTRATIEF en TECHNISCH PERSONEEL zich ltwaue-
den tot den Administratieven Dienst, Iste Aldeeling, te Semarang.

hh;ll- e Tram-Maatschappij :
’MAG»\Z! NMEESTEK Vereischte: kennis van administratie, «

mwarwmn-émunnn . ¢ E
WERIﬁ'umx;JNDIGE TEEKENAARS.

J

hare medewerkers wordt succes toeg ! ‘
: N : o LAGF_R ADMI!"STRATIEF P,ERSD&B. (klerken).
1] . / )"
MAANDO_PBRENGSTEN K
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1916 EN JANUARI 1917
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