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DAVID MAARSCHALK 1829—1886.

IN LEVEN INSPECTEUR-GENERAAL BIJ DEN DIENST
DER STAATSSPOORWEGEN OP JAVA.

Waar in dit tijdschrift reeds meermalen mannen. zijn

herdacht, die eene positie van beteekenis hebben
bekleed en grooten invioed witoefenden op de ontwikke-
ling van het spoor- en tramwegwezen in Nederlandsch-
Indi€, 200 is eene herdenking, gewijd aan DAVID MAAR-
SCHALK, den man die de eersteis geweest op hetgebied
van sponmcgunleg op Java en wiens borstbeeld is
geplaatst in het Buitenzorgsche station, zeer “zeker in dit
tijdschrift op haar plaats.

Toevalligerwijze kwam steller dezes een geschrift in
handen, dateerende van 1888, van de hand van den heer
YOUNG en is het ondervolgende hieraan ontleend.

DAvID MAARSCHALK dan zag op den 13den April 1829
te 's-Gravenhage het levenslicht.

Reeds in September 1843 was hij cadet bij het wapen
det genie in Oost-Indi€ aan de Koninklijke militaire
akademie te Breda.

Na zijne studién met schitterend succes volbracht te
“hebben, verliet hij in 1847 de akademie als 2de luitenant
om, pa nog gedurende een jaar bij de fortificatién in

door hem doorloopen, en zien hem in
1853 den rang van 1Iste luitenant, in 1859 dien van
kapitein, in 1862 dien van majoor, en nadat hij
tweejarig verlof naar Nederland was teruggekeerd,
den rang van lyitenant kolonel bekomen, in welke hoeda-
nigheid hij als sous-chef van den generalen staf fur

Het Was in dezen-tijd, dat bij MAARSCHALK
meer” ernstige  gedachten rezen over een sedert lang
voorgenomen aanleg van spoorwegen, en ten slotte zien
wif hem toegeven aan-den drang zijner lievelingsdenk-
beelden, den militairen dienst in 1868 met den titulairen
rang wvan kolonel.en met'recht-op pensioen
zichi verder geheel aan_de verwezenlijkir

verlaten, om
te wijden van

@e\ reeds sedert geruimen tijd overwogen plannen

Doch alvorens den wakkeren man verder te volgen in
zijn werken, buiten den militairen dienst, mogen wij niet
achterwege: laten nog eenige punten uit dien dienst te
releveeren, waaruit zal blijken, hoezeer hij zich als mili-
tair ingenieur onderscheidde en verdienstelijk maakte

Zoo was de memorie van defensie van Java tegen een
Europeeschen vijand van den generaal SCHIMPF, eigenlijk
het werk van MAARSCHALK, en het was in die memorie
dat de scherpzinnigheid en veelomvattende geest van den
ledene sterk uitkwam.

In de ontwerpen tot verdediging van Tiilatiap van de
zeezijde had hij weder belangrijk werkzaam deel, terwijl
ook de uitvoering van het militaire kampement te Banjoe-
Biroe en de buskruifabriek aldaar in hoofdzaak door
hem werden bewerkstelligd.

In het uitvoeren van dit laatste werk, waarin voor een
groot deel partij getrokken was van den arbeid van dwang:
arbeiders, wist MAARSCHALK te doen uitkomep, hoeveel
van de krachten der veroordeelden verkregen kon worden,
wanneer men slechts met tact met hen wist om te gaan,
en deed hij dan ook geheel het oordeel te niet, dat geen
behoorlijke arbeid van hen te verkrijgen was, terwijl het




hem tevens een voldoening was, dat op de kosten van
uitvoering, doot de aanwending der krachten van de
dwangarbeiders, belangrijk werd uitgewonnen.

Reeds als 2de luitenant der genie werd hem in 1851
het ridderkruis ,voor moed, beleid en trouw" op de borst
gehecht, nadat hij zich bij de krijgsverrichtingen in de Wes-
terafdeeling van Borneo tot de onderdrukking van een op-
stand der Chineezen in de afdeeling Sambas, onderscheiden
had en het oorlogsveld niet mocht verlaten dan na vier
lanssteken in de borst bekomen te hebben. Moest deze
verwonding hem veel smart doen uitstaan, zij strekte hem
aan den anderen kant ten zeg want als door een won-
der was zij de oorzaak der genezing van een lijden aan
de longen, waarmede hij sedert geruimen fijd. bezacht
was. En zoozeer werd deze wonderbare genezing door de
medische faculteit als een zeldzaamheid beschouwd, dat

dat hij in gez!gd comité zitting nam, wij

van gewagen, maar de man vol geestkracht en ijver, |
geheel opging in hetgeen aan zijn zorg was toevertrouwd,
nam ook hier het grootste deel van den arbeid op zijn
schouders, en het was vooral aan zijn doortastendheid
toé te schrijven dat de spoorweg spoedig in exploitatie
kon worden gebracht.

Het was in de hoedamgllend v:n president van het co-
mité van de: i
dat hij bij het bezoek van den koning van Siam. te Sa=
marang aan de spoorwegwerken aldaar, door dezen
benoemd werd tot commandeur van de orde van den
Witten Olifant.

De vpg:d.l!-c ervaring en aan den dag gelegde ge-
schiktheid, waren weder aanleiding dat ook de aanleg

wvan de lijn Da!avna-mm(nzorg aan MAAnsanLx doorde

in 1868 de PONPE vaN in een
artikel in het tijdschrift voor gezondheidsleer, waarin hij
de longtering behandelde, daarop speciaal. de aandacht
vestigde, en den tegen iedere verwachting: herstelden
MAARSCHALK beschreef als een krachfig, gezond en sterk
hoofdofficier, dien men gerust ,Indisch welvaren noemen
mocht

Waren MaarscHALK'S kunde en voortvarendheid in bet
leger bekend en werd hem daarom de witvoering van
belangrijke werken toevertrouwd, al ras werden zijn ver-
diensten op het gebied van het ingenieursvak in ruimer
kring bekend en gaven zij in 1856 aanleiding tot een
verzoek aan de Regeering van Nederlandsch-Indié, door
de toenmaals alhier gevestigde Maatschappij van Admi-
Lijfrente, om hem beschikbaar te willen stellen
Voor de opname van een aan te leggen spoorweglijn van
Batavia naar Buitenzorg,

Was het ridderkruis voor militaire den

nistratie

werd opge-
dragen. En toen in 1869 door_den Gouverneur-Generaal
de eerste spade in den grond zou worden gestoken voor
den aan te vangen bouw, viel aan MAARSCHALK het
voorrecht te beurt, Z.E. te mogen toespreken in eene
sierlijke rede, waarin met krachtige taal de nieuwe aanleg
werd uiteengezet - en aanbevolen. Nadat een daverend
applaus den spreker de foejuiching der aanwezigen had
verzekerd, mocht hij uit den mond van den Gouverneur-
Generaal deze vieiende woorden vernemen:

,Voor u, mijnfieer de president! gnt de plechtiglieid
wvan dezen dag met zeer aangename herinneringen ge-
wpaard. Gij waart het, die 16 jaar gwleden het eerste
wdoorwrochte plan van een spoorweg Batavia-Buitenzorg
whebt ontworpen, een plan, dat den streelendsten bijval
yvan _der zake kundige mannen in en buiten Nederland

wheeft mogen verwerven; en het moet u tot een benij- |

jeugdigen MAARSCHALK. reeds vroegtijdig beschoren, niet
minder snel werd hem het kiis.voor burgerlijke ver-
diensten uitgereikt

Reeds in 1854 toch, werd hij op den jeugdigen leeftijd
van 25 jaar als belooning voor het ontwerpen en uitvoeren
positie van het eiland Onrust, de
erschillende defensieve torens ter verdediging van 'de
reede van Batavia, door den Koning benoemd tot ridder
der orde van den Nederlandschen Leeuw. En zooveel
meer komt deze onderscheiding uit, wanneer men opmerkt
dat’ MAARSCHALK toen in de militaire wereld geen hou-

van de maritieme

g strekken dat ontwerp in zijn
whoofdbestanddeeten, ond:r uwe leiding te zien uityoeren.”

Ook op ander_gebied zien wij MAARSCHALK even
verdienstelijk optreden, hoewel niet altijd erkenning zijner
diensten zijn deel was en hem wel eens krenkende ver-
guizing werd: aangedaan.

Zoo treffen wij hem aan als adviseur van de kamer
van koophandel te Batavia, die door de Regeering aan-
gezocht was te i ten aanzien van het aanl
van een zeehaven voor Batavia, waartoe door Prins
HENDRIK der Nederlanden in 1871 de eerste stoot gegeven
was,

geren rang dan dien van- Iste luitenant
naar men wil, het ridderkruis. van den Nederlzmischen
Leeuw niet dan hoogst zelden aan subalterne - officieren
wordt uitdereikt, iets wat overigens niet moeilijk te
begrijpen valt, wanneer men in het oog houdt dat
opdrachten in de mindere rangen zeldzaam van zulk
groot gewicht zijn dat een dergelijke koninklijke belooning
gemotiveerd zou kunnen worden. Dubbel vereerend moest
dus voor MAARSCHALK de versiering der borst zijn met
het verhevene ,Virtus Nobilitat"!

Na zijne pensionneering vinden wij hem terug in het
te Samarang gevestigd plaatselijk comité van de Neder-
landsch-Indische spoorwegmaatschappij, aan welk comité
de bouw was opgedragen -van den spoorweg Samarang-
Vorstenlanden. En was het slechts als een gewoon lid,
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ler Ned.-Ind.
scllal’pll in Ned.: -lndl! was hem #an wege. hef hdofd
een project

mel opdracht te trachlen daarop de goedkeuring der
Indische Regeering te verkrijgen en de exploitatie te be-
werkstellingen. Dit plan, dat moest strekken het eiland
Onrust met den vasten wal door een dam te doen verbin-
den, waarover de verlenging van den spoorweg Batavia-
Buitenzorg zou loopen, terwijl voor de schepen, zoo achter
het eiland als langs den dam, een veilige ligplaats zou
worden geschapen, kon echter al dadelijk niet de alge-
heele adhaesie van MAARSCHALK erlangen en werd dan
ook door hem eenigszins gewijzigd ingediend. In verga-
dering ter sprake gebracht bleek echter al spoedig, en
MaaRrscHALK zelf sloot zich bij die meening aan, dat het

4 i




de en fer zijde

muell ‘worden gesteld.

Daarop werd een ander ontwerp, namelijfk tot aanleg
van een bassin ten oosten van het havenkanaal van Batavia
te berde gebracht en door MAARSCHALK krachtig onder-
steund, ja geheel uitgewerkt, en het was dit plan dat door

* de kamer van koophandel der Regeering in overweging
werd gegeven. !

Het hoofdbestuur der Ned.-Ind. spoorwegmaatschappij,
bekend geworden met den loop van zaken, deed nu door de
hand van haar lid GROLL een vinnig schrijven naar Indig
afgaan, waarin niet onduidelijk werd te kennen gegeven
dat de houding van haar vertegenwoordiger MAARSCHALK
in de onderwerpelijke zaak haar op zijn minst berispelijk
voorkwam, terwijl in het tijdschrift voor Ned.-Indié tege-
Iiilurtud een artikel in denzelfden geest verscheen, waarin
zelfs de loyaliteit van MAARSCHALK in. verdenkmg werd
gebracht.

De man, die naar plicht en_geweten had gehandzld
ondervond hier wat zoovelen moeten ondervinden: ver-

guizing van de zijde vyln hen, die hem beter moesten .

kennen en beoordeelen. Het valt niet moeilijk te begrijpen
dat MAARSCHALK zich ma die miskenning van de Ned.-Ind.

beschouwd om met de leiding te worden belast. MAAR-
SCHALK was de eenige technicus van nagm, die aan den
bouw van den eersten spoorweg op Java had deelgenomen
en daarvan aan het hoofd had gestaan. Men kende
M Kals een groote een goed ingenieur
en daarbij moest zijn bekendheid met den gang van zaken
bij het Gouvernement, die hij als stafofficier en genie-
kommandant van de belangrijkste militaire afdeeling had
opgedaan, hem bijzonder geschikt doen voorkomen om de
eischen van de uitvoering van een groot werk als een
spoorweg met die van de Gouvernementstraditién te doen
samengaan.

Reeds in December 1874, toen het plan bij den Minister
tot rijpheid was gekomen, raadpleegde hij MASRSCHALK,
die' toen tijdelijk in Nederland was, omtrent de wijze,
waarop die taak aan te vatten, en leverde daardoor aan
MAARSCHALK een welkom onderwerp om zijn werkzamen
geest bezig te houden. Hij ontwierp het werkplan, een
formatie voor het personeel, voorwaarden van indienst-»
instelling enz., zoodat toen het wetsontwerp voor den
aanleg van den eersten staatsspoorweg op Java door de
Tweede Kamer was aangenomen, MAARSCHALK met zijn
plannen geheel gereed was en-dadelijk met het werk kon

aanleg kwamen in

spoorwegmaatschappij tetugtrok enin 1872 zijn ontslag worden aangevangen

als hiaar vertegenwoordiger verzocht. De voorbereidingen voor den
Hij had die onder mociljke

vervuld. De ij eischte -

vollen gang. Mw:scmu\ bezocht fabrieken in Engeland,
D

alle energie en beleid, waarover MAARSCHALK kon beschik-
ken. Zijne krachtige tusschenkomst redde de maatschapp
van een faillissement, dat onvermijdelijk zou geweest zijn
zonder de hulp van het. Gouvernement, welke ten slotte

door de pog gen van M K werd
verleend.

De maa!s:l\lppi] krceg to«:n. door de aanvaarding van

" de der lijn B: ruimte yan geld, en

erbestohd gelegenheid om met hetvoor dielijn gevormde
kapitaal de beide lijnen der maatschappij af te bouwen
en in exploitatie te brengen. De grootste zuinigheid zoo-
wel in de conceptie der werken als in de uitvoering en
het beheer waren echter noodig om dat resultaat te berei-
ken en de jaren, die MAARSCHALK op deze wijze voor de
maatschappij werkte en die tevens in zekeren zin leer-
jaren waren op het gebied der spoorwegtechniek en
exploitatie, werden van blijvenden invioed op zijne latere
als chef der

1873 de kwestie nmlnnl de geschiktste
- een zeehaven voor. Batavia door de Regeering
op uw i behandeling -werd genomen, werd MAAR-
SCHALK tot lid aangewezen van de commissie, die de zaak
nogmaals zou onderzoeken en daaromtrent rapport uit-
brengen. Blijkens het advies dier commissie was MAAR-
SCHALK alweder de persoon, die door het opmaken van
projecten een groot deel aan de werkzaamheden nam, en
kon hij dan ook de genoegdoening smaken, dat van het
tweetal plannen, dat aan de Regeering ter beslissing werd
aangeboden, één van hem afkomstig was.

Waar zooveel blijken van ervaring en belangstelling
gegeven wareg, kon het wel niet anders of, toen door het

T

contracteerde  belangrijke
leveringen van allerlei groote en kleine behoef:
personeel werd aangenomen en hun vertrek voorbereid
en zoo kon hij reeds vier maanden na het aannemen der
wet volledig toegerust vertrekken om zijn taak op Java
tegaan. vervullen. In 1875 Werd hij ter beschikking
gesteld van den Gouverneur-Generaal van Nedérlandsch-
Indi€ als hoofd-ingenieur bij de Spoorwegen op Java,
welke titel na zijn aankomst in. Indié werd veranderd in
dien van inspecteur-generaal bij den dienst der staats-
spoorwegen op Java.

Hoezeer men ook iftIndié overtuigd was van het groot
belang dat aan de uitvoering van dit wi verbonden
was, en, dus algemeen werd medegewerkt, kon het toch
niet anders of MAARSCHALK had vooral in den beginne
vele moeilijkheden te overwinnen. Wat er moest gedaan
worden was zoodanig in strijd met den gewonen gang
van den gouvernementeelen arbeid dat alleen een krach-
tige persoonlijkheid als MAARSCHALK in staat kon zijn
alles te brengen op het standpunt dat noodig was en
door hem gewenscht werd. Zijne bekendheid met den gang . *
van zaken bij den gouvernementsdienst stelde hem daarbij
in staat met zekerheid te werk te gaan en de regelingen,
hetzij die op zijn voorstel door de Regeering werden
vastgesteld of krachtens de hem verleende bevoegdheid
door hem werden ingevoerd, leverden het bewijs dat het
mogelijk was om zonder aan de gewone wettelijke bepa-
lingen tekort te doen een regeling van zaken te maken,
die snel handelen en spoedige beslissing, waar gie noodig
was, verzekerden.

In korten tijd was alles gereed wat voor de’uitvoering
moest geregeld worden. Personeele, administratieve en

n;

3

tot den bouw van gen op Java
besloten was, werd MAARSCHALK als de aangewezen man

vioeiden kort na elkander uit zijn
pen en de eerste ontwerpen dienden tevens als technische
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grondslagen, waarnaar alle andere werken werden ont-
worpen . .

En zo0 was voor het ecinde van 1875 reeds een
belangrik deel afgedaan van de grondslagen, waarop fet
verdere werk kon worden voortgezet,

nieuwe lijnen zouden voorgesteld worden,

succes dier voorstellen te verzekeren werd MAAR-
SCHALK naar Europa ontboden, tevens om voor dien
verderen aanleg mede de noodige voorbereiding gen e
treffen. Vonr MAARSCHALK  was dn tevens een welkome

Met krachtige, vaste hand werd i de
ontwerpen volgden elkander door de goed georganiseerde
onderdeelen met snelheid op en zoo kon de uitvoering
evenzeer snel en geregeld voorigang hebben. Wat inspan-
ning en geest van organisatie hiertoe noodig was, zullen
zij kunnen beoordeelen, die in de gelegenheid zijn geweest
om, wellicht op bescheidener schaal, nieuwe werken en
werkwijze in te voeren op plaatsen, waar voorheen de
inlander in zijn zalige afzondering moeite en vermogienis
vermeed en zich met zijn landbouw fevreden Stelde.

Het werk schreed intusschen geregeld vooruit. Bruggen,
viaducten, ingravingen, stations, “alles van afmetingen
zooals die tot nog toe in dat gedeelte van Java niet
waren tot stand gebracht, dat-alles kwam geleidelijk te
voorschijn en zonder fouten, zonder nuttéloos verbruik
van geld ging het voort, zoodat in. 1878 réeds het 63
kilometer lange stk Soerabaia-Pasoeroean’ door \ den
Gouverneur-Generaal yAN-LANSBERGE voor het \publiek
verkeer kon' worden opengesteld:

Niet alleen de bouw van dien spoorweg echter ‘was
de aan MAARSCHALK foen opgelegde faak. Was die bouw
ren zin ecn proef, het was. daarbij noodig -dat
wanneer de proef gelukte. gelegenheid bestond om-den
bouw dadelijk voort te zetten. Er moesten dus tevens
nicuwe lijnen worden opgenomen en daaronder die van
de belangrijke verbinding in West-Java_van. Buitenzorg
ntet de, Preanger Regentschappen, en in_Qost=Java_van
Soerabaia met Solo.

Dok hier moest dus met kracht en met vastheid gehandeld
worden. De thans uitgevoerde Tijn van -Buitenzorg naar
Tjitjalengka is zelfs voor den leek een bewijs van de
wetenschap en de kennis, die noodig waren om voor
dergelijk werk het ontwerp geréed te maken. Hoezeer
daarbij goed ondersteund, moet toch erkend worden dat
het alleen MAARSCHALK'S juiste blik en vaste wil waren,
die hier de moeilijkheden oplosten, welke anderen vroeger
hadden afgeschrikt.

De opname van de verbinding van Soerabaia met Solo
was MAARSCHALK'S persoonlijk werk. In één maand tijds
nam hij de lin in een reiswagen gezeten op, hield

mel en andere
vurumelde stafistieken, gafaan den hem vergezellenden
ingenieur aanwijzingen onitrent de nog te verrichten opna-
men en zoo was hij in staat om na korten tijd tegelijk
met de resultaten der Preanger opname de voorontwerpen
in te dienen voor de beide belangrijke lijnen, die na den
ten spoorweg moesten worden gebouwd. Die ontwer-
pen, met raming van kosten, werkplan enz., wekken nu
nog steeds de bewondering van hen, die kunnen begrijpen
wat daarawn aan kennis en inzicht moest worden ten koste

in zel

om eenige aan te brengen,
waarvan de noodzakelijkheid gebleken was. De uitzending
der goederen naar de Indische bedoelingen, de spoed dier
uitzendingen enz., dit alles werd naar de meening van
MAARSCHALK niet voldoende gewaarborgd en zoo werd
ijn initiatief aan het ministerie van kolonién een
technisch bureau verbonden speciaal voor de regeling dier
zaken, dat in de praktijk aan alle verwachtingen heeft vol-
daan, en alweder de juistheid van MAARSCHALK'S inzichten
in het volle daglicht stelt.

Na de aanneming. der wetten voor den verdergn spoor-
wegaanleg werd MAARSCHALK'S werkzaamheid opnieuw in
Europa, doch in bclangruker mate dan vroeger, noodig
voor de voorbereiding van. dien bouw, en dat hij zich
ook toen op uitstekende wijze daarvan kweet wordt geheel
bewezen door de geregelde en snelle oplevering dier
lijnen, ook nadat. zifn peysom\h]ke invioed zich niet meer
kon doen gelden. .

Het is onnoodig hier verder MAARSCHALK'S verdiensten
als ingenieur en ontwerper van die groote werken aan
den dag te brengen. In 1879 werd de lijn Soerabaia —
Pasoeroean— Malang in haar geheel voor het verkeer open-
gesteld en toen MAARSCHALK in het laatst van 1880 voor
goed naar het vaderland terugkeerde, was het eerste gedeelte
van de nieuwe lijn in Oost-Java, n.l. Sidhoardjo — Modjo-
kerto in exploitatie gebracht, de verdere lijn over de geheele
lengte in-bewerking, terwijl ook de Preanger lijn belang-
rijke werken kon aanwijzen; die zekerheid gaven dat ook
spoedig_het. eersie belangrijke gedeelte daarvan geslaagd
was en opgeleverd kon worden.

En 200 arbeidde I steeds j Jpleng voort, niettegehstaande
zijn hem een beletsel
was, totdat hij niet meer kon en op verzoek in 1880 eervol
uit 'slands dienst werd ontslagen onder dankbetuiging
voor de wele en goede diensten door hem den lande
bewezen.

Op 26 November 1880 repatrieerde hij. Doch het was
niet om zich in het moederland aan allen arbeid te
onttrekken. De krachtige geest, die hem bezielde, gepaard
door hét verblijf in koeler streken herwonnen
krachtig gestel, deed hem in. Nederland 2t
heid voortzetten, en zoo avas hij het weder, die pnﬁug-
ontwierp en pogingen aanwendde fot den asnkg van een
spoorlijn in de Transvaal. En nog tot kort voor het
oogenblik, waarop de dood hem kwam verrassen, 13 April
1886, werd hij aan het werk gevonden, berekeningen
makende en plannen uitwerkende tot overname van de
staatsspoorwegen, hetgeen reeds sedert geruimen fijd een
punt van gedachtenwisseling had uitgemaakt tusschen hem
en den heer GROLL, het zooeven genoemde lid van het

gelegd. Zij zullen voor zijn opvolgers steeds
blijven, waarin zij geen verbetering behoeven aan te
brengen.

De goede resultaten van de proef in Oost-Java hadden
intusschen het vertrouwen in staatsaanleg verzekerd. De
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der Ned.-Ind. spoor ij in Ne-

derland, met wien hij naar het schijnt later weder in een
betere verstandhouding geraakt is.

Wanneer wq aldus MAARSCHALK ons herinneren ale

de , bekwame, en energieke




ontwerper en itvoerder van-groote werken, dan past tevens
een woord omtrent MAARSCHALK als chef tegenover zijn
ondergeschikten, zijn noodzakelijke helpers bij de uit-
voering van een groofe taak.

Zijn machtige, krachtige gestalte werkte dikwijls aanvan-
kelijk afstootend en vooral voor de lageren in rang overwel-
digend. Hij'kon niet 200 vn:ndc'k en welwillend zijn
of hi e de daardoor
dikwijls vrees in aan hen, die niet zeker van hun zaak,
hetzij door onkunde of door besef van mindere geschiktheid
redencn hadden om zijne tegenwoordigheid niet te wen-
schen. Dit geﬁclueddn echter zonder zijn wil. Hoe ook
streng en waar het gold pli
was MAARSCHALK van natuur zacht en voorkamend. Voor
hen, die hij in hun werken apprecieerde, was hij aangenaam,
vriendelijk, een goed vrienden verdedigde hij hun belangen
tot het uiterste. In dergelijke zaken kefide hij geen toegeven.

En daaruif blijkt dan ook ‘dat MAARSCHALK een meer
dan gewoon mensch was. Zijn voorbeeld: werkte opwek-
Kend, hij bezielde allen,” gaf “hun kracht en volharding
en verkreeg daardoor yan hen mel wie hij_werkte, op-

MAARSCHALK'S werken zal Iudxt‘ qmeds ten zegen zijn.
De herinnering aanizijn! werken, am.zijn persoonlijkheid
zullen steeds bezielend werken en ongetwijfeld zal ook
‘hetgeen hij voorbereid en. gegrondvest heeft, nog lang
strekken tot verzekering van den goeden gang van vele
zaken in het land, waaraan gedurende een tijdperk
van meer dan 30 jaren zijn uitmuntende krachten wijdde.

ALW. A JACOMETTI

EEN GRAPHISCHE. VOORSTELLING VAN DEN
TREINENLOOP

s
D¢ ¥orm der voorsteling.van den teficaloop, welke

bijna algemeen bij de Amerikaansche spoorwegen in
gebruik is, is weinig meer dan een mengelmoes van cijfers,

Figuur 1. Model Bord, waarop een graphische voorstelling
en verstelbare winkelhaak is aangegeven.
Algemeen wordt dan ok verondersteld, dat et vervangen
ervan door esn een
sen accurater wijze van afzenden van treinen fen gevolge
zou pebben, waardoor tijdsbesparing voor het bureau der

treinregeling verkregen zou worden en vele vergissingen,
welke het gevolg zijn van het tegenweordige systeem
waarvan hoogere exploitatiekosten het gevolg zijn, voor-
komen zouden worden.

Fighiur 2. Het gebruik van de standaardvormen om
Kruispunten de bepalen

Met' dit doel voor oogen werd het systeem
artikel beschreven ep geillustreerd, nader uitgewerkt
Figuur | geeft cen  modelbord weer, met afmetingen van
ongeveer de helft der grootte, wetke in de practijk noodig
20u 2ijn, en waaropeen gedéelte van een denkbeeldigen
freinenloop yoor een periode van zes uur en betrekking
lebbende op ongeveer een halve inspectie, is opgeteekend.

De _tijd- en afstandsschalen op het model zijn ongs
veer evenals zij op een werkelijke regeling zouden zijn

in dit

nm. één uur gelijk aan 2 inches en tien mijlen per inch.

De verstelbare winkelhaak, als in | de illustratie weer-
gegeven, wordt_niet_gebruikt bij het samenstellen der
régeling of wel_ter beslissing inzake de kruisings- of
voorbijrijdingspunten, doch werdt gewoonlijk naar boven

uit den weg gedraaid.

De winkelhaak is toch bestemd om gebruikt te worden
bij het inleggen van- speciale treinen om de in acht te
nemen maximunisnelheden te controleeren, om nieuwe
freinen in te leggen, enz:

Behalve het bord en de winkelhaak, als in figuur 1
bedoeld, " is een stel vormen noodig, welke bij voorkeur
van' celluloid worden gemaakt en uitgesneden zijn als in
figuur 2 aangegeven.

Voor elke treinsoort in beide richtingen is een dergelijke
vorm noodig.

Aangenomen wordt, dat alle goederentreinen te E. en H
voor - waterinname . zullen_.stoppen . en._ alle personen-
treinen te F.

Figuur 2 dient'nu om het gebruik van deze vormen
aan te toonen, in dit geval om het kruispunt een
goederentrein in westelijke met een personentrein in
oostelijke richting te bepalen.

Door den vorm vaor goederentreinen met westelijke
bestemming (door den driehoek weergegeven) van rechts
naar links te bewegen zal men zien, dat de aangenomen
vrije tijd voor de kruising van 10 minuten opsstation E.
verkregen kan worden, wanneer de goederentrejn fen 1,36
van A. vertrekt. *

Wanneer de goederentrein vGér dezen tijd zou kunnen
vertrekken zou de kruising te F. kunnen plaats hebben
door ten 1240 van A. te vertrekken.
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Teneinde in G. te kunnen kruisen zou de goederentrein
ten 12.10 van A, moeten vertrekken.

Vnarbqrqdmgspun(en voor treinen van twee verschil-
lende, klassen kunnen op dezelfde wijze bepaald worden.

Bij gebruik van den winkelhaak om de in acht te nemen
maxinrum snelheid te regelen en nieuwe treinen in te leg-
gen, zal men opmerken, dat de schaal op den verstelbaren
boog in mijlen per uur is aangegeven, zoadat de over-
eenkomende snelheid voor elken stand van de liniaal
direct afgelezen kan worden.

Bij een te gebruiken model zullen haakstanden voor
snelheden opklimmende met hoogstens 5 mijl per uur
aangegeven moeten worden.

Bij het opteekenen van een trein op de graphisché
voorstelling kan de rechte zijde van een der vormen of
de rechte zijde van den winkelhaak gebruikt® worden om
twee aangrenzende punten te verbinden.

Teneinde de voorstelling compleet. en van| grootere
‘vaarde te maken, kan het trein- of machine nummer,
het . aantal beladen en ledige voertuigen, en andere bi
2onderheden als noodig kunnen- blijken voor elken trein,

Tot den werkkring der commissie behoort mede

nemen van het mlhatlel tot het doen verzamelen der
gegevens van— en het doen nemen van proeven mef
ook der
De commlssle zal ook door de directies van daartoe
aan te wijzen tramwegmaatschappijen kunnen worden
geraadpleegd.
De

dat niet
alleen de belangen der verschillende maatschappijen wor-
den behartigd, doch ook dat bij de bestudeering van het
materieel met de eischen, die daaraan in den dienst
worden gesteld, zooveel mogelijk rekening wordt gehouden.
De commissie bestaat uit een voorzitter, tevens lid, en
nog minstens vijf leden.
Tot voorzitter, tevens lid, wordt telkens voor .5 jaren
door de directies ‘een der
van de betrokken maatschappijen. ¢
Tot leden worden voor de eerste maal aangewezen:
fot voorzitter, tevens/lid :
prof. it 1. FRANCO,
chef van den Diénst van Tractie en Materieel der

langs de fijn, welke he voorstelt;
worden.

Railway Age-Gazette, 23 Juni 1916,

EEN STUDIECOMMISSIE VOOR HET ROLLEND
MATERIEEL DER NEDERLANDSCHE
SPOORWEGEN

enigen tijd geleden. werden in dit tijdschrift ) mede-
.= deelingen gedaan over de tot stand gekomen samen-
werking der Nederlandsche spoorwegmaatschappijen.

gzamerhand begint deze <1mmwarkm(, zich meer
naar buiten te toonen en drukt zij o.a. haar stempel op
de nieuwe regeling van den treinenloop op de spoor-
. welke waarschijnlijk op 1 Juli 1917 zal worden
Op deze dienstregeling zal, zoodra alle
bijzonderheden daarvarf bekend zijn, worden

we

ingevoerd.

van gen;
en tot leden:
ir. P.'C. J. LAUMANS, chef der 3e Afd. Dienstvan
Tractie en Materieel, met den tifel van hoofdingenieur,
bij de:S.S.; plaatsvervangerir. P. LABRIN, ingenieur"
bij die afdeeling;
ir. W. HUPKES, ingenieur bij ‘;ealdeelmg Mater(eel
van den Dienst van Tractie en Materieel bij de
Ijzeren Spoorweg-1 / secre-

taris;
ir. ). H. GEHLEN, chef van den Dienst van Tractie
en Matericel bij de' Nederlandsche Centraal-Spoor~
weg-Maatschappij; plaatsvervanger: ir. D. M, 7€
GROEN, ingenieur bij dien Dienst;
ir. H. F. THysseN, chef van Tractie bij de S5
ir. H. E. HOEKSTRA, chef van Tractie bij de H. 1J. S. M.
Bij de mededeeling van de lnslellmg dezerNederland-

Alleen moge nu reeds vermeld worden, dat de zooge-
naamde ,concurrentie”~treinen geheel zullen vervallen,
terwijl de combinatie van treinen uit verschillende plaatsen
naar één eindstation zoo zal geschieden, dat in het
algemeen de kortste. route wordt gevolgd.

Zoo vermeldt thans ,De Ingenieur” van 2 Juni 1917,
bladzijde 426, de instelling van een ,Studiecommissie
voor het Rollend Materieel” met de bedoeling de unifor-
miteit in den vorm en de constructie der locomotieven,
igen en de daarvan te , en
deelt genoemd weekblad over de werkzaamheden en de
samenstelling dezer commissie yerder de volgende bijzon-
derheden mede.

* Hierdoor zal het onder anderen mogelijk zijn, bij het
aanschaffen van nieuw materieel te streven naar beperking

sche moge in worden ge-
bracht, dat”er sinds begin 1915 voor de spoor- en
tramwegen op Java bestaat een commissie tot het verkrijgen
van technische eenheid op constructief gebied”. *) Echter
werd sindsdien van de werkzaamheden dezer commlusie
niets meer vernomen.

OMKEERBARE EXCENTRIEK- EN KRUK- |
STANGEN

-

Een schrijver in een Amerikaansch blad vestigt de

aandacht op het feit dat de noodzakelijkheid om kruk-
en excentriek-stangen in stellen van twee, rechtsche en
linksche, ln voorraad te houden, een aanzienlijke grootere

van het aastal typen en naar eenheid van de
deelen, waardoor onderlinge steun bij behoefte aan
materieel, materialen en onderdeelen, beter dan voorheen,
mogelijk wordt.

!) Zie dit tijdschrift, 5, Jaargang, Februari 1917 biz. 42 en
Augustus 1917 biz, 172

230

vast legt dan wanneer én stang
aan de beide doeleinden beantwoorden kon.

Zooals van zelf spreekt, zou, indien een stang voor de
linkerzijde noodig was en alleen rechtsche in voorraad
waren, het mogelijk zijn de stang door midden te kappen, 5

%) Zie dit tijdschrift, 3 jaargang, Mei 1915, blz. 116,




fl‘iﬁz ‘ﬂnde 180° te draaien ten opzichte van het andere
en daarna de beide einden weder samen te lasschen.
Kostbare tijd zou door deze behandeling evenwel
verloren kunnen gaan, terwijl de mogelijkheid van slecht
lasschen niet buitengesloten is, vooral indien de bewerking
_op een afgelegen punt moest geschieden.

Slechts één ding.staat ons gewoonlijk in den weg om
de stangen naar verkiezing links en rechts te bezigen en
wel het smeerpotje.

Een drietal employé’s van de locomotief-herstelplaats

- van de DELAWARE, LACKAWANNA & WESTERN te Scranton

Pa., die alle veel practische ondérvinding hebben in
stangenwerk, hebben het voordeel van omkeerbare
stangen ingezien en hebben stangen met smeerpotten aan
beide zijden ontworpen, gepatentcerd en in gebruik
genomen. Een en ander als op deteekening aangegeven.

@
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Deze bewerking vermeerdert het gewicht van de stangen
slechts gering en vereischt eenig extra machinewerk.
De geringe hoogere productiekosten worden evenwel
verre ten achter gesteld door het voordeel van de ver-
mindering van de in voorraad te houden hoeveelheid,
vlelke met 50%, verminderd wordt.
rdeelen worden bijna onmiddellijk gevoeld,
Q keerbare stangen in. voorraad gehouden
de aanwezige voorraad' vermindert.

The Railway Gazette, 23 Maart 1917.

wo en, zo

HET SPOORWEGVERKEER IN DUITSCHLAND

an de .Railway Gazette” ontleenen we:

In verband met de algeheele desorganisatie van de
Duitsche spoorwegen, vermeld door leden van den Ame-
rikaanschen consulairen staf, waarvan wij in een vorig
mummer reeds melding maakten, is het merkwaardig, dat

_ de desorganisatie reeds einde 1916 een aanvang genomen

had. van de ie van het goed

verkeer, waarvan reeds meer dan eens melding gemaakt
werd, werd tegen Kerstmis van verleden jaar mede-
gedeeld, dat het vervoer van civiele reizigers stopgezet
zou worden.

Gebrek aan personeel, aan brandstof en de vraag der
militaire autoriteiten naar rollend materieel van elke soort,
gaf aanleiding tot de beslissing om niet alleen het aantal
treinen voor de burger bevolking zoo beperkt mogelijk
te maken, doch ook om het reizen zoo onaangenaam
mogelijk te maken.

Bijgevolg werden, volgens Fransche bladen, van af
December 1916 de slaap- en restauratiewagens van alle
Duitsche spoorwegen uitgeschakeld, waarvan het resultaat
was, dat doorgaande reizigers zich van zure haringen of
fets dergelijks te voorzien hadden, terwijl practisch
gesproken geen eerste klas rijtuigen liepen, uitgezonderd
in een paar exprestreinen, doch ook daar slechts tot een
zeer beperkte grens. >

Bovendien bestonden zulke treinen, teneinde de vraag
naar machinekracht zoo klein mogelijk te maken, slechts
uit een Klein aantal rijtuigen, en dan liepen zij zeer
langzaam.

Voor December 1916 werden  pogingen gedaan om
681/, van het-aantal treinen in vredestijd te handhaven,
doch einde 1916 liet men dit voornemen geheel varen,
terwijl geleidelijk gebrek aan brandstof en personcel
alsmede de toenemende vraag der militaire autoriteiten
naar rollend materieel, de algemeene desorganisatie, door
de Amerikaansche consuls aangehaald, steeds meer in de
hand werkten.

EENIGE BLADZIJDEN INDISCHE SPOORWEG-
POLITIEK
1
(DE VOORGESCHIEDENIS DER INDISCHE
SPOORWEGEN).
HoorpsTuk I
Hel tijdvak van 1860 tot aan de concessieverlee:
(Vervolg).

BYLAGE VI

's GRAVENHAGE, den 27 Mei 1863,

Rapport — HAITINK.
SPOORWEGLIJN van Samarang en Djokdjakarta in de meest
directe rigting tusschien beide eerstgenoemde plaatsen.

(Behoort bij de kaart der geprojecteerde spoorwegen
tusschen Samarang en de Vorstenlanden).

Bij artikel 1 der voorwaarden, waarop concessie is verleend
voor den aanleg van eenen spoorweg van Samarang naar de Vor-
stenlanden, is bepaald, dat de spoorweg zal loopen van Samarang
in de rigting van Goebock en door de Sockawatische landen, en
van daar naar Djokdjokarta.

De adviseur bij het Ministerie van Kolonicn, de heep STIELTJES,
heeft tegen het verleensn der concessie verschillende bedenkingen
in het midden gebragt, die over het algemeen het kenmerk dragen
van overdrijving, maar onder welke er toch zijn van emnstigen
aard, die eene nadere overweging overwaardig kunnen geacht
worden.
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De heer STIELTSES relevecrt vooral zeer de technische bezwaren,
verbonden aan du\lwuw van cen spoorweg loopende over Goeboek
, e ien Goeboek
door het dal der Y.uwa, Beide rigtingen zijn op de kaart door
awarte lijnen van
dic der Tweede Kamer zijn aangeboden, zal tot de overtuiging
moeten leiden, dat de aanleg in cene dier rigtingen in de verte
nict de mocijelijkheden oplevert, welke de lijn door het gehergte
over Oenarang en Salatiga aankleven, ferwijl daarenboven de
nigte hellingen, die vaste machines of
it il vorderen, de exploitatiekosten op eene schrome- -
lijke wijze zal verhoogen.

De heer STIELTIES kan die bezwaren niet ontkennen, doch stelt
daartegen over het grooter vertier in de bergstreken.

Hetgeen dan ook tegen de lijnen in de viakte kan worden aan-
gevoerd, is, dat zij de bergstreken met hare talrijke productie en
meerdere bevolking afsluiten en ons leger in de linie vantde Toentang
isoleren; cene bedenking van zeer ernstigen aard, die/men zich
dechalve beijverd heeft op te heffen. Men'is er namelijk in ge=
slaagd om eene rigting te vinden die, aan-art. 1 der voorwaarden
van concessie . vrij is van dé die
de berglijn aankleven, dic de technische bezwaren van vroeger
“besogde viakielijnen niet oplevert, de bergstreken en ons leger
niet isoleert en derhalve alle belangen op de meest mogelfjke wijze
bevredigt

Dic lijn is op de kaart jn het zwart geteckend &n'looptivan
Samarang, over Tempoeran, Repaking en Dienkilon, op Soerakarta,
met een zijtak van Tempoeran op Ambarawa (Wilem I).

De hoofdlijn wordt doos den heer STIELTIES in zijn voorldopig
versiag over het vervoerwezen, van 6 November 1862, No, 345,
in groote trekken beschreven. Hij schijnt haar mogtans. de
aandacht weinig waardig te keuren, omdat zij. door de minder’
bevolkte djatiebosschen loopt en de bergstreken volgens hem er
onbeduidend nut van zullen trekken.

Uit beide laatste regelen blijkt, en ook zijn verslag wijst het
uit, dat de heer STIELTJES den zijtak van Ambarawa op Tem-
pocran niet in aanmerking. wenscht te brengen, hoewel hij iets
vroeger cen verbinding met Ambarawa en Goebock fer sprake
heeft gebragt, maar die toen, en te regi ontrandde wegens hare
groote lengte. Die bijzondere lengte bestaat niet meer,

In de rigting der hoofdlfn op Tempoeran en over den.zijtak
kunnen nu de goederen van Salatigi, Ambarawa, Kedoe en'cert
gedeelte van Bagelen, van Ambarawa af, sneller naar Samarang
vervoerd worden, dan langs de berglijn van den heer STIELTIES.

Men heeft van Ambarawa tot Samarang 55 kilometers over
Tempoeran en 47 kilometers over Ocnarang

Nu zal het wel geen betoog behoeven, dat die 8 kilometers om-
weg, langs eene baan die over nagenoeg 33 kilometers viak ligt,
eel tijds zal vorderen, als de kortere maar moefjelijke berg=
weg met al zijne klimmingen en dalingen.

Indien bij locaal onderzoek en na eene naauwkeurige water-
passing mogt blijken, dat de heuvelen in de lijn van af de Toen-
tangbrug op Tempoeran niet ingesneden of omgetrokken kunnen
worden, en ér minder .m.xvupuamngm mogten noodig zijn wan-
neer het raviip van de rivier T g wordt ingeslagen, dan
2l ien, a1t v GV, Jaatbedogide rigting aan te nemen.

b de kaart is die rigting met eene gebroken zwarté lijn aan-
Kegeven

De boschlijn is van Samarang tot Soerakarta 37 Kilometers
korter dan de berglijn, en van eerstgenoemde stad tot. Djokdja-
Karta slechts 17 kilometers langer.

De hoofdbedenkingen, die de voorstanders van de bergrigting
tegen de lijnen der viakte aanvoerden, namelijk grootere lengte
en afsluiting der bergstreken, zijn dus niet meer aanwezig.

Het bezwaar van den heer STIELTJES tegen de hoofdlijn, omdat

slechts

niet

juist daarom verkrijgt die lijn cen uiterst groot finan-
ticel belang, zoowel voor het Gouvernement als voor de onder-
nemers der exploitatie en het publiek.

Ten cinde cenig denkbeeld te geven van het vertier, dat cenc
meer geregelde ontginning der djatie-bosschen kan aanbrengen,
behoeft men slechts te wijzen op de voordeelen, door den
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AAT
ten Singenlor en Singenkidoel 21%, vierkante puu louh afge-
staan, en in weerwil dat hij van 1856 tot 1859 nog geen zaagmolen
bezat en dus slechts ruwe balken konde afvoeren naar Samarang.
en dan nog alleen, wanneer de waterstand van de Toentang hem
gunstig was, in weérwil dat in de bosschen nog enkel zeer ge-
brekkige wegen bestonden, — mogt die contractant in deze drie
jaren zich verheugen met eene zuivere winst van tonnen
Als men nu bedenkt, dat de districten in de residentic Samarang,
alleen de streken, die regtstreeks tot het gebied van den spoorwe,
ulllcn behooren, 260 vierkante palen of nagenoeg 58500 bunders
osschen beritten, en de Solosche landen, .waarvan geene

]uhk opgaven bekend zijn, niet minder boschrijk zijn, dan zal

men waarlijk niet kunnen toegeven aan den heer STIELTIES, dat

cen spoorweg door de bosschen finantieel, onbestaanbaar is.
Hoezeer door de voorgestelde rigting een groot gedeelte van
- de rijstvelden’ viakkere landen uitgesloten zal biijven, valt.
het toch niet fe h:(wﬁmm. of zij zal krachtig medewerken fot
de verbreiding van welvaart in Gie streken, De lijn, die nu de
bergstreken, bijna geheel i haar gebied opneemt, moet meer
exteatic verkrijgen, dan ooit van de rigting over Octarang €n
Salatiga kan verwacht Worden
 Gok ubf. de ppoducten’ diel ga’k-uk: worden in de ‘bastelijke
Hellingen van het gebergte, fusschen den straatweg naar Salafiga
€n de boschlijn, verkeert “de baan in ‘gunstiger omstandigheden
dan de berglijn terwijl de klimmingen over het Djamboegebergte

voor de producten uit Kedoe en Bagelen vérmeden worden.

Met het oog op de tockomst Kan ook geene betere rigting ge-
kozen worden, de lijn zal de hand reiken ain een zijtak over Japara
en Demak, dic niet zal uitblijven, zoodra de irrigatickanalen, thans

constructie, voltooid zullen zijn, als wanncer die gewesten, de
voorraadschuren van rijst der minder bevoarregte bergstreken en
der buiteabezittingen zullen worden.

Voor onze legerstelling bij Banjoe-Biroe, achter de vesting
‘Willem 1, biedt de boschlijn en haar zijtak groote voordeelen aan,
onze militaire magt zal nu niet alleen spoediger dan langs de
berglijn, Samarang kunnen bereiken,
landing_beoosten Sam: “of in het Japarasche, den vijand
het indringen in de Vomnundm “_:Mkdl]ker kunnen beletten.
Waar ook de.
altijd zal ons feger van den. lpnnvvttj op Tmpomn “meer nut
trekken, dan vap dien over Oenarany

Een bezwaar tegen de Tijn, evenwel van geen zeer overwegenden
aard is, dat nu de landen in het Bojjolalische van het onmiddellijk
gebraik van den spoorweg witgesloten zullen zijn; maar als men
opmerkt dat de slechts 24 K.M. lange straatweg van Bofjolali
maar Soerakarta langzaam afdalende die plaats bereiki, dan zal
men mocten focgeven dat voor het vervoer per as van Bofjolali
tot Solo en yandaar per spoorweg tot Samarang niet meer tijds
7al gevorderd worden, dan langs den moeijelijken bergweg over
Salatiga. Die omweg is niet meer dan 12 K.M. en zeer zeker
zullen de kosten van het vervoer niet hooger “stijgen. Bovendien
is er geene rigting uit te vinden, die zonder restrictie aan allen
gelijke voordeelen verschaft,

Voor den opvoer van-zout €n-de materialen van Samarangmaar
Rl

de binnenlanden geeft de Bosﬂlﬂ]mlnﬁ! hlluwxl”l meer
deelen en gemakken dan e berglijn. Het . van
benoodigde wordt nu in tweeén gesplitst en vermindert dus de
trekkracht, waardoor de exploitatiekosten beduidend zullen afne-
nien. y

Evencens als het bevreemdend voorkwam, dat de heer STIELT)ES
bij de behandeling van de lijo in de rigting van Tempoeran den
zijtak op Ambarawa niet weder ter sprake heeft gebragt, evenzeer
moet men zich verwonderen, dat de heer BEIERINCK eene dwars-
lijn heeft in overweging gegeven, van Salatiga, over het land
Pioembon naar de viakte. N
Op die lijn zouden de goederen van Ambarawa, Kedoe en
Bagelen cen grooten omweg moeten maken en ons leger bif
Banjoe-Biroe weinig voordeclen ondervinden: De terreinbezwaren
zijn hier ook grooter dan in de rigting der Toentangbrug,
welke de heer PIETERMAAT in de jaren 18561859 de balk
voor de geniewerken te Willem | reeds peras vervoerde. Volgens.




©zich heeft ontbonden,

o 387, daling,
- terwijl in de rigting der Toentanghrug over Getas op 17, KM
gevonden wordt:
il klimmm',
daling,

Klimming,
» daling,

Aannemende dat in Imdr "rigtingen nog el cenige verbete-
ringen zullen zijn aan fe brengen, behoeft het evenwel geen nadere
aantooning, dat de lijn-BENERINGK, zoowel wegens de terrein-
bezwaren, als uit hoofde der onvoordeelige rigting, nietin aanmer-
king kan komen. Zoo als vermeld is, loopt de hoofdlijn door
heuvelachtige bosschen.

Het aanleggen der aardebaan door die heuvels zal veel minder
uitgaven vorderen dan de bouw van spoorwegbruggen van groote
spaniing, indien men in de viakle de rivieren Serang en Toen-
tang moet overtrekken. |

Het bezwaar dat de heer STIELTJES tegen die bruggen aan-
voert, vervalt dus hier insgelijks. Ook zal mien de vele ophoogingen
der aardebaan boven het nmmm-pe- uitwinnen en de vrees
voor ovmmmlngen ophetfe

‘waterpassing van s “boschlijn 7s nog niet verrigt, maar
het un @ priori worden aangendmen, ook bij afleiding zelf uit het
verslag van den grootsten tegenstander, den heer STIELTJES, dat
i inde verte niet de moeljelijkheden zal opleveren, die der

- berglijn eigen zijn.

der genie.in de 2¢ militaire ofdeeling. n/ Java
(wg) E. A Harmik:

BiLAGE VIII.

Aan
Zijne Excellentie den Minister
van Kolonién.

. AMSTERDAM 26 Mei 1864.

Geven met den meesten eerbied te kennen:
L

PAUL C. VAN VLISSINGEN;
R i lg.%g ‘kiezende fe s Gravenhage, ten huize van
ds nde.
ereel |ng%‘mcx ‘8. door Uwe Exeellentie, met Hark
aanvrage om concessie tot aanleg van spoorwegen op Java, inge-
volige et Koninklijk Besluit van 31 October 1852, venwezen rjnde
naar den van N , zich bij
requesten van 18 Maart 1863 en 9 November 1863 tot Zijne Excel-
ientie heeft gewend, doch tot hare bittere teleurstelling bij besiuit
den 6 Januari 1854 op Buitenzorg geteekend en voor weinige
weken aan haar bekend geworden, cene afwijzende beschikking
heeft bekomen; terwijl daarentegen, naar zij verneemt, door het
verleenen of toczeggen van andere particele concessién door den
Gouverneur-Generaal, de aanleg van eenen doorloopenden spoor-
weg op Java hoe langer zoo meer is bemoeijelijkt.
Datdie door zoovele
, maar de ondergeteekenden, in al de regten
en verplichtingen dier Vereeniging, waarvan zij leden waren,

getreden, zich onmiddellijk weder hebben vereenigd om in de
wvaste overtuiging, dat hunne volharding door de Regering zal
worden gewaardeerd en hunne pogingen door*eenen gewenschien
uitslag zullen worden bekroond — met cerbiediging van de faits
accomplis, — nieuwe, eenigzins gewijzigde aanvragen zoowel aan
Uwe Excellentie als aan Zijne Excellentie den Gouverneur-Gen
raal van Nederlandsch-Indié te rigten. Het bewustzijn der behoefte
van Java aan een uitgebreid spoorwegverkeer en de zekerheid
van, door de finantiéele middelen waarover adressanten fe be-
schikken hebben, daarin te kunnen voorzien, dringt hen om hunne
aanvragen fe vernieuwen en alzoo tevens, met de bevordering van
het algemeen welzijn, 00k hun bijzonder belang te bevorderen.

Vooraf zij het aan de adressanten vergund met een enkel woord
de gronden te toetsen der door Zijne Excellentie den Gouverneur-
Generaal op de requesten der Vereeniging BANCK c.s. gegeven
afwijzende beschikking.

Uit de pracmissen van die beschikking straalt nict door, of cen
van de Directeuren der Departementen van Algemeen Bestuur, met
name van. Openbare_Werken, of ook de Kommandant van het
leger, op die requesten zijn gehoord; terwijl het gevoelen van den
Raad van Nederlands-indié wel blijkt te zijn ingewonnen op het
request van 18 Maart 1863, maar niet op dat van 9 November 1863;
hetgeen in dubbel opzigt te betreuren is, vooreerst omdat bij dat
laatste request et eerste met witvoerige kaarten en ramingen voor
de uitvoering is toegelicht, ten andere omdat bij het latere request,
een alfernatief verzoek is gedaan, waarbij de vrocgere aanvrage
aanmerkelijk werd beperkt, voor het geval, dat de Regering aan
cene kleinere baven eene meer witgebreide ondernen
keur mogt geven

De gronden, waarop de afwijzende beschikking van Zijne Excel-
lentie den Gouverneur-Generaal berust, hebben de ondergeteckenden
mu weinig bevreemd. Zij luiden aldus: dat de Regering het niet

e noodzakelijk acht om aan nieuwe
gen Vi nden de
door hen gestelde voorwaarde van eenen rente-waarborg, rtoe
buitendien voor de Indische Regering geene bevoegdheid best:
zoodat hunne voorschreven verzoeken, zoo als zij zijn liggende
voor inwilliging niet vatbaar zijn.
? De Indische Regering is onbevoegd om eenc
concessie voor het aanleggen van-spoorwegen te geven onder
toezegging van rente-waarborg ? — Maar dit is toch zonder bezwaar
geschied, ten aanzien van de.concessic -Vorstenlanden,
fen behaeve van de heeren Poolman c.s.! Het spreekt v
dat de Indische Regering geene onvaorwaardelijke toezegging kan
geven van rente-wincborg, maar dat kan de Nederiandsche Re-
gerlug. s ook niet; de foestemming der wetgevende magt moet
altijd blijven voorbehoude Zeker luidt het zonderling, dat, als
de, aanvrage om concessic met rente-waarborg hier te lande
wordt ingediend, de adressanten op grond van het besluit va
31 October 1852 worden verwezen naar Zijne Excellentie de
Gouvemeur-Generaal, en deze op zijne beurt de Indische Regering
onbevoegd verklaart concessie met rentewaarborg te verleenen,
na zulks echter reeds eenmaal, onder voorbehoud der goedke
ring van het Opperbestuur, te hebben gedaan.
gevalle kan het Uwe Excellentie niet bevreemden, dat na dezen
conciderans in de beschikking van Zijne Exellentic den Gouver-
neur-Generaal, de adressanten zich thans weder met vernicuwden
aandrang wenden tot Uwe Exeflentie

lets anders is het, dat de Indische Regering et nict wensche-
Jlijk en vooralsnog niet noodzakelijk acht om aan nicuwe concessién
~¥0or het aanleggen van spoorwegen te verbinden de voorwaarde
wvan cenen rentewaarborg.

Brengt men deze woolden in verband met de schier gelijktiidig
door de Javasche dagbladen herwaarts overgebragte berig!
schijnt de Indische Regering zich te vieijen, tengevolge van aan-
zoeken door anderen gedaan, dat een of meer eindgn spoorweg
zonder eenige rentegarantie van het Gouvernement zullen kunnen
worden gelegd en schijnt zij aan al die aanzoeked maar al te
zeer gehoor: te geven. Immers bij besluit van 27 Maart 1864
No. 1 isaan de (zich noemende) Nederlandsch-Indische Spoorweg-

gevestigd te 's Gravenhage, door den G
Generaal concessie verleend tot het aanleggen en exploiteren van

ing de voor-

0 zelf,
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* eenen spoorweg van Batavia naar ulm en mmm
de voorwaarden van concessie, 'door de
30 Maart 1. bekenti gemaakt, dat die concessie zonder rentegarantie
is verleend. Bovendien moet ook de aanvrage voor een paarden-
spoorweg van Pasaroean naar Malang, door de Indische Regering.
indien niet reeds toegestaan, dan toch in gunstige overweging
genomen zijn.

De ondergeteckenden moeten het diep betreuren, dat bij het
met den spoorweg Samarang-Vorstenlanden aangenomen stefsel
van partiéle concessién wordt volhard, dat de beste en meest
beloonende lijnen tot locaalspoorwegen worden afgesfaan, en dat
welligt van het stelsel van stoomspoorwegen voor delijn Pasaroean-
Malang eene afwijking zal worden toegestaan.

Zij zullen in geene heshaling vallen van het betoog, reeds meer-
malen door de Vereeniging-Banck c.s. en anderen geleverd, dat

allean cene doorloopende stoomspoorwegverbinding in dé behocften

Javasche Courant van-

goedecen in de um- lun rente-gevend zijn

‘uit hunne staten en berekeningen lnmu deel uuﬂgq
meerder rendement der vruchids 0
merking nemen om nog zooveel -ludev .ema-.mm vaagen
dan anders voor den aanleg en de exploitatic van die overige
wegen zoude worden: vereischt.

Maar in het vrurlv.‘llhg belang van Java en Nedmnum&u
de
de Vmenl;ln.-mnck e 21, voor zooverre zulks met reeds.
aan anderen verleende concessién bestaanbaar is, verlangen aan-
gemerkt te hebben als hier te zijn herhaald, — thans nog andere.
voorstellen te doen aan de Regering, die, naar hunne meening,
ofschoon voor het Gouvernement iets kostbaarder, echter nog
meer in het algemeen belang zullen bevonden worden.

van Java kan voorzien cn dat het verleenen eener

cessicaan ééne groote Maatschappi den besten waarbarg oplevett
voor de meest spoedige, meest volledige en, voor den Staat minst
kostbare uitvoering van het spoorwegnet: Zij willen ep alleen aan
toevoegen, dat de aanleg van spoorweger;-die bestemd zijn-om)
op zichzelven te blijven staan, ten ‘eenenmale verschilt van den
Canleg van spoorwegen, die later'eén deel van een grooter geheel
moeten uitmaken. Ecne lijn Batavia-Buitenzorg bij voorbecld wordt
op geheel andere wijze aangelegd dam wanneer zij een onderdeel
zijn zal van de lijn Batavia-Buitenzorg-Bandong. Een stoom-
spoorweg Pasarocan-Malang, geschikt om liter verbonden te Wor-
den met cenc lijn Soerabaija-Kedirie, heeft geheel andere eischen
dan cen locaal paarden-spoorweg; eene- yerbinding van Midden-

met Oost-, West- en Zuld-Java (SamarangsSocrabaija-Batavias
Tjilatjap), vervat in ééne en dezelfde concessie zou geheclanders
zin aangelegd geworden dan thails het-geval zal zin, nu.cene

onderlijke concessie voor Midden-Javal is verieend. T het cefst

geval zou de verbinding Tilatjap-Samarang door Kedoe
ats gevonden, waardoor: @ aan de eischen der verde-
geheel ‘ware voldaan; b de meest productieve en volkrijkste
den doorloopen zijn: ¢ de aansluiting aan West-Java
jiker en docimafiger zou.zijn. dan- tHans het geval.zal

Maar, waar de adressanten-allermeest tegén opkomen, het is,
et wegschenken der concessie voor de meest Voordéelige
en, zij het ook onder-verpligting van aanfeg zonder

wntic. Opperviakkig moge #lks yoordeelig voor
t schijnen, met der daad is-het nadeel grodts
des te meer subsidie en regte-waarborg zal het

ven voor den aanleg van die spoorwegen,
¢ jaren geen voordeel kunnen afwerpen, maar
Ger van 's lands producten of voor de defensi
cht of noodzakelijk zijn. Alleen bif het uifzigt
, die spoedig en goed zullen rendeyen, kan cenige
zich verbinden fot het tegen matige subsidie en
tic binnen korten tijd opleveren san eenen over geheel Java

den, in de cersie jaren niet productieven, spoorweg.
De adressasien zouden geen oogenblik aarzelen, om den aanleg

van de lijnen T Poer

e M Pasoeroc Sm uh ,.."a..mnp rente-garantic aan

1€ hieden, gelijk 7l ook genegen zouden.zijn geweest de fijn
Batavia-Buitenzorg, zonder renfe-garantie daar te Stelien, — en
zij gelooven, dat zij op de concessie voor die wegen meer aan-
spraak hebben dan iemand anders, — maar in hetalgemeen belang
achten zij cen concessie voor een algemeene spoorwegverbinding
van Noord- en Zuid-, O n West-Java, met eene matige rente-
garaatie, voor het Gouvernement meer Verkieslijk.

Mogt echter de Regering desniettemin, zulks anders inziende,
tot het verleenen van dergelijke partiéele concessién geneigd zijn,
dan verzoeken de adressanten, die als leden der Vereeniging
Banck cs. zich reeds zooveel moeite en opofferingen voor vroegere
aanvragen Mebben getroost, boven andere aanvragers den voorrang.
Hunne aanvragen hadden met der daad de prioriteit, daar zij,
gelijk uit de meest eenvoudige nacijfering hunner berekeningen
blijkbaar is, de rente-garantie niet gevraagd hebben met het oog
op de overige gedeelten der lijnen, waarvan of de aanleg, om

st-
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ebben 0l na
relatien, de’ vrifheid aan de negeﬂn. voor fe stellen de onder-
scheiding ungchen
van de Vereeniging Banek cs. vmlnmend, o te laten, en de
aan hen te concessioneren lijn of lijnen in eens door en achter
werked, zoodat, binnen den kortst mogelijken fijd
Tiilatjap over Bandjar, Tjll en Bandong, met de reeds
geconcedeerde Jijn Batavia-Buitenzorg worde verbonden; en van
de andere zlmt T)Ilaljip, tstrecks door eene spoorweglijn ver-'
‘eenigd words 1zif gelen cn edoe met het fort Willem |
en alzo0 cg op Samarang; hetzij
dkust, naar Djokfakarta;
en eindelijk Soerabaija, metten ll]lll{d&#od}okem. dan wel uit
Socrabaija naar Pasaroean en Malang, door Kedirie en Madioen
verbonden worde aan den Spoorweg Samat Ang-Vouunhnam
Deze wijziging zoude al dadélijk, -onverminderd vele andere
voordeelen, deze schoone uitkomst feweeg brengen, dat 1o, eerlang
de Preange
cultures met de hoofdstad Batavia en met de heste haven aan de
Zuidkust zouden verbonden zijn; en 20. weldra ook, in het belang
der defensie, B.nnvm en_Tiilatjap met et fort Willem I door -
éénen Spoorweg 2 n vereeniy 3
Indien de ondernnmlng_;!th s bepaalde tot detijn Tiilatjap-
Bandjar-Tjitjalengka-Bandong, i verblading met de fijn Batavia-
Buitenzorg, dan_reeds zoude zif ee 5; overgroote weldaad aan

ch -‘nnuncnu aan den

(of. bovendien) door Bagelen langs de

Java bewijzen en krachtig medewerken 1ot de verdediging en het
pmnm-el maken van geheel Westelijk Java: maar mogt het aan

de adressanten verpund worden Net Zuiden ook langs fort Willem |
met het Noorden, en door Madioen en Kedirie met nu Oosten te
yerbinden, dain voorzeker zou gansch’Java daarvan het groofste
voardeel plukken, de regtstrecksehe gemeenschap van de rijkste
provincitn ‘met de zechavens verzekerd en aan alle thcbﬂl der
defensie voldaan, zij

De adressanten zija bereid die grootsche faak fe caavadeden:
Met een maatschappelijk Kapitaal van 120,000,000 gulden, onder
voorbehoud om daarvan drie-vijfde gedeciten fe negocideren,
achten zij zich in staat al die werken in plus minus vijftien jaren
van witvoering 1ot stand te brengen. Maar het wrukl van zelf

dat zif_doarvoor. ook _behg elle\}u "
gedurende den tijd van constru %m‘
yoor dezelfde en vaor i,‘ 1, i
met het aanvangen van ubm

Die rente-garantie zou — de adressanten herhalen het — onnoodig
zijn_voor dr: lijnen Tjilatjap-Bandjar, Poerworedjo-Magelang-
Willem 1 ¢
en -pnmm dc exploitatie-Kosten, hguevcm de renten van het
aanleg-kapitaal, zullen dekken: maar die noodig voor
al het overige. De adressanten vragen dhito v geene rente~
garantie van 4", of 5pCt. over het geheele kapitaal; want zij reke-
nen cr op, dat, naar gelang het kapitaal grootendeels of geheel zal
zijn besteed, reeds 200 veel profijt van de in exploitatie gebragte
gedeciten zal getrokken worden, dat daarmede het minder bedrag
van_ rente-waarborg zal hnnn!n vtordm aangevuld. Maar luh
moeten de
meerderen nnu-wnvhou vrl‘rn. dan de Vereeniging Banck s uq,
gevraagd heeft voor den aanleg van stamiijnen met latere onderlinge




der ui &m’ng, zou zijn totstand gebrag, ic ljn, wem o
tmdi-' tusschen Batavia en de Zuidkust moet verwezenlijken,
“in het zevende jaar der concessie, het vierde der wit-

lllnl l(r!:d zal kunnen worden vp‘!lﬂ:vd.

" Het is op deze gronden, die zij gaarne, z00 dit verlangd wordt,
mondeling of schriftelijk nader zullen toclichten, dat de adressanten
de eer hebben Uwe Excellentie te verzoeken, dat het Uwe Excel-
lentie moge behagen aan Zijne Majesteit den Koning voor te
dragen cn met gunstig advies te ondersteunen: dat aan de onder-
geteekenden, fen behoeve van eene daartoe op te rigten maat-
schappij — onder nadere goedkeuring, in 200 verre noodig, der

~ De

om voor de nllvnerlu wvan alle werken, tﬂol.ll die op de hierbij

van Java. ziju n jaar-
lijkschen rente-waarborg van 5%, tof cen maximum van / zsno,om
per jaar toe te staan; dan wel een rente-waarborg als vermeld
tot een maximum van f 1,250,000 's jaars, doch met ecne subsidie
over den lll'lnﬂ tusschen Bandjar en Hlndﬂng—vlelk vak tot het
behoort —

per mijl P -

“gen dan 5 pCt. netto van het aanlegkapitaal. zn vragen de rente-
pnnrn als renteloos voorschot voor cen fijdvak van viftig jacen.
it de andemmln. zich echter tot de enkele lijn Tiilatjap-
W-‘rjm lengka-Bandong, “met aanslyiting aan de lijn Batavia-
Buitenzorg, dus ot Westelijk Java, dan zal de Maatschappij met
een veel mindec aanzienijk kapitaal cn dus ook met minderen rente-

— worde verleend concessie tot den aanleg
en de exploitatie voor stoom-spoorwegen tot vervoer van personen
e goederen op Java; en zulks

hetzij in dier voege als zulks bij de requesten van 12 November
1862, 18 Maart 1863 en 7 November 1863 is gedaan door de Ver-
eeniging Banck cs. in wier regten de ondergeteckenden getreden
2ijn, en behoudens de wijzigingen daarin vereischt, uit hoofde der
inmiddels reeds aan anderen verleende concessién,

hetaij, op den voet als in ditadres nader is ontwikkeld, nameliik

Of ¥oor genoemde kortere lijnen zonder rente-garantic,

Of (hetgeen de adressanten voor het algemeen belang verkieslijk
achiten) met rente-garantie en subsidie als boven omschreven ter
verbinding van de Noord-Westkust met de Zuidkust, en van de
Zuidkust met/de Noordkust en met de Oostkust van Jav

bt elndelifk alleen,fer verbinding van Tiilatjap-Bandjar-Tiitja-

waarborg kunnen volstaan. Zij in dat geval,
ot een maximum van f rente-subsidie als boveu.
toereikende achten. De adressanten hebben hunne meening om-
trent die subsidie en rente-garantie nader ontwikkeld. in eénen
staat,* welken zij de cer hebben hierbij nver mmumen aan welke
2if kortheidshalve de vrijheid namen zich te ref

" Voorts moeten de a ten nog een beding rmls:n amitrent
et Thrief. Het is in de ekeningen op hel verslag van den
Heer STIELTJES, uitge, Leiden bij VAN DEN HEUVELL en
VAN SANTEN bl 120 en ‘aangetoond, dat het tarief yoor
goederenvervoer op Java zonder-eenig bezwaar hooger zal kunnen
zijn dan in Europa doorgaans het geval is. Deadressanten achten
€en tarief van 20 cents per ton-mijl noodig, althans in de eerste
Jaren van exploitatie, fof dekking der kosten en matige winst; doch
2ij 2ijn bereid in overleg met de Regering te berekenen, of men met
ecn minder ciffer zou kumhea yolstaan. Zij. willen zich ook ver-
binden tot het vervoer van alle Gouvernements produeten binnen
. het spoorweggebied fegen- lict. vast te stellen tarief, onder ve
‘pligting het te verminderen foodra d exploitatie meer dan 10,
neito winst oplevert.

Wijdess nemen zij de vri]hﬂd ten nanncniu overige voors
waarden, zich te referen aan de reeds-anngehaalde voorwaarden,
behoorende bij het Adres van 12 November 1862, dic mutatis
mutandis, zouden kunnen worden overgenomen, en speciaal de
§8 M, O en P, behoudens zoodanige wijzigingen als, in overgen
stemming met de reeds voor andere concessién vasjgestelde

 voorwaarden, door de Regering daarin mogten worden verlangd.

Eindelijk vestigen de adressanten de asndacht op drie Stukken,
welke zij de cer hebben hierbi over te leggen, zijnde afdrukken
van eene memorie van den Luitenant Kolonel der Genie bij het
Indische feger E. A. HAITINK, eene dito van den Kapitein der
Genie bij dat leger A. NUMANS, €n eenc missive van laatstgemel-
den. Uit deze stukken zal aan Uwe Excelleatie biijken, dat de

nmg  Banck.cs. gemaskt, en waarnang
u gedragen, alle vertrouwen verdienen,

E F e doorloopende spoorweg-verbinding
eel Java door eene dukundlgt militaire s specialiteit, vooral

ook nm net oog,op de defensic van Java, hoogelijk wordt

S
hopes dat deze
©er toe zullen bldngen, nn\ Uwe Excellentie voor de thans op
nicuw gedane aanvrage gunstig te stemmen: naardien het alzoo
nog te meer bewezen wordt, dat hetgeen de adressdnten beoogen,
~ is.in het welbegrepen belang van Java en Nederland, en dat zif
durw nietop ecn lossen voet zijn te werk gegaan, maar dat hunne
wnmwd doordacht, goed geraamd en volkomn mlvoelhnnuu
s zijn

in de rigting van,

Tjilengsi of eenig ander punt:
jalles en in allén gevalle in zoodanige'rigting en onder zoodanige
nadere voorwaarden als door Zijne Excellentic den Gouves ur-
Generaal van Nederlandsch-Indié, na overleg met de
2al worden bepaald, en waaromtrent nader, onder overlegging v
¢en wityoerig rapport met-plannen, begrootingen ¢
van deskundigen, voor-een deel door Zijne Excellentic d
werneur-Generaal en voor een deel door de ondergetee
door de_op te rigten Maatschappij te bemoemen,
‘worden overeengekomen.

dress:

bestekken

met hen za

(get) J.P. DUDOK VAN HEEL,
HESHUYSEN,
L. VAN WOUDRICHEM VAN VLIET
PAUL € VAN VLISSINGEN.

RAMING

VAN RENTE-WAARBORG EN RENTE-SUBSIDIE TEN LAS
VAN DEN STAAT, AANVANGENDE MET DE EXPLOITATIE

WESBIAGA.
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ByAGE IX.

Aan
Zijne Excellentie den Gouverneur-Generaal
wvan Nederlandsch-Indié.

AMSTERDAM 8 Juny 1864:

Geven met verschuldigden cerbied te kennen:
J. P. DUDOK VAN HEEd
W. F. HESHUIISEN,

L. VAN WOUDRICHEM V.
-PAUL C. VAN VLISSINGEN,

ten deze domicilic kiezende tenkantore van de heeren DUMMLER
en Co. te Batavia

dat zij op den 26en Mei j). een adres san Zijne Excellentie den
Minister van Kolonién hebben gerigt, waaryan zij d€ eer hebben.
hierbij een afschrift over te leggen

dat daaruit aan Uwe Excellentie zal blijken, dat de onderge=
teekenden, als getreden in al de regten Van de ontbonden Veree-
niging Banck c.s. eene nieuwe aanvraag om concessie ot de
sanleg van spoorwegen op Java hebben gedaay

hetzij in dier voege als zulks bij nqumcn van 12 November
1862, 18 Maart 1863 en 7 November 1863 is aangeboden door de
Vereeniging Banck c.s. behoudens de wijzigingen daarin vereischt,
uithoofde der inmiddels reeds aan anderen verleende concessien;

hetzij op dtn voet als nader bij het bedoelde adres van 26 Mei
is ontwikkeld;

of voor den .\.\nhg van de lijoen a) Tjilatjap-Bandjar, b) Poer-
woredjo en Magelang-Willem | én ¢) 5P i
of één of twee dier lijnen zonder eenige rente-garantic;,

of (hetgeen de m)duge!tekendtn voor het algemeen belang
verkieslijk achten) met rente-garantie en subsidie als bij datadres
breeder is omscheeven, voor den aanleg van doorloopende lijnen
) van Tiilatjap over Bandjar, Tjitjalengka en Bandong in de
rigting van "pl:ng\x of cenig ander aansluitingspunt op de lijn

n Tjil Magellang

(door Bagelen en Krduc) naar het fort Willem 1, tes aansluiting aan
den zijtak van de lijn Samarang-Vorstenlanden; ¢) van Tjilatjap
door Bagelen, langs de zuidkust, naar Djokdjakarta; en d) hetzij
van Soerabifja door Kedirie en Madioen, fer aansluiting aan de
lijn Samarang-Vorstenlanden, met een zijtak uit Modjokerto naar
Pasaroean-Malang; hetzij it Malang over Pasaroean naar Soerabaija
en van daar door Kedirie en Madioen, aansluitende aan de lijn
Samarang-Vorstenlanden, met zijtakken naar de hoofdplaatsen
Kediri en Madioen;

VLT,
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via,
Tlll!n[ll of eenig |nﬂ!v plln' der lijn Batavia-Buitenzorg;

dat zij, onbewust of de Regering in Nederland op het Koninklijk
Besluit van 31 October 1852 zal terngkomen, zich verpligt achten
dezelfde aanvrage om concessie ook tot Uwe Excellentie te rigten,
en zulks in het vertrouwen dat onder de voorgestelde spoorweg-
lijnen één of mecrdere zullen zijn, welke Uwe Excellentie in het
belanig van Java zal achten en waarvoor Uwe Excellentie gene;
2al zijn aan de ondergeteckenden concessie te verleenen; terwijl
de ondergeteckenden zich bereid verklaren om ook Uwe Excel-
lentie behoorlijk en naar genoegen in te lichten omtrent de finan-
citele relatién, waarop de ondergeteekenden steunen, en waarom-
trent zij niet willen dat bij Uwe Excellentie cenige twijfel zoude
overblijven:

dat de ondergeteckenden hierbij vocgen afschrift van de drie
ne Exellentic den Minister van
Kolonién hebben overgelegd, waaruit blijkt dat hunne ramingen
alle vertrouwen verdienen ca dat het denkbeeld van eene door-
loopende spoorweg-verbinding over geheel-Java door eene des-
kundige militaire spegialifeit, vooral ook mét het aog op de
defensic yan Java, hoogelijk wordt goedgekeurd:

dat de igens inh i de gronden en
middelen in hun' adres aan Zijne Excellentic den Minister van
Koloni€n vervat, en aan de daarbij gevoegde Tabel en Schefs-
spoorwegkaart van Java, gelijk mede aan de in dat adres uitge-
drukte bereidverklaringen ten aanzien der vast fe stellen voor=
waarden van concessie en van de rigting door Uwe Excellentie
voor de aangeyraagde lijnen nader te bepalen.

Weshalve de ondergeleekenden cerbiedig verzoeken, dat het
Uwe Excellentic moge behagen hunne hierboven breeder omschre-
ven aanvrage of cenig deel daarvan in gunstige overweging te
nemen en de ondergeteekenden met de concessie van één of meer
der bedoclde spoorweg-ijnen te begunstigen.

(Geteekend) J.P. DuboKk VAN HEEL,
SHUIJSEN,

L. VAN WOUDRICHEM VAN VLIET,

PAUL C. VAN VLISSINGEN.

BILAGE X.

Aan
Zijne Excellentie den Minister
N van Kolonién.

AMSTERDAM 14 Juny 1864.
Excellentie, Y.
De ondergeteckenden:
J. P. DUDOK VAN HEEL,
W. F. HESHUYSEN,
L. VAN WOUDRICHEM 4 VueT,
PAUL C. VAN VLISSING!
ten deze domicilie: ldmna. te s Gravenh
den derden ondergeteekend
hebbén de eer, dn verband'mét hun'verzockschhft aan Uwe.
Excellentic van 26 Mei 1864, ter zake van spoorweg-aanleg op
Java en met de voorloopig dispositie van Uwe Excellentie daarop
van 11 Juny jl. L Asz, No. 3, Uwer Excellentie bij dezen aan te
bieden afschrift van het verzoekschrift aan den Landvoogd van
Nederlandsch Indi, dat zij met de laatst van hier vertrokken mail,
door tusschenkomst, van de heeren DUMMLER en Co. te Batavia,
Zijner Excellentic hebben doen tockomen; en zij verstouten zich
Uwer Excellentie te verzoeke d
hunne daarbij gedane aanvragen om concessie, gelijkluidende
met die gedaan bij het bovenvermelde verzoekschrift aan Uwe
Excellentie van 26 Mei jl, goedgunstig bij Zijne Excellentie den
nadat ook het Verslag

van het Indisch Genootschap ter zake hunner aanvragen om

concessie, den 6 Mei jl. uitgebragt door de heeren MILLARD,
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£ en mvunnrm.
overgelegd), ter kennisse van Uwe Excellentie zal zijn gekomen.

Wi 5
- (waarvan een afdruk hierbij wordt
Met gevoelens van opregte hoogachting noemen de onderge-
teekenden zich,
van Uwe. Excellentie
de zeer gehoorzame dienaren,
¥ (get) ). P. DUDOK VAN HEEL.
HESHUISEN.
L. VAN VLIET
PAUL C. VAN VLISSINGEN.

EENIGE B’MDZI]DEN INDISCHE SPOORWEG-
POLITIEK

a 1
(VAN PARTICULIERE TOT STAATSEXPLOITATIE)
HoofpsTuk I.

kapitaal van 40 millioen gulden opgericht was (voorloopig
voor de helt gestort hoofdzakelijk door do Amsterdamsche
branche van het Fransche Crédit-Mobilier). Zulks was het
gevolg van de garantie tegen eene provisie van 4%, —
door genoemde geldinstelling, dat het geheele aandeelen-
Kapitaal groot £ 10.000.000.— geplaatst zou worden. *).

Met de inschrijving ging het niet vlot, noch in de
Indische spoorwegen — gevolg van de voorgeschiedenis —,
noch in de Algemeene Maatschappij had men veel ver-
trouwen. Toch gelukte het nog 2670 aandeelen geplaatst
te krijgen n.l. 50 bij den Koning, 100 bij de Nederlandsche
Handelmaatschappij, 500 bij de Nederlandsch-Indische
Handelsbank — mede een creatic van de Algemeene
j— 600 bij de en 1420 bij
49/diverse’ inschrijvers. De Algemeene Maatschappij was
gehoodzaakt 7330 aandeclen te nemen, zonder in de

id te zijn die te spuien

De eerste ) van de Indisch
« Spoorweg-Maatschappij ).
(Vegvalg).

Naaa de wet fot bekfachtiging van ‘eenige artikelen

van de concessie Sam:rang—Vmslenlanden in No. 110

van het Staatsblad nn“m— Ind. Stbl. 116 — verschenen
P

De geleidelijke volstorting der aandeelen ondervond
daardoor groote ‘moeilijkheden. Dit bleek al doordat de

. Algemeene Maatschappij reeds dadelijk slechts met  de

viterste moeite de eerste 25 */, bijeen kon brengen. En het

werd er niet beter op, toen eind 1864 de directeur eclip-

seerde, na zijne maatschappij door speculatie voor meer

dan f 4000000.— e ebberi opgelicht. De moeder-
ij werd toen

was, werd de sie

de Sp g
schappij — de N.L.S.M. — ingebracht. Zulks geschiedde

Onderwill gingen de werkzaamheden aan den spoorweg,
door den Gouverneur-Generaal SLOET VAN DE BEELE
ik den 17 Juni 1864 begonnen, geregeld door

bij acte van 27. Augustus 1863 (ing gd bij
Besluit van 17 September 1863 No. 37); dt heer POOLMAN
trad als voorzitter van den Raad van Beheer op enbleef

Reeds dadelijk had de jonge maatschappij met finan-
tieele moeilijkheden te kampen. Moeilijk had de buiten-
staander dit kunnen verwachten. In de zitting der Tweede,
Kamer der Staten-Generaal van 24 Juni 1863 *) toch had
de Minister van Kolonién, de heer ]. D. FRANSEN VAN

“DE PUTTE verklaard: ,Het besluit van 1852 is daarbij
,wel degelijk-in acht genomen, in rationelen zin. De
wbedoeling van de voorwaarden, dat men namelijk moet
wverzekerd zijn dat het geld aanwezig is, kan niet zifn
.dat het geld op tafel moet liggen. Ik kan echter de
wverzekering geven, dat wellicht nooit met meer zekerheid

ndat het geld er is eene concessie is verleend dan thans.

(zie bijlage 1). Steeds meer geld was noodig, tenslotte
stond ‘men in 1866 voor de moeilijkheid, dat slechis 50/
op de-aandeelen was_gestort, -en dat de Algemeene
Maatschappij, die-nog altijd 6930 aandeclen in haar bezit
had, niet bij machte was, meer geld te fourneeren.

Kans om kogpers te vinden voor die resteerende aan-
deelen, wanneer zij. ,en masse” op de markt te Amster-
dam | gebracht werden, was uitgesloten. Geen andere
uitweg bleef open dan te trachten een obligatieleening
te ‘sluiten op niet al te onereuze voorwaarden

In 1867 yond men een Engelsch consortium — HORSTMAN
& Co. te Londen — genegen de 4! obligatieleening

JHet geld is er, en wat geenszins

en; het.is Hollandsch geld.” Deze pertinente ver-

m ier. 1hl geen twijfel overliet aan de gunstige

auspicien, waaronder de op.te richten vennootschap zou
gaan werken. was ten eenenmale onjuist.

Het geld zou n.l. voor een goed deel geleverd moeten

. worden door de. Algemeene Maatschappij van Handel en

Nijverheid welke in April 1863 te Amsterdam met een

litiek, dat hier behan-

J‘ In het onderdeel der Indische spoorwe;
ling vindt, zal de historie van de N, slechts gememoreerd
wmm oor zoover zij van invioed de ontwikkeling der
denkbeelden omtrent het Veriesr op Java in he! afgemeen.
%) Zie over de hecren POOLMAN enz.: M. H.P. G. QuACK. Herin-
neringen, Amsterdam P, N. VAN KAMPEN €n Z0ON 1015 (bl
ook g, N, P Vo Do ko ndiech ids 1903
- b, 081 ey, Uil den tijd van richting en dr cerste jaren van
Het bestaan” der» Nederlandsch-Indische n (pérsoonlijke
van een voormatig hoofdagen
) Zie Eetige bladziden Indische spoorwegolitek 10 (de. voor-
;e-cuedenlx der Indische spoomg‘m Hfgzmnk

9 Zie dr. E. B. Kistereaiin de Januariafl, 1914 van et tid-
et O 2 eeschicienis der Nedertandsehindisehe
Spoorweg nu/mu biadzijde 50
Mr. die in ziine brochure Geschiedenis der Neder
kan landsch-Ir Visser
1850 . estie dier masischappij fel aanv; it Mu op hlaun]d- 21

LWist hij (4. deMinister van Kolonién) niet datde Amsterdamsche
“stccursale van het Credit-Mabilies de hoofdactionaris was, en
“dat de  Amsterdamsche Geldmannen” van wie hij met zooveel
“ophef gewaagt, voornamelijk door den heer MENDEL vertegen-
“Woordigd. warén, wiens maam foevallig op zwendel rint en
Ivan w erder niet zal sprekes, omdat d

Be morfuts il st béne 00k op 2edelijke afgestorvenen van foc-
Ipassing is.”

Zie ook Me. A
(Amsterdam ELLERM

N Nigkor e ndische spoorwegconventic
59) bladzijde 9 0.1,

.Geen aspirant-Minister” schreef I5 \\n .\.uumn ch
Indische Spoorweg-Maatschappij in Kamer — Vervalg
op de Waals aanteckeningen over knlmlmlr onderwerpen. Amster-

b 2)
e oprigting —

~vaa het lapitaal? —w
t de. Alge

d vitbreiding te geven pit
“lokken voor welker verkri eemde beurzen, na de
~daar gedane. mldevvmdmg Ret hoofd had ‘gestooten. Geheel de
sincarnatie dier Maatschappij is in Dickens great Merdle voorge-
TVoeld en in fittle Mendel verwezenls
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van f 4.000.000.— tegen den koers van 89 '/, aan: de
markt te brengen. Dat deze koers zoo laag was, zal
duidelijk zijn, wanneer men bedenkt dat het aan de Alge-
meene Maatschappij gelukt was even te voren zich van
hare aandeelen — waarop intusschen 60 %, gestort was
geworden — tegen den koers van 569, ) te ontdoen,
nadat zij het publick met een schoonklinkenden Fran-
schen prospectus — bijlage Il — opgewarmd had.

Tot die uitgifte der obligatieleening was door den
Minister toestemming verleend; toen echter de geld-
schieters door tusschenkomst van den Raad van Beheer
poogden gedaan te krijgen, dat de rente der obligatie-
leening preferent zou zijn, werd zulks geweigerd; de wet
kende, wat den rentewaarborg betreft, geen onderscheid
tusschen aandeelen en obligatien ©). Dit ad tot gevolg
dat op den dag der toewijzing van de leening het Engelsche
Syndicaat bezwaren maakte wegens.den stand der geld-
markt — gevolg van de Luxemburgsche kwestie,

« Nu zou de weg van rechten hebben opengestaan om de
geldmannen te dwingen aan hun toezegging te voldoen,
echter zou dit er in geen geval toegeleid hebben, dat de:
contanten dadelijk kwamen binnen vloeien. En dit toch
was noodig! Daarom werd-de transactie gesloten, dat de
S.M. de helft der abligatién terug zow koopen: de
nkosten sk el leening, waaronder 6, provisie voor
de firma Horstman & Co,, bleven nog voor rekening van
de spoorwegmaatschappij. Het gevolg was dat de geplaatste
1980 obligatién netto niet meer dan f 1.461.985.86
opbrachten, dus nog geen 74 %, van de nominale waarde.
De 2020 in portefeuille gehouden aandeeien bleken voor
redelijke prijzen onverkoopbaar, evenwel werd de Handel-
Maatschappij bereid gevonden” eén aantal daarvan in belee-
ning te nemen, waardoor m.eu'emg geld in de kas der
Spoorwegmaatschappij vloeide 7).

Officieel werd de mislukking der lcening. geweten aan
den inhoud van artikel 75 der concessievoorwaarden, welk
artikel bepaalde, dat de Staat slechts tot einde December
1868 een rente waarborgde over de voor den aanleguit-
ven sommen *). In het laatst van 1868 verzocht
om de N.LS.M. om a het maximum der rentegarantie
van f 630.000 te verhoogen tot f 765.000, b den garantie~
duur met 2'/, jaar te verlengen.

Den 8en December 1868 sloten de Ministers van Kolo-
nién en Financién, de heeren DE WAAL en VAN BOSSE,
met den Raad van Beheer der N.LS.M. een overeen-
komst, welke eene_wijdere. strekking had door samen-
koppeling aan de concessie Buitenzorg-Batavia, (waarover
later meer), waarvan. eenige artikelen de bekrachtiging
bij de wet vereischten (Biflage 111). Het wetsontwerp zelve

*) Mr. BANCK noemt
.Geen aspirant-minister”: 58",

) e ierover nog nader in Hoofdstik L. De heer. WenERuAN
spreekt over deze onderhandeling de

Geschie dkundtg Oversicht van de ot

op bladzijde 32 zljner brochure;

undknmmp xIH a:m 5P v
verleende conces-
\lnmnwulmlm en den a[l kmlld van die. concessievoorwaarden
ﬂlrn ovgreenkomsten. (Mededeelingen Algemeen No. 11 der
S, verdere llﬂd&!hal\drllM\" die leidden tot de Indische
».pm.mgw wen
op bladzjde 14 e-v. Hiernaar worde verw
) Zie nvu deze transactie nader in N:mlduuk n
E. WEYERMAN Geschiedkundig Overzicht van het Ontstaan
g Tramuegen ix Nedertandsc-indic (jaasceBoek-
~I£a¥a\m) bladzijde 19 (zie ook bijlage 4)

indt men aldaar zeer uitvoerig weergegeven

met de Memorie van ’l‘nelh‘ﬁth (zie Bijlage |

bij koninklijke boodschap van 13 December d.a.v. bij de
Tweede Kamer der Staten-Generaal lnxedluld (Gedr.
Stukken 1868—6911 No. 83 1 tot en met 5).

Den 5en Maart 1869 vingen de besprekingen in de
Tweede Kamer aan (Handelingen Il bl. 997 ev.). Deze
zullen in Hoofdstuk Il uitvoeriger behandeld worden even-
als het Voorloopig Verslag, de Memorie van Beantwoor-
ding en de behandeling in de Eerste Kamer. Had den
9en April 1860 de laatste bespreking plaats, den 10en April
verscheen de wet reeds in het Staatsblad (Ind. Stbl. No. 52).

De spoorwegmaatschappij had echter zoolang niet kun-
nen wachten; den 19en Februari had daarom het Comité
van Bestuur fe Samarang aan de Indische Regeering
reeds een renteloos voorschot van f 320.000 aangevraagd,.
hetwelk den 12en Maart werd verleend onder voorwaarde
dat het bedrag teruggegeven zoude worden, indien het
wetsontwerp doar de wetgevende macht mochl worden
verworpen. Aangezien dit laatste niet gesclu:dde kon de
N.L.S. M. met dit geld doorwerken en werd den 10en
Februari 1870 de lijn van Semarang tot Solo ¥) voor het
publiek verkeer opengesteld. Toen waren echter. weder
alle fondsen opgeteerd ‘en_moest apnieuw bij de Indische
Regeering om voorschot aangeklopt worden. Op de wet
van 10 April 1869 (Ind. Stbl. No. 52)zal in dit en vooral
in het yolgende Hoofdstuk nader teruggekomen worden.
Hier zij nog vermeld dat en de heer STIELTJES en de
combinatie VAN VLIET het aannemen. De vraag rijst: waren
de finantieele rampen alleen het gevolg van den funesten
finantieelen opzet, toen een niet volkomen credietwaardige
bankinstelling ,een kreupele cm]lelmrlchllng" - als

i voor de jonge optrad ? Het
antwoord ‘moet ontkeninend luiden; naast de finantieele
bezwaren als gevolg van den foutieven geldelijken opzet,
deden zich ook finantieele moeilijkheden gevoelen, welke
in de ondervonden technische teleurstellingen hiin oor-
sprong vonden. Deze teleurstellingen kan men splitsen in,
twee groepen; le die, welke het gevolg waren van het
gemis aan elke ervaring op aanleggebied van spoerwegen
op Java, zoodat veel leergeld te betalen viel; 2e die,
welke voortsproten uit den duren aanleg van den zijtak
van Minister FRANSEN VAN DE PUTTE, door de conces-
sionarissen ,te lichtvaardig” aanvaard '°), en de grootere
lengte van de lijn, dan waarop oorspronkelijk gerekend
was. Aangezien men vele fouten aan den hoofd-
ingenieur, chef van den.aanleg, den heer |.

%) De lijnvakien Si Tanggo
en Semarang-| Haven waren tevoren rtcdl resp. 10 August
19 Juli 1868 20 Juli 1868 voor het publiek i

pmlrent ge ldische Spoor- €0 Tramwetger
in Hoofdstuk 1 van
van Spoor-en lmmwtgrn
van goederen door S. A.
Spoorwegaolitiek Hoofdstuk 1 e F E_BORD

Spoaryceaiensten op. fova n detn) Bdlachetoy omu-n ma bl. 1532
") Zie Eenige bladzjden Indische spoorwegpolitiek 10 (de voor-,
feschiedenis der Indiscle: spoorwegen) i o et
joofds!
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heeft ges is het niet meer dan billijk hier
teristiek op te nemen, welke dr. E. B. KIELSTRA
van hem gegeven heeft'). *

»Tot hoofdingenieur, belast met den aanleg, was be-
wnoemd de Heer J. P. pE BORDES, toen 46 jaar oud. Hij

_.was in Nederland een zeer bekwaam genieofficier

wgeweest en had, de laatste drie jaren, eerst als lid,
»daarna als voorzitter van den Raad van Toezicht op de
Spoorw:gdlenmn gefungeerd. Hij was betrokken geweest
win voor

de richting- HAITINK (FRANSEN VAN DE PUTTE) ten slotte
afgeweken werd. De heer pE BORDES zegt o.m.:
»Naar mijn gevoelen was de door concessionaris eerst
,aangevraagde richting over Goeboek en Poerwodadi de
ybeste, om Samarang met de Vorstenlanden te verbindes
»deze doorsneed een goed bevolkte landstreek, het rx]ke
Jrijstdistrict van Grobogan en - vermeed het moeilijke
Jterrein bij Kedoeng-Diatti.
JHet eenige voordeel der lijn over Kedoeng-Diattie is,
dzl deze over 40 a 50-K.M. lengte door of langs djat-

D
wmaar had nog niet als practisch sps I diensl
ngedaan; trouwens van hoe weinig ingenieurs kon men
»dat in 1863 zegge!

WHij kwam geheel vreemd op Java, onbekend met de
wdaar en onbe-

loopt, die aan den Staat behooren en nu
Lgeexploiteerd kunnen worden. Het was een dood kapi-
Hlaal, dat nu wordt, maar aan
«den spoorweg gedurende een lange recks van jaren een
ijk vervoer van timmer- en brandhout naar

kend met het terrein zifner werkzaamheid, onbekend
n00k met den aard der natunrkrnchlen, waarl:gen hiij
,naar van een i strijd
szoude te voeren hebben. A

»Wanneer men dit alles in aanmerking neemt, dan past
whet, gronle hulde te brengen aan den man, die gedurende

| jaren op wijze de
.m Indit leidde, bezwaarlijk had men betere keuze kunnen
ndoen. Het feit alleen, dat de gehecle spoorweg in vrijen
Larbeid werd gemaa& nder de desfijds_door velen zoo
i geachte | bewijst reeds voor

wde energie, door DE BORDES getoond.

,Maar de i bleven niet uit.
»van persoonlijke aanvallen, waaraan hij bloot stond van
nde zijde dergenen die om de een of andere reden de
wverleende concessie hadden afgekeurd, aanvallen door
nhem steeds met waardigheid gedragen — had. hij met
_,velerlei bezwaren te kampen: vaak ontoereikend . per-
wsoneel, ‘teleurstellend terrein, vogral bij den aanleg. van
den ,Zijtak”, mislukking van-een pogen om een deel
ovan hét werk in aanneming te doen uitvoeren; de
yaardbeving van 1865, die, toen de vraag rees of de
.vesting Willem 1 wel behouden zou blijven, tijdelijk
nhet werk op den zijtak deed staken.”

.De heer KIELSTRA komt dan ook tot de slotsom dat
het, achteraf beschouwd, niets verwonderlijks had, dat
de bouwtijd met 1'/, jaar werd en dat

#Samarang en de Vorstenlanden verzekert.

.Den spoorweg niet over Goeboek en Poerwodadi
kunnende aanleggen, was het zaak het nadeel der bij
wde wet aangenomen richting zooveel mogelijk te ver-+
sminderen en tevens om de sterke hellingen te vermijden
wvan eene meer rechtstreeksche richting van Kedoeng-
.Djattie naar Solo.

,Daarom heb ik van Kedoeng-Diattie eenc oostwaart-
,scherichting aangenomen, waardoor de spoorweg zoove
»mogelijk in de richting van Poerwodadi is omgebogen
wfot het station Goendih, alwaar hij weder eene zuidelijke
Lrichting aanneemt.”

Na eene opsomming der voordeelen van de definitieve
richting besloot de heer b BORDES op bladzijde 2

De meer rechtstreeksche richting van Kedoeng-Diattie
wwerd door geen enkel algemeen belang gevorderd. De
Lombuiging naar Goendih is alzoo in alle deelen in het
Lbelang geweest, zaowel der onderneming als der resi-

.dentitn door en‘langs welke de spoorweg werd aan-
»gelegd.™ ).

In de eerste jaarverslagen der Maatschappij vinden we
van de tegenslageén bij het werk telkens melding gemaakt —
o.m, qok dat het contract met de aannemers VERLOOP & Co
ontbonden moest worden. Over de benarde finantieele

itzi werd evenwel kkig gezwegen.

o] chen — 16 October 1863 — had de N.

de spoorweg 17", in plaats van f 14.000.000.— kostte.

In 1870 schreef de heer DE BORDES eene brochure
omtrent den onder zijne leiding verrichten spoorweg-
aal Op bladzqd: 20 daarvan deelt de schrijver
EJ& (’ader mede “over de richting van den
Spoo! . “waarover ~indertijd zooveel geschreven en
gesproken werd. Hij spreckt zich daarbij zeer beslist
voor de vlaktelijn uit ). Merkwaardig is nog wat op
bladzijde 22 voorkomt, omdat daaruit blijkt waarom van

concessie aangevraagd voor den aanleg en de exple

De heer STIELTJES had zich vroeger reeds per request tot de
Tweede Kamer gewend, tencinde op de afwiking van het wetelijk
jastgcatelde iracé e, hierover Bijblad van
Nederlandse 2

ol In et Ka 8 van Ingenieurs kwam de fiieuwe
tlchting e e (m ok NowlentV crgadering an: 14 Pebriae

N
2

Aunlg van spoorwegen op Java ingeleid door T. ). STIELTJES

bladzijde 120 e.v. met debat van den heer HAITINK. De heer DE

BoRoes snced de discussies ten slotte af. Zic ook de notulen van
2 September lage 3

Szlm) duikt telkens -1\-

wegliteratuur op. Een ,ingenieur” begon in 1883 zijn

oli

i, 4é spod=
brochur

2 1 2. bE Bowoes. De Spoor (den
, Gebr. VAN CLEEF 1870) annll:n Instituut van lngemcnrs

71 bladzijde 84 e.v.
) Hij ging daarbi \} verder dan bify. de &ewexm ingenieur bij de
Camm n(: 1ot de :rvoennuidelen S.E. A VAN EISINGA

coope spoorwegen op Java 1864), die

r udnlde 16 de Iun-nzinnk alkeume en m:h vnarae viaktelijn-
SIEI:lqu praka De g com-

wezen secti ij dezelfde
NCH HENKET bicef ook aler 0t herxll]n-sneluu prefeteeren
Annll{
'MANN_1866).

op Midden-fava Amsterdam J. C. S

naar aanleidingen van de spoorw
Minister van Kolonien van Bioemen Waanders .8

-Waarmede de geschiedbocken vai den spoorwegbomy op. Java
saaneangen, met name de hnchn,vm an den strijd door den
“bekwamen’ STIELTIE

dediging van zin trac vau cen spoorweg die Samarang met de
“Vorstenlanden verbindt, e

Af en foe zal de gelegennieid zich aanbieden naar de verschil-
Jende uitingen te verwijzen
) Zie ook Hoofdstuk 11,
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van de lijn Batavi; i n),
deelde zij daarkij niet noodig. En daar ook het Indische
Gouvernement van dezelfde opinie was, verleende de
Gouverneur-Generaal de concessie bij Gouvernements
Besluit van 27 Maart 1864 No. 1. (zie bijlage VI).
Deze concessieverleening was een doorn in het oog
an allen, die aan de N.LS.M. een kwaad hart toedroegen.
En dit waren er velen! Voornamelijk de heeren Dubok
vaN HEEY c.s., opvolgers van de concessie-Banck, zaken-
vrienden van den heer L. vAN WOUDRICHEM VAN VLIET,
die voor dezelide lijn concessie aangevraagd hadden als
onderdeel van een grooter net, zie
Tegen de concessie rezen echter bij de Regeering
by en, die naar het oordeel van den heer KIELSTRA
nog al gezocht waren ). Ook volgens de-meening van
anderen. De minister van Kolonién -toch opperde “bij
missive van 24 September 1864 bedenkingen tegen art. 11

Hoe het zij, de vraag kan gesteld worden

uvitstel aan de N.LS.M. ongevallig was en dit lchl]ntnlet
het geval te zijn geweest, aangezien in het jaarve

van 1866 werd vermeld ,dat de door het bestuurin het
~werk gestelde pogingen om voor de uitvoering der
Lconcessie Batavia-Buitenzorg geld te bekomen tot heden
wniet zijn mogen gelukken. De geschokte toestand der geld-
wen fondsenmarkt maakt het onraadzaam daartoe verdere
~pogingen aan te wenden.” Terecht merkt Mr. BANCK ')
op, dat waar de concessionarissen zelf verklaarden de
fondsen niet te bezitten, art. 1 van het K.B. van 31 Oct.
1852 Lett. H 22 geeischt had, dat zij van hunne rechten
vervallen waren verklaard. Toen op 30 Juli 1868 aan de
Maatschappij verzocht werd ingevolge art. 66 het waar-
borgkapitaal te storten, waardoor de aanvaarding definitief
20u- zijn geweest, w:;d dourdeMu:tschlppl] geantwoord
met indiening van. ee oorstel, dat tot de z.g. Indische

der voorwaarden — over tand
an g aan den essi in
recht van opstal tijdens den \duur der concessie, welk
artikel volgens den Minister aan de Koninklijke goed-
keuring onderworpen moest worder. Nu was in) het
rapport vah 29 Januari'1852 ¥) gezegd,“dat, ,afstand van
gouvernementsgronden wel cenpunt zal zijn_het welk bij
de concessie wordt geregeld” en bij Koninklijk Besluit
tober 1852 letter H 22 (Indisch Staatsblad 1853
s het verleenen der concessie aan den Gouver-

Spoorweg Teidde.

De_Mimister van Kolonién DE WAAL nu bieek genegen
een watsonrwerp in te dienen, waarbij aan de N.L.S.M.
ten behoeve van de lijn S.V. tot. 1906 een rente werd
verzekerd van 4'/, '/, over een kapitaal van hoogstens
S 17.000.000.— (zie hiervoren). Dé Maatschappij zou een
obligatielecning  van f 11:000.000.— mogen ~sluiten,
waardoor ook de obligaticleening van 1867 kon worden
geconverteerd. Rente en aflossing der nieuwe leening
werden ten koste der aandeelhouders door den Staat

neur-Generaal
was dus niet bepaald noodig, hclgu’n ook blijkt it ver-
gelijking met art. 6 der concessie Pasoeroean-Malang,
waarin een gelijkluidende bepaling voorkwam en voor welk
artikel dezelfde goedkering niet verlangd werd:
De redactiewijziging - van art. 1) der concéssievaor-
waarden geschiedde bij besluit van denGouverfieur=
al van 19 Juni 1865 No. 1 (bijlage VIII), doch'het
Juni 1868 worden voor de Koninklijke goedkeuring
verleend werd (bijlage 1X). Qok tégen de §§ 2, 3 en 4
an art. 37 der concessievoorwaarden waren bezwaren
ingebracht, welke bij hetzelfde Gouvernements-Beslujt
van 19 Juni 1865 geelimineerd werden.

) Op voorstel van den heer DE BORDES na gehouden béspre-
Kingen ‘met den landvoogd.

%) Zie 0.a. rekest aan den Minister van Kolonién dd. 26 Mei 1867
n brief van de Heeren Dudok van Heel c.s.

en zie - over spoor-
wegaanleg op Java gericht aun de Commissic ad hoc uit het
Indisch sthap. Ambierdem 1854 Daa er o.u. terecht

ven iecongemic van voordeelige lijnen
cel, was, omdat
iiven (bladeijde
Dat zulks juist gezien was bifjkt 0., uit eene uithting vid ﬂtn
Voord aan de aandeelhouders der . I
fer voorstellen fot uitby (den Haag,
Gebr. vAN CLEEF 1817) bladziide 17, zie bilage | van Hoofd:

op _-ewum d,n het uit

stuk 1L

Indisch Gi mnmlmp 16 April 1867 Bladzijde 70. Ik herhaal
Jhet, niets tot het nemen van een besluit, Onze
Nastos b s MGt 46 twes sHORWER niop Jav8. Mlc s e o

der in opbrengst zullen worden overtroffen ; waarom uit-
en et gevaar bestaat dat zij finantieel nadeelig kan zijn.”
Beter pleidool. voot staatsaanleg e exploitatie van| spoorwegen
in de kolonién is haast niet den

) Onze Eeaw Jan. afl. 1914 nlaﬂzude 55

Zie Eenige Bladzijden Indische Spoorwegpolitiek 10 (De voor-
chiedenis der Indische Spoorwegen).

") ldem.

Van de f 17:000.000.— moest cen bedrag
van ' 4.000.000.— onder toezicht der Regeering worden
gereserveerd om “zekerheid te krijgen dat de lijn Buiten-
zorg—Batavia zou worden gebouwd. |

De aandeethouders keurden.de fransactie goed ). In
de Tweede Kamer.der Staten Generaal werd de wet,
mede doordat Minister DE WAAL ¢en portefeuillekwestie
deed vermoeden, met 37 tegen 31 stemmen aange-

"

nomen.
ok in de Eerste Kamer bleek een meerderheid voor
de wet te vinden (Wet van 10 April (/nd. Stbl. 1869)

“2ijn kapitaal te" formeren? Gaat het dan op, dle. bektachHEIng
Wter elfde ure te provoceren, niettegenstaande het gebleken wn
dll concessionarissen het noodige crediet misten om
wvoor die lijn bijeen te brengen? Gaat het dan op ltvmdcn&:u
et vaorwuardeljke aanyiarding o t vergunnen datin strid et
“de letter der cmeum S sto oA
sconcessién, geen st Kapi

_Beschouwen we da A R Wi

niet aan mmm voovsld g schuldig e maken, wanneer

«~Wij aannemen dat en d K. die welke in
»1868 aan het bewind WIA. ﬂnﬂtr den de.mankl van het konink-
.li]kdkﬂ.l{‘;. bevriende personen hebben trachten te bevoordeel
len dat 2

gemaakt om hem
Voo de it am«mmg-sa« .....

%)} P. b BoRoES: De Spoorweg Samarang-Vorstenlanden bl.
“Men bewere ict dat indien de ransactie van 886 s00,0nvo
“declig was, men ze da moeten aangaan. Er zijn.
Zomstandigheden waaronder men 26lfs de hardste: voorwaardon
»moet aannemen.”

tte svellen o kapitaal te formeren




‘No. . (Zie overigens hoofdstuk 11, hetwelke meer in
t Mjmnder over deze wet handelt).

De leening, groot f 9.020.000.— met de Engelsche
leening van f 1.980.000 te samen f° 11.000.000.— tegen den
koers van 90°/, vitgegeven, bracht ruim f8.000.000.— in de
kas, waarvan f 4.000.000.- voor delijn Batavia-Buitenzorg.

Kon aan laatstgenoemde lijn geleidelijk worden doorge-
werkt — het project was reeds opgemaakt door den heer
HENKET, aanlegchef was de heer MENERS — de finan-
tieele moeilijkheden bij den aanleg der lijn S.V. bleven
bestaan ). In April 1870 waren de geldmiddelen totaal
uitgeput en moesten de werken gestaakt worden. Het
Indische Gouvernement verleende een renteloos voorschot
van f 175.000.— tot voltooiing van de nog.vereischte
werken in het reeds ge!xploneerde deel van den weg
alsmede voor onderhoud. » i

Den 30 Augustus 1870 werd in Nederland een over-
eenkomst met de N.L. S.M. gesloten, waardoor 7 in staat
z0u worden’ gesteld de 3e en 4e sectie !c voltooien. Dezc

bedrag van ! 63.000, omdat de Indische Regeering inge-

olge uit het (12 1870)
geen voorschotten meer mocht verleenen. Deze faatste
bepaling werd echter ingetrokken, zoodat in Maart 1871

_opnieuw een regeeringsvoorschot van S 200.000 werd

verleend. Het voorschot van de Solosche landhuurders
was toen met de vrachten verrekend, terwijl van het
voorschotvan den lande, groot f 175.000, reeds f' 135.000.—
was afbetaald geworden door vrijwillige inhouding van
aan renten. T

dezer fihaticEie manipblaties kon de NLS.M: vri geregeld
doorwerken met gevolg dat het vak Solo-Djokdja den
10en_Juli 1872, het vak Kedongdjatti — Willem | — de
fameuze zijtak — den 21 Mei 1873 in exploitatic kwam,
terwijl van de lijn Batavia-Buitenzorg den 15en September
1871 het stuk Batavia— Weltevreden, den 16en Juni het
volgende stuk tot Mr. Cornelis, den 3len Januari 1873
het laatste vak tot Buitenzorg voor het publiek verkeer
Kon worden opengesteld. o

beoogde g van
termijn tot 26 September 1573 indien dc Muatscappi
zich.zelf de benoodigde f 2.000.000.— zou kunnen ver-
schaffen, dan wel de Staat zou finantieel’ bijspringen met
behoud van vrijhieid om-genoemden. termijn (26 Septem-
ber 1871) al dan me&emlengen of de concessie vervallen
te verklaren. Waar de Franseh-Duitsche oorlog uitgebroken
was, was het te voorzien, dat een leening niet geplaatst
zou kunnen worden, zoodat een nieuw wetsontwerp zou
moeten worden ingediend. Voor het echter zoover kwam

verdient nog, dat de voorschotten van
£ 175000 en £ 200.000 reeds i Juli 1871 waren aan-
Rezuiverd. Begin 1873 bedroeg het rentelooze voorschot
aan den, Staat wegens rentegarantie bereids drie millioen,
om nog te stijgen (1875) tot f 3.334.420.66',. Na 1877
werd evenwel gerégeld afbetaald, zoodat in 1894 de
schuld gedelgd was en in 1895 het eerste winstaandeel
groot f 163.631:65'/ aan den Staat werd uitgekeerd.

(Word! vervolgd) S. A. REITSMA

Afdeelingschef der S.8

eindigde de oorlog en gelukte het aan de
in Maart 1871 een leening groot f 2.000,000.— 139.000.—
pondsterling — rentende 5"/, te sluiten tot den koers van
90/, °/, na aftrek van. 4l ", provisie, het pond berekend
op f 11.80. Uitstel van oplevering werd toen verleend.

Onderwijl verkeerde de N.LS:M. echter nog alqu in

NEDERLANDSCH-INDISCHE SPOORWEG-
MAATSCHAPPI]

ezc ij kan terugzien op een zeer bevredi-

den hoBgsten finantietlen nood. Solesche
verstrekten een voorschot op de vrachtloonen tot een

) Mr. A.S. VAN NIEROP schreef voor de aanname der wet in
de Eerste Kamer op bladzijde 7 van de Indische spoorweg conventie:
«De geheime bedoeling, zooals die uit de discussie is op'te maken
,u intusschen, dat die vier millioen zullen uitmaken de garantie
voor den weg Bunmnrg-u atavia. Men schijnt tot d-e gemas-
wkeerde inrichfing gekomen te zi,n om te ecarteren de gea
»voor Batavia-Buitenzorg zonder garantie of om te knnmn nanrl»
haven de concessie voor dien we door

gend boekjnar, waartoe het belangrijk toegenomen
suikervervoer, gevolg van ruime oogsten, in niet geringe
mate bijgedragen heeft. De hoeveelheden suiker, in 1914,
1915 ‘en 1916 vervoerd, bedroegen onderscheidenti
244.017,.229.362 en 292812 tonnen
Onderyolgende staat geeft een overzicht van de bedijfs-
uitkomsten over de laatste drie jaren.

& n de Maatschappif vericend zonder Jmntic. e
wReering I:oum dan ook vol in de gewisselde st .
concessie Batavia-Buitenzorg geen subsidie of garantie wordi

ericend, zelfs nog in e Memorie van op art.
ko fiscissic woest er het hooge
|c|l‘ .m buun 0 d¢ waarheid
t e ment schijnt dus, behalye de
il n] v.m =n e:rxi gecﬁnud:erde weg Samarang-Djok-
~djokarta, 0ok de uitvoering van den weg Batavia-Buitenzorg te
.m:ekmn door garantie voor den cersten weg van s¢fen ‘millioen,
ronder twee millioen voor conversie van geplaatste obligatién
Tén vier millioen waarop zonder dat Miervan veel blkt, de weg
“Buitenzorg-Batavia wordt geraamd,
Intentle van de Maatschappij schint e om in het tekortte
Lvoorzien voor den weg Samarang-Diokdjokart
ader aandecinouders te verbeteren wocging s e in Bmv.
. de cenige die in Indié schiint e kupnen rendere
Heoohy NIEROP drong aan 0p cen ieuw gelormulecrde maclmg

1914 1915 1916
Bitito opbrengst’ + 020062 | 9340557
Exploitatickosten - 4034488 | 4803302 | 4963250
Netto opbrengst . 4515145 | 4456235 | 5566208

¥

Ook de Staat deelde in de meerdere inkomsten: zijn
aandeel in de winst van den Spoorweg Samarang-Vorsten-
landen bedroeg f 369.543,54 tegen £ 230.338,83' in 1915
en £260.124,35 in 1914

De Maatschappij had in 1916 in totaal 627 Ku

spoor-

rbij 7 ea 4 millioen obligatitn werd
Mmsdwpnu it te geven telkens na L e Regeenng m
seritn of. xed:tluu 4 Oplevering van een gedeelte werk of door
den Staa telkens voor het hedrag als de volgens

en g in , verdeeld ove

vercenkomst of concessle, die et plan van obligatiegarantie moct
len recht zal hebben aan haar af fe geven (bladzijde
) Vergelijk de rede van het kamerlid i op 3Mm| 1869,

:

Spoorweg bamaland Vorstenlanden 210 KM.
Djokje-Riossolie: & 7o e e e 2B
Djokja-Willem . . . . . . . . . ..Ml
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Goendih-Soerabaja . . . . . . . . . .249 KM.
Solo-Bojolali .. . . G o TR g
Van de 70 huizen van |4 versclullende typen, die samen
het woningpark-Gergadji te Samarang zullen vormen,
waren einde 1916 44 ter bewoning gereed. Op 1 Juli
van het verslagjaar werd de Centrale pl te

is hoofdzakelijk het
goed geslaagden sulkemogst, terwijl het ver
vredigende resultaten verder toeschrijft aan , het vermmgda
Lstreven naar ontwikkeling van de inheemsche bevolking
»en het bij den Inlander veld winnende inzicht, dat door

Semarang gesloten en die te Djokja is zijn geheelen
omvang opengesteld; het aantal werklieden bedroeg aldaar
einde Juli 760.

Op grond van artikel 59; vijfde lid, van het Algemeen
Tramwegreglement werd, bij request van 21 Augustus
1915, aan de Indische Regeering toestemming gevraagd'
om in het belang van het reizend publiek. op de baan-
vakken Magelang-Setjang-Parakan en Djamboe-Willem T
de maximum-snelheid der treinen tot 45 K:M. per uur op
te voeren.

De Directeur van Gouvernementshedrijven meende te~
genover deze verhooging van de maximum-snellieid den
h te moeten stellen, datide Tramweg-concessie zou
worden veranderd in eene Spoorweg-concessie. Met het
oog op de belangrijke algemeene verhooging van bedrijfs-
kosten, die van dien eisch het gevolg zou zijn, is woor-
loopig van het voornemen_om op bedoelden tramweg
met grootere snelheid te rijden; afgezien.

Gedurende het verslagjaar werd aan.de volgende lijuen
in aanleg gewerkt:

Djokja — Passar Gedé — Poendaeng; Babat — Toeban ;
Kandangan — Grisee en Bodjonegord — Djatirogo.

De uitkomsten der exploitatie over het loopende jaar
laten zich, ge van den
heel wat minder gnstig aanzien dan de hierboven be-
sprokene: tot en met September bleef de bruto opbrengst
f 167631 onder die over hetzelide  tijdvak van het
vorige jaar.

SAMARANG-JOANA - STOOMTRAM-
MAATSCHAPPIJ

[D¢ bedrifsuitkomsten over 1916 zijn, tengevalge Van

de aanmerkelijke verbetering van den ecomomischen
toestand in een_groot deel van het:door deze Maatschappij
bediende verkeer ed, belangrifk gunstiger dan die
over 1915. Het ondervolgend staatje geeft een beeld van
den finantigelen toestand der S.J.S. over de jaren 1914
tot en-met-1916:

1014 1915 1916

meerdere welvaart kan worden
wverkregen”. y

Met den aanleg van nieuwe lijnen wil het niet erg
vlotten: bij besluit van 5 Mei 1916 wees de gemeente-
raad van Semarang de aanvraag om concessie voor een
electrisch tramwegnet in die gemeente af; de concessie
voor een tweede lijn fusschen Semarang en Demak werd
op voorstel van den Directeur van Gouvernementsbedrij-
venals niet aanvaard beschouwd, terwijl omtrent de op
29 Mei 1915 ingediende concessieaanvrage voor de ver-
lenging der zijlijin Koedoes-Petjangadn tot Japara, tot
dusvere niets vernomen werd.

Het baanvak Luem-szutAn der lijn Lasem—Djalirogo

werd voltooid.

Overigens noopte de nuﬂr)gsmesland in toenemende
‘mate tot beperking van belangrijke aanleg- en uitbreidings-
werken. Té ijging van de voor wer-
ken noodige geldén werd eene_inschrijving op f 1.000.000
der f2.000.000 aandeelen”in pone(eullle tegen den koers.
van 110 %, uitsluil voor
Op deze umssu werd voor 961 aandeelen ingeschreven,
welke alle toegewezen werden. ‘Deze nieuwe aandeelen
geven recht op de helft van het dividend over 1916. Dit werd

« op 6, bepaald, tegen 5/, over 1915 en 8, over 1914.

o

OO0ST-JAVA STOOMTRAM-MAATSCHAFPPI)

(Qdervolgende sigt van opbrengsten en kosten geeft
een overzicht van .de geldelijke uitkomsten dezer
Hsghchappi overde driel laatste jaren:

1014 ; 1915 | 1916
Bruto opbengst . . .| 681 w.ss‘ 682198,94 | 75417496
Exploitatickosten . . . | 35446373 | 37050435 | 45567173
Nettolopbrengst . . . | 32688123, | 31169450 | 20850323

De_uitbreiding van het bedrif (waarover nader) deed
de exploitatiekosten over 1916 85,167 vermeerd
waardoor de zxplommmmden tot de sedert 1
meer bereikte hoogte van 60,4 */, steeg (vorig jaar 54,3 =/,,)

Bruto opbrengst . . . | 260273072 | 245096272 | 267073414
132871086 |1.350311,36 | 1.360.605,60

127401986 | 1.091.651,36° 1.301.128,54

Exploitatiekosten .

Netto opbrengst

gevolge kon de hoogere bruto opbrengst

niet verhinderen, dat de netto opbrengst niet onbelangrijk
beneden die over 1915 bleef.

De in het verslagiaar aan et stadsnet te Soerabaia

De bruto opbrengst is derhalve £ 219.771 hooger dan
die over J915, terwijl de exploitatiekosten, dank zij het
doorgevoerde systeem van bezuiniging, slechts met £ 10,294
n; vandaar een aanzienlijk grootere netto opbrengst
en een' gunstiger exploitatie-coefficient, n.l. 51,3% tegen
55,47/, over 1915.

ste
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straat-Staatsspoor deed het verkeer naar vurwachllng su]-
gen. G van het in nem

dezer lijn vermeerderde de opbrengstop de lijn Soerabaia-
Krian met £ 56,639. Niettemin zullen nog eenige jaren
moeten verloopen, voordat de volle rente van de zee;
hooge aanlegkosten der nieuwe lijn behaald zal worden.




’gﬁéessl'b voor een electrisch tramwegnet te Soe-
rabaja — verleend op 25 November 1915 —kon in het
verslagjaar nog niet aanvaard worden, daar de overeen-
komst met de gemeente, welke vooraf tot stand moest
lmmen, eerst in de maand Apnl 1917 geteekend werd.
j tot goederen
D:rmo" leverde minder winst op dan in vorige jaren,
hoofdzakelijk wegens de beneden verwachting gebleven
opbrengst van den suikerrietoogst (f 14.011,26 netto)
tengevolge van verwaarloozing van een deel van den
aanplant door de bevolking, ongunstige weersgesteldheid
in April en onregelmatige verwerking van het riet door
de fabriek, aan welke het verkocht was. Bovendien was
gisting onder de bevolking, die onregelmatigheden van
verschillenden aard met zl:h bracht, -van ongun:ngen
invloed.
Het dividend, sedert 1911 6 “/, bédragendc. werd ook
over het afgeloopen jaar op dit percenhge vastgesteld.

/ \
SERAJOEDAL STOOMTRAM-MAATSCHAPPI]

)
et !evr:denheid[‘ﬁpn ‘deze Maatschappij. terugzien op.
de in het veula&ur 1916 bereikte resultaten, Niet~
tegenstaande den reeds ‘lang gevreesden en thans een
voldongen feit: geworden afbreuk, haar door den staats-
spoorweg Cheribon-Kroja aangedaan, bleef de bruto op-
brengst een stijgende lijn volgen, waardoor zij die van

Het lijngedeelte Bandjarnegara-Selokromo der lijn Ban-
djarnegara-Wonosobo werd op 1 Mei van het verslagjaar
voor goederenvervoer opengesteld; de geheele lijn werd
op 7 Juni 1917 volledig voor het verkeer geopend.

Met het oog op de tijdsomstandigheden en de nog
onzekere bedrij van de lijn
Wonosobo werd het niet raadzaam geacht een hooger
dividend dan 89, (evenals het vorige jaar) uit te keeren,
ofschoon het ter verdeeling beschikbare winstsaldo grooter
was dan over het vorige boekjaar. Zoo doende kon een
bedrag van f 130.714.— afgeschreven en gereserveerd
worden tegen f 103.543.— over 1915.

MALANG-STOOMTRAM-MAATSCHAPPI]

ok deze transportonderneming heeft over de uitkom-
sten van 1916 geen klagen, zooals uit ondervolgende
staat/ blijkt; men mag zelfs van een bijzonder gelukkig
jaar spreken.

1914 1915 1916

Bruto opbrengst . 516.420 567.635
Exploitatiekosten . 195260 201.793
Netto opbrengst 321.150 385,841

het vorige verslagjaar met f 8522 kon. De
hier ing drukte de
kosten met f 2.938 nhar.beneden; fengevolge waarvan'de
exploitatie-cofficiént wm 45,47, over 1915 daalde tot
44,5 "Yoiy
Een overzicht der geldeluke uitkomsten over de laatste
drie jaren treft men hieronder aan.

1914 95 | 916
Bruto opbrengst . . .| 27102136 | 73201657} 74053867
Exploitatiekosten . . . | 32150800 | 33246032 | 32052262
Netto opbrengst . . .| 39951246 | 30955625 | 41101605

.De reeds boven aangesnp!e vetkeersonllrekkmg begon
an ¢ baangedeelte Kroja-Toegoeran
QE 1 Juli 1916. Een enkele blik
) spnmwegka is voldoende, om het nadeel te
bupeuren, dat de S.D.S. van deze nieuwe lijn moet
ondervinden, Voor een groot deel evenwijdig loopende
met het baanvak Maos-Poerwokerto, verschaft zij aan
laatstgenoemde plaats een tweede verbinding met de
zuiderlijn van den staatsspoorweg. Bovendien wordt het
aanvankelijk verwachte voordeel van het gelijktijdig ver-
krijgen eener ing met de
plaatsen Tegal, Pekalongan en Batang, voorloopig gemist,
omdat de door de S.C.S. beoogde aanleg der verbin-
Wingslijn Balapoelang-Margasari tot nog foe afgestuit is
op de bezwarende concessievoorwaarden.

In ronde- getallen bedroeg dus de stijging der bruto
opbrengst £ 71.200, terwijl de exploitatiekosten slechts
f/6/500 hooger waren, zoodat het netto provenu dat van
1915 met f 64700 overtrof. Als gevolg hiervan daalde
de’exploitatie-codificiérit van 37,8 %/, op 34,3/, he
zeker gunstig te noemen is.

Het p r nam in het jaar sterk
toe, in verband met het heuchelijke feit, dat de pest in
de Afdeeling Malang als geweken beschouwd mocht
worden-Het"aantal le klasse reizigers, toch reeds aan
fet dalen, verminderde in 1916 weder niet onaanzienlijk,
hetgeen aan het toenemende autogebruik te wijten is.

Aan aandeelhouders kon een dividend van 9, uitge-
keerd worden, tegen 6'/, %/, over 1915 en 6°/, over 1914,
%03
<

KEDIRI-STOOMTRAM-MAATSCHAPPI]

eder heeft de K. S. M. een voorspoedig boekjaar

mogen afsluiten, daarmede voortgaande w de lijn,

die zij reeds jaren volgt. Mogen ook al in de naaste

toekomst onverhoopf moeilijke jaren aanbreken, zoo is

deze Maatschappij in den loop van haat bestaan (opy

richt in 1895) krachtig genoeg geworden om zware tijden
het hoofd te kunnen bieden.
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* 1914 1915 1916
Bruto opbrengst 509506 | 632746 715.195
Exploitatiekosten . 26078 | 223576 241476
Netto opbrengst 383428 409.160 413719

Door de stijging der bruto opbrengst met ruim f 82,400,
slechts een der

kosten met f 17.900 staat, bedroeg de toename der netto
opbrengst ruim f 64.500. Deze uitkomst bracht een daling
van de exploitatie-coéfficiént van 353 %, op 338 Y,
mede.

Aandeelhouders genoten een dividend van 13'/; ', tegen
10'; %, over 1915 en 1Y, %, over 1914,

&

ERRATA.
| het vervolg van fet-artikel .De 8=uur arbejdsdagbe-
weging van het Amerikaansche spoorwegpersoneel”
(zie ons No. 9 van September j.1.) ziineen aamal storende

bladzijde 188, 1e kolom, 1e alinea political fram
litical Frame up”

i, i, 3¢ id. ,Shermannact ip.y. Herman-
nact’
id id. e id. " ,00k bij cen” ipv. o0k een’
id. 189, 1 id. ,2e id. ,productievermeerdering” Lp.y
. _productic vermeerdering”
i, i, 3 id. ,enten” ipv. uiten”
W0, 2 id. ,3e id. It is a gameof strategy” ip.y.
Wt is a gave of strategy”
id,  id ,4c id. ,genomen" fe schrappen
id. 190, 2 id. ,le id. deze" ipv. Jheen”
id., d. id. te stellen” te schrappen
id., id. , 6e id ,N.CC"2-maalipy.,W.CC™
- IR. V. JOCKIN.

OPEN BETREKKINGEN.

poorweg: "
ADMINISTRATIEF-¢n TECHNISCH PERSONEEL; zich te wen=
den totden Administratieven Dienst, Iste Afdecling, te Semgrang.

Batavia-Electrische Tram-Mantschappii:

" MAGAZIINMEESTER. Vercischte kennis van administratie.

fouten geslopen, ‘waardoor o.m. zinnen
onbegrijpelijk werden.
Men gelieve te lezen
bladzijde 187, 2¢ kalom, 7e alinea ,Garretson” ip.v. ,Garutson’
id. id. ,le id. ,Unie” ipv. Jruz

WERKTUIGKUNDIGE TEEKENAARS.
Staatsspoorwegen-Westerlijnen : |
LAGER ADMINISTRATIEF PERSONEEL (klerken).

MAANDOPBRENGSTEN

AUGUSTUS, SEPTEMBER EN OCTOBER 1917 °
Opbrengst Augustus Verschil Totaal opbrengst Verschil
in’ guldéns in guldens fot en met Augustus in guldens
1017 1016 | meee | minder | 1917 1016 | meer | minder
Atjeh Stoomtram osios | ogme |- — | ases | 7on0er | esseer | 12a00 [ —
Opbrengst September|  Verschil Totaal opbrengst Verschil
in guld in guldens tot en met September in guldens
1917 1916 [winder [ 39177 [ i | meer [Latnder
. ¥ g
D.S.M 3 azas | sstae | se2s | — [ aesiees | 2802416 [ 750247
Atjeh Stoomtram . osams | o575 [ — |oosu | e | 7seses | e | —
Opbrengst October Verschil Totaal opbrengst Verschil
in guldens in guidens | tot en met October | in guldens
1917 1016 | meer | minder | 1017 1906 | meer | minder
SS.W.L. (Spnm en tramwegen) . 1710431 | 1628962 | s1.468 - 17.034.207 | 15.225.123 [1.809.084 -
Malang S 58.400 406 5994 | — 545885 | 505101 | 40694 | —
Modjokerto S. M. 16428 | 3667 |  — 2m503 | 255203| — | 22700
Probolinggo S. M. a2 | 300 | — 20720 | 212380 | 17310 | —
Pasocrocan S. M. 16525 [ 3205 | — 100832 | 202303 | “ — | ms6l,
B.ET. 24 | as | — 200828 | 218002 | 21826 | —
K.S.M. | oeaun] 2788 | — 631300 | 620500 | 10800 | —
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