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A"
HET DUITSCHE SPOORWEGVERKEER EN DE
OORLOG

oor
Von Virexek
(vervolg van het artikel in et Jultentimmer van dit jaar).

C. HET OPENBAAR GOEDERENVERKEER
1. Ontwikkeling gedurende de cerste vijf oorlogsmaanden
M Ingang van den eersten mobilisatiedag werd d¢
sanname en het vervoer van particuliere goederen
en vee op de Duitsche spoorwegen geschorst, Reeds af-
gegeven particuliere goederen en werden,

hef veryoer Wan eerste” levensmiddelen, in het bijzondor
ook melk, met inbegrip van-Tedige melkvaten, in be
panlde doartoe aangeweren militaire lokaaltreinen toe

Later/tn wel
deae bepalitigen cenigszins mader
JEONd van 0 bijzondere gevallen verleende gocdkeuring
van de militaire spoorwegantoriteiten het vervoer 1
stain. Het moest in het
goederen,
gingen _ob-inhet-belang yan,_de volksvoeding, voedsel
progictio; et binneahalen van den oggst
Vot vin_ grondstoffen, bijzonder-diinge
ieel el ook gedurenite. de mobilisatiedagen mogelifk
o (steden en grootere verkeers€entrd per spoorweg van
melky Vleesch, medh, zouf en.kolen. te voorzien, met het
gevolg,, ‘dat de vorspronkelijk door velen gevreesde
nood nergens in het Duitschie rijk ontstaan (s

Na ‘bedindiging
vin fdeén 2en Augustus af het goederenverkeer in het
algemeen tusschen Rijn en Weichsel weer toegelaten,
nAtuutlik EL de uit de eischen. van den Kriegsbetrich
voortspraitende beperkingen. De in bijzondere gevallen voor

edurende de opmarsehperiode, werden

Toch Werd alleen op

algemeen beperkt blijven tot
waarvan et transport it militaire overwe

f voor den

end was. Zoo

van den ,opmarsch per spoor” werd

voorzoover zij nog niet onderweg waren, terstond weder
o rs_teruggegeven. Particuliere goederen en
wmndn wairen, werden op
n e, station inhun loop opge-
houden, r uitgeladen en ter beschikking der afzenders
gesteld. Daarbij werd bekend gemaakt, dat alle reclames
tegen deze evenals alle po-
ghagen om vee en goederen vervoerd te krijgen, nutteloos
waren en onbeantwoord moesten blijven, daar het opperste
legerbestuur op grond van het Kriegsleistungsgesetz over
der spoorwsgen in het belang der landsver-
beschikt had,

Na van den eersten mobilisatiedag werd de

loop der Qoederentreinen geschorst.
De te middernacht van den 2en op den 3en mobilisatie-
dag in werking pt.udl\n militaire dienstregeling liet slechts

zendingen te verleenen goedkeuring der
militaire overheden verviel thans.
vepvoer werd _echier ook au ngg niet weder ingesteld
li werd uitdrukkelijk op de mogelijkheid gewezen, dat

it erkeer op bepaalde baanvakken weer geschorst
worden, voor het geval, dat militaire transporten ¢
breking noodzakelijk mochten maken. Inderdaad brachten
dan ook voorbijgaande onderbrekingen van het vervoer
herhaaldelijk storing In de bediening van het verkeer
van bepaalde streken te weeg

Ook het verkeer naar en van Oostenrijk-Hongarije en
de neutrale landen (Zwitserland, Itali¢, Holland, Denc
marken, Noorwegen en Zweden, verder Roemeni€, Bul
garlje en Turkije) werd tegen het einde van Awgustus
weder hervat.

Langzamerhand werden ook de voorschriften op het
verkeer met u.; stations links van den Rijn en rechts

Een verplichting fot




van den Welchsel weer hoe II'M
het midden van October is het verkeer In geheel Dultsc)
land weder hoofdzakelijk vrif; beperkingen voor bepnald
trajecten of fen opzichte van bepaalde
(2. Jlijst-goederen”) bestaan nog slechts in het verk
met de staatsbanen n Elzas-Lotharingen, met enkel
jecten van dg s Keulen on
er, alsmede mrl het groothertogdom Luxemburg.
Tegelijk met de vredesdienstregeling voor relzige
treinen van 2 November trad ook een beperkte vrede
dienstregeling voor de goederentreinen {n werking; voor
het vervoer van 1<, veachigoed en vee werd Juist:
zooals in vredestijd de vereischie nloop voor h
binnen- en onderling verkeer der Ditltsche qnm\euma {

1. Het Veckgersrecht.

| Ook het goederenverkeer I8 Mo oorlogstijd aan h
en zijn E
orpen. Het militaire verkeer um tm.?,.n- Mde
wen; Hoewel et ¢

vermeld, reeds na afloop van
novan hepratde. plantselijke hlp"kln-n,\&wl&ﬂ
cheel Duitschland ingesteld. werd en-de rpnhl [
voorgeschreven bijzondere vergunningen voor federe af
ronderlijke zending vervielen, bleel toch-de Wh !
van den chef van het spoorwegwezen e velde,.
et spoorwegbedrlf te beschikken, bestaan: De
schriften van de Duitsche Eisenbahn- Verkehrsordnung e
van het internationale verkeersrecht betreffende den ves
voersplicht der sp wen en de gelijke
van alle zendingen; -hebben orider de_heerschappij vai
den in oorlogstijd bestaanden Bijzonderen nu Thutf
kracht verlofen, voor zoover de spoorwegendoor
militaire verkeer gn de beselilkkingen der tegerautorit
ten verhinderd werden aan deze” voorschriften) gevolg
even. De reglementiire voorscheifien, die bij het weds
n ovan het goederenyerkeer uugevnmull werd
deze grondbeginselen voorop i
het verkeer zooveel mogelijk 'nhﬂrmnhl
gelaten, dienen de wunnvl‘ﬂl de Cérsl
het vervoer van militaire v:ghmbtm
0. Zif vervoeren derhalve partichlfere goeds
wien — uitgezonderd die voor het legerbestuur < slech
wvoorzoover hunne lijnen niet voor het oorlogsbeds
i beslag genomen worden. Hierult volgl, dat er goe

de

wlgemeene vorvogrsplicht bestaat, Mi en
Whet legerbestune. bestemde particulis eren
Jmieten decvoorkeur hoven alle ande ngen'.

Alle voor het Dultsche goederenvervoer bestaande

e

ringstermijnen werden buiten werking gesteld. Voor
het verkeer met het buitenland werd overeenkomstig
§ 6 der u\l\m'lluuuvuuvwmlllcn op mllul 14 van de in=
op .|. spoorwegen tol nadere vnnnlenln n verlengl
van den leveringstermijn met 10 dagen ingevoerd, S,

werd zelfs het voorschrift van § 6 der EV.O. over
1dig obekend  maken der tarieven en vervoersvoorw;
den gewljzigd, doordat uitgemankt werd, dat de
schillende landsbe ~ behalve Beleren onder goe:
keuring  van de  rijksspoorws uﬁlt = In bijzonds
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van vracht op Staatsspoorwegen vrijgesteld.

d een omvangrifke hulpactie ingesteld tot leniging

nood, die door den inval van den vijand in

en Elzas-Lotharingen was ontstaan, doordat
L

en

dekens, bedden en huisraad, met rijkelijk ge-
0 gelden aangeschaft, kosteloos oerd werd.

vracht voor landbouwgereedschappen en -machines,
g ingsmiddelen, voeder, bouw- en brandstoffen, voeder
Iﬂ paarden, trekossen, enz., naar de door den vijand
fetelsterde streken van Oost-Pruisen en Elzas-Lotharingen,
voor wagenladingen tot de helft, voor stukgoederen
op d& prijzen van het speciaaltarief | verlaagd
V. vﬂ\'VWIl' on goederenwagendienst.

Dy in den g p had
ook in het der
egen fol gevolig. Met betrekking tot den wereld-
lumn de Apoorwegen in viedestijd tot taak, de
Isgoederen faar de zeevaartlijnen te vervoeren en de

zendingen fe verdeelen
van dit paar en van de zechavens loopenge
treedt thans een bingentandsche en zich tot het
ind’ beperkende gotderenbeweging, die nog onder-
de_reeds vermelde fadefsmaatregelen, meer
Cloe In Oost-Westelijke en West-Oostelijke

loopt.

kertijd trachtte men evenwel ook het overzeesche
rverkeer zooveel mogelifk (n stand te houden. In
de plaats der Duitsche zechavens traden thans die in de
neutrale landen Nedertand, Denemarken, Noorwegen en
. Rotterdam en Iater speciaal de Zweedsche, Noot-
¢ en.Deensehe havens Goteabur;, Christiania,
en werden uitg van
’Ke overseesche. nluumvnmlvulmulnuun Van de

Iijnen werden doelmatige aansluitingen  voor
en goederenvervoer taar deze steden en naar
ifsche havenplaatsen, die het verkeer mel cerst-
de, ondeshielden, tot stand gebracht. Italie en
werden van Duitschland uit van kolen voorzien
B ontwikkelde zich cen nu-l onaanzienlijke
over de M "
statlons, waarbij de voor het fransport I)cumuhulh wagens
wedeeltelijk door de Duitsche spoorwegen zelf je

h b 44 b P L3
den opmarseh, het algemeene goederenverkeer en
‘vok de goederenwagendienst op ecn voor de
Dultsche lijnen tot nog toe ongekende wijze verslapt was,
de behoefte aan wagens na afloop der mobilisatie,
het goederenverkeer weder algemeen zijn normale
afmetingen aannam, snel foe te nemen. Bij het vervoer
van gewone handelswaren kwam vooral het vervoer, dat
door de in werd

voor de P I3 &
van het leger en voor de verzorging en kleeding der
troepen, hadden, evenals de behoeften voor het Jn bezit
uﬂdﬁ vervoerde streken, tengevolge, dat aan de
industrie opdrachten gegeven werden, die meest met den
grootsten spoed uitgevoerd moesten worden en een groot



aantal goederenwagens vorderden.

dat een aanzienlijk deel van het wagenpark
legerbestuur in beslag genomen was.

het eind van September en begin October een gebrek.
aan wagens, zooals dat in vredestijd sedert vele lu!l
niet meer voorgekomen was. De tusschen de ady

belanghebbenden aan te raden, hun gneduulhu-i d
dan tot nog toe in afgelegen streken te

goederen zoover mogelijk over de 4 'kte
binnenlandsche waterwegen te doen
deren tot wagenladingen te vérzamelen zich hn

met expediteurs tot het vormen van ﬂp«l ingen
te verstaan |

In verband met de groote benoemnniqmm
aan gesloten goederenwagens konden'yoor hetalgemeen
verkeer van tijd 1ot tijd bijna uitsluitend opet\ngeul
beschikking gesteld worden. Al tariefsvoerschriften o
het vervoer van goederen in gesloten of w op
wagens en over deaansprakelijkheid der e
voor schade, aan de goederen door vervoer 'in|

wagens overkomen, werden opgeheven, W
ders aangeraden werd, voor hun kki
te kiezen, die beveiligt tegen beschadiging M
gesteldheden, Overigens werden in plaats van
wagens zooveel mogelijk open wagens, van wekun.
voorzien, ter beschikking gesteld; devmuddekkleedeq
werd uitgebreid en door-de spoorwegdirecties en af
ders werden falrijke _pogingen  aangewend om d
nooddaken e op andere wijze de goederen in" op
wagens te beschutten, De uitwisseling van' wagens' m
neutrale landen werd gedeeltelijk door bijzondere’ aver
cenkomsten geregeld. Tengevolge van de opheffing ;
leveringstermijnen nam het..ijigoederenverkeer bijzonder |
toe, terwijl de leveranties aan de militaire overheden «
gefrankeerde zendingen deden stijgen.

De vermindering van het aantal vncmmdnf
trekpaarden heeft den spoorwegen een-aantal
keertransporten  bezorgd, die tot nog toe langs d
openbare wegen gingen. Voor het overige kan
volledige uiteenzetting van de inwerking van den oorl
op het spoorwegverkeer eerst aan de hand van de gegevi
der verkeersstatistick geleverd worden. f “

D. REIZIGERS- EN GOEDERENVERKEER IN HET
BEZETTE VIJANDELIJKE GEBIED.

Tot de groote vraagstukken, die de Duitsche Wwegq%
in den oorlog ter oplossing kregen, behoort ook d
exploitatie der spoorwegen in de bezette streken in
vijandelijk land. Thans bestaat cen onafgebroken verk
op Duitsche spoorwegen van Lodz naar Rijssel.

Voor de exploitatie in vijandelijk gebied zijn de
onder kiding van den .chef van het spoorwegwezen
velde” militaire spoorwegdirecties ingesteld, zovals
Noord-Frankrijk, deels zijn, zooals in m d
betrokken streken bij de aansluitende Pruisische

200




afmame der handwerksbevolking ten gevolge
oproepen van steeds nieuwe lichtingen voor den
bij de stadslijnen ook door de exploitatie-
R king wegens gebrek aan personeel, te verklaren is.
Pl de milithire transporfen kregen de spoorwegen

wvergoeding overeenkomstig het militaire tarief, welks
M in het algemeen een derde, voor man-
(1 plennig per rei ) zels

de tﬂmﬂl dan de tarieven voor algemeen verkeer
der Duitsche spoorweg:
de ﬂl eerste oorlogsmaanden beschikken wij
\ voorloopige ciffers voor de beide grootste
\ Pruisén en Beieren '). De opbrengsten
‘met de maan-
den van het vorige jaar:

oE or oE

) Pntkiﬂe] Beiersche | Pruisische | Beiersche

B Ll S8 | S5 | SS.'% | SS.
J 565 519 a2 418
496 413 68.7 79
618 535 797 721
754 67.3 814 76.8
781 73 9.4 90.5

nd [ijstje toont_een van maand tot maand
verbetering 2an, en ferwijl anders de spoorweg-
, meer in het bijzonder de opbrengsten uit

een voor den
€ toetand vormen, zoo spreekt thans het
in ‘achterstand der inkomsten uit het goederen-
mﬁm 607/, op 4.6%, bij onze grootste staats-
ie in vijf maanden tijds, voor een in

onzer volks
sq et Beoordeclen dezer gegevens mag ook
deze omstandigheid niet over het hoofd gezien worden,
‘e arbeidende klasse in Duitschland weinig
dan Q‘L .:der de wapenen Is g:mep:n.
de

;5

van de der BCI(MN:
wegen in de oorlogen van 1866 en 1870/71 weergegeven,
De uitgedrukt in procenten der in-

komsten in dezelfde maand van het voorafgaande jaar,
bedroegen:

nahlh!(ms)arh-u Zeitung onder het hoofd
aﬂ b wmmhlll:ﬂkl’mmuk
gegeven. “getallen.

Belersche staatsspoorwegen met uitzondering van de
#----unm
.
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Maart *) 1866
April »
Mei -
Juni %) -
Juli %) .
Augustus )
September .
Juni 1870
Juli %) .
Augustus -
September ¥

October
November
December

Januari )
Februari 2
Maart %) .
April -
Mei 1) 5

<

De voor de geheele corlogsjaren 1866 en u}zn
de onmiddellijk daarop volgende jaren opgemaakie”
en afname-cijfers, uitgedrukt in procenten der ove
komstige cijfers van het voorafgaande jaar, bedroegen:

ey %
Baanlengte | Reizigers- | Goederen-
b, vervoer yglvo-
o U ¥,

Voor de spoorwegen'in Pruise )\ i
1866 + 3,00 4585 1 1
1867 + 4,60 + 015
1870 + 536 +1221
150 + 925 +1694

Voor de Beiersche Staatsspoorwe

1866 + 7% | ‘=52
1867 + 630 + 803
1870 + 291 + 3,56
1971 +11,70 +2552
(1914 b+ 228 —17,98

Vaor de spoorwegen in. Sakse
1866 + 655 — 16,05
1867 |+ 000 44633
1870 + 0,00 + 366
190 | + 808 +2419

") Begin der politieke spanning.
) 14 Juni: vorlogsverklaring.
) Einde Jull: wapenstilstand.
Augustus: sluten van den vrede.
vel 1ot mobil

v sl

0 wetily mi Sedan.
28 Januari: wapenstilstand.

=) ) 1 Maart: aannemen van den vrede door de Fransche nationale.
vergadering

) 10 Mei: vrede van Franklurt,
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Wonokromo naar Soerabaia en b van Djombang over
Peterongan naar Modjoagoeng of Ngoemplak.

De Inspecteur-Generaal der S.S., de heer H. G. DERrx,
wien het rekest voor advies was toegezonden, moest bij
het daarvan met zeer uiteen-
loopende factoren rekening houden. Immers, verdiende
het verleenen der concessi€® sub a z.i. aanbeveling, de
prioriteit sub & mocht niet verleend worden, daar de heeren
A.L. BENNINK Janssonius en C. R. OLIVIER reeds prioriteit
wverzocht hadden voor een tramlijn van Modjokerto over
Brangkal-Modjoagoeng naar Peterongan met eenige zijlijnen
Ool was aan de Heeren Th. SLAITER en H. VAN Rinsim

Gouvernenteats Besluit van 10 Augustus 1852 No. 3
.de Indische Regeering cene beslissing (als bijlage 1
chter opgenomen), welke zooveel mogelijk rekening
met’ jeders rechten, en waarbij o.a. voor de lijn
md sub o, doch zonder het traject Wonokromo-
ia voor 6 maanden aan de Nederlandsche Handel-
luhlppl] prioriteit verleend werd. Aangezien echter

in den haar tijd niet met
voorbereidende maatregelen klaar kon komen, vroeg
rekest van 2 Februari 1883 verlenging van den

s verleenden termijn. Zulks werd bij Gouvernements
streken van ondgebied 18 Ml " Beciiiy van 13 April 1883 No. 25 toegestaan en wel tot

personeel
die niet aleen Tet- ; Aok - %eugnslns 1883.

Factorij vroeg daarna bij rekest van 19 April 1883
der bevolking heeft weten te vermijden, maar die prioriteit voor de fijn Djomh;ng-l’elerungan. bij rekest
tot et geleidelijk oplevenvan . S 26 1,; eveneens voor de verlenging van Wonokromo
naar Soerabaja en Kalimas. In een volgend verzoek-
schrift van 10 Augustus 1883 gaf zij evenwel te kennen
verder van elke prioriteit af te zien. Het gevolg daarvan
was, dat bij. G Besluit van* 16 S
1883 /No. 13 de vroeger verleende rechten vervallen ver-
Klaard werden.

Onderwijl had de heer C. H. D. BoupbrioT bij rekest

n 16, November 1882 cen stoomtramconce

tterongan naar Djombang met zijtak naar p
bing aangevraagd. Deze prioriteit werd om begrijpelijke

— zie hierboven — bij Gouvernements Besluit van

15 Februari 1883 No. 42 geweigerd
“Op 10 Augusius 1883 vroeg dezelfde heer Bouprior
prioriteit voor een stoomtramlijn van Djombang naar
Dollok. Bij Gouvernements Besluit van 11 October 1883
No. 9 werd deze verleend; binnen 6 maanden moesten
|l?l’ eenige nadere gegevens ingediend worden, terwijl
l‘ﬁd! aan eemige met name genoemde voorwaarden

est zijn voldaan.

Onder overlegging der vereischte bescheiden werd dd
6 April 1884 door den heer BounwioT definitief concessie
voor den bedoelden stoomtramweg aangevraagd. Blijkens
de overgelegde kaart zou de lijn 3 K.M. ten N. van het
station bij de rfabriek Djombang beginnen. Wegens

, dat de Factorij der zijne moest het verzoek bij Gouvernements
prioriteit mmdg concessie  Besluit van 23 Mei 1884 No. 26 echter afgewezen worden 7).

eer Bouomior, wroeg dssras. by rekest van 7 Juni 1884
nuﬂdl Voor een a van of de S.5. balte Diombasg ol de des
of Goedo. werd Wegens onvoliedigheld der

mu. g b geacht (Gouvernements
van 3 Jui 1684 No. 3.
.
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LT
ik deel verstrekt werden door SS. en HS M. zjn

gekozen die, welke de storing in het verkeer
de eerste crisisdagen en de herleving van het
en goederenvervoer in de volgende maanden

stof is voor de behandeling in drie groepen (Alge-
en Goederenvervoer) gesplitst ;
groep wederom onderverdeeld in binnenlandsch

goederenvervoer.
enkele belangrijke punten zal hieronder het een
vermeld.

2 de beslaglegging op matericel ten
van_de mobilisatic had, blikt uit het groote

en, dat moest loopen.
6o stelde alleen de S.S. recds, beschikbaar

i A-pl- 1914 96, 2 Augustus 92 en 3 Augustus 15

¢n voor vervoer van militairen. Verder op 3
,/In treinen voor verplaatsing van materieel
andere vervoer werd op dien dag gestaakt),
ar Augustus elken dag cen aantal extratreinen en
',ID,LII ‘q\mu 124 extratreinen, enz
Bel kolen, briketten en smeermaterialen moesten
T van du Generalen Staf zooveel mogelijk 15co-
 bininen of mabjj de Utrechtsche linie worden

“Augustus en volgende dagen verzamelde de
riim 60 locomotieven fe Amsterdam-Rietlanden,
im, Amersfoort en Utrecht
De ss verzamelde op 3 Augustus 200 locomotieven,
welke op het Westelijk spoor van de lijn Harmelen—
Breukelen en te Utrecht en Maarn werden gedeponeerd
van Land- en Zeemacht spreekt
‘Waardeerifig- uit voor de 4607 de spoorwegen ver-
te omvangrijke diensten (Brief van 4 Augustus 1914
Directies).
{oninklijk Besluil van.30 Juli 1914 (Staatscourant
Juli 1914, No,.177) werd de Minister van Qorlog
van alle Nederlandsche spoorwegen het mate-
n‘wnem- Deze vordering geschiedt overeenkomstig
Spoorwegwel (art 50) tegen schadeloosstelling
‘grondslagen voor de hepaling dezer vergoeding
bij overeenkomst met den Minister van Oorlog
‘vasigesteld (art. 12 van het K B. van 17 September 1912 —
Staatsblad No 295 — tot vaststelling van een reglement
omfrent de aanwending van spoorwegen en Spoorweg-
geval van oorlog of andere buitengewone

.
van "Qorlog sioot met de spoorwegen in

verband daarmede overeenkomsten.
I hoofdzaak werd daarin besioten de geldelijke ver-
van partijen gedurende het tijdvak 1 Augustus
—31 December 1915 niet te wijzigen, zoodat zij
blijft aan die, -zlke bestond vi6r de vorde-
waarvan hier enkele




&

aandeelen gestorte en niet terug d
kapitaal, wordt door den Staat vergoed. ') "

De exploitatie-uitkomsten werden aanvankelijk sterk
beinvioed door de oorlogsmaatregelen ; uit den aard der
zaak het meest in de maand Augustus 1914. Bij de S.S.
was de opbrengst per dagkilometer echter reeds in Januari
1915 hooger dan in Januari 1914 en bleef verder stijgende.
De H.S. M. herstelde zich ook spoedig, hoewel niet in
dezelfde mate als de S.S.

Op de 3 mobilisatiedagen (1, 2 en 3 Augustus 1914)
was er een zeer druk vervoer van reizigers, dle naar
hunne woonplaatsen wi
de spoorwegen het militaire vervoer te bewerlm

Enkele reizigerstreinen waren voor hef culi re"e
voer uitgesloten of geheel opgeheven: Dit
200 heel erg, doch op den 3en mobilisati wm)@p

whoog bevel” het geheele reizigersverkeer stopgezet. |

Allcen de HS.M. liet op dien dag reeds treinen volgem
de beperkte dienstregeling van 4 Augustus |

Dit .\\ 3 wum veroorzaakt door de afhankel
gen van de. militaire overheid en den,

nkolenvoorraad, welke laatste ﬂlmﬂm
was van de beperkte dienstregeling, zooals hel
bestuur per advertentic mededeelde; verder werd veel
materieel tot militaire treinen samengesteld en gereed-
gehouden voor militair_ vervoer.

Het overzicht behandel vervolgens. de nmgcal:
welke de spoorwegen. iroffen t€n opzichie nnlbhn!.

0 verlolgbun,‘

gy
vrijbiljetten — van 5 Scplember tot 31 December 19|
en vervoerbewijzen van af 1 Januari 1915. |
Omtrent den voorrang, welken de militairen
boven niet-militaire reizigers, werd bepw?.):g et
verleenen daarvan beoogde, dat reizende militairen Zoo.
spoedig mogelijk of (bij verlofreizen) op de n@gwen
tijdstippen hunne troepenafdeeling zoudes cen. Zoo
noodig kunnen daartoe burgerlijke reizigers uit den trein
worden verwijderd, zelfs al is hij de laatste trein van
den dag. Wat aangaat de soort van plaatsen, hebben
militaire_en_burgerreizigers, als ze plaatskaarten voor
dezelfde klasse bezitten, gelijke rechten,
Moeten 3e klasse reizigers wegens
in hoogere klassen, naar bagagewagens worden verwezen,
dan geschiedt dit met de laatst aangekomenen, of zij
militairen dan wel burgers zijn. ]
Voor het (kostelooze) vervoer van Belglnche uitgewe-
kenen naar Engeland of terug naar Belgié werden ver-  van mm.
schillende regelingen vastgesteld. ; 3

Aangaande het goederenvervoer vinden we het volgende
vermeld :
1) Voor 1914 bedroeg dit: voor .s'_gﬂL L :.m.'lauv
voor » ki
voor N. . 916377

1.
304.600.—

.S,
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“voor rekening van de stadslijnen S 147.394.—
mn' per dagkilometer) tegen f 158544 (f 3531

r dagkilometer) over het vorige verslagjaar, waarbij in
moal is te houden, dat de vermindering niet alleen aan
den algemeenen achteruitgang te wijten is, maar evencens
‘et natuurlijk gevolg is van het gemisaanvervoer,datin 1914
in verband met de Koloniale Tentoonstelling plaats vond
~ De ontvangsten uit het goederenvervoer bereikten in
“het verslagjaar een totaal van f 1.290.099 (per dagkilometer
S 879Y), hetgeen met het jaar 1914, dat een uitkomst
van f 1.398.005 (per dagkilometer f 9.63) gaf, een ver-
mindering van f 107.906 oplevert. Ter illustratic van de
reeds vermelde achteruitgang in het suikervervoer,

1 ij hier eenige vergelijkende ciffers volgen, aan-
e het vervoer in_tonnen :

7Ammm VAN VERVOER = 1914 1915

mmer-) . |\ 58007 44.484

id. norﬁemlandschz markl) 1.065 673
ikerriet . 5 10047 9716
em:kken (Inbl() v D438 7.961

t ‘mindere vervoer van suiker voor de inlandsche
_is het gevolg van de hooge suikerprijzen, terwijl
reven der suikerfabricken om door eigen aanplant
behoefte aan stekken te voorzien, oorzaak was,
et vervoer van suikerrietstekken met bijna 1500 ton
rminderde. Men mag echter gegronde verwachtingen
koesteren, dat het suikervervoer zich zal herstellen, aange-
zien de vooruitzichten van de suikercultuur voor het

1 jaar zeer gunstig zijn.
jﬁn verschillende_andere artikelen fwas het vervoer

¢ Zooals van stroop h
lg der geringe suikerproductie), boomschors, verf-
as en houtskool (ten. gevolge van den achteruit-
\in de batikindustrie), aardvruchten (in verband met
eepmoeilijkheden), meel (geringer productie; zelfs
hef. bedrijf van een meelfabriek bij Pati tijdelijk
) Het vervoei van zand, in 1914 nog 12.507 ton,
in 1915 tot 3.475 ton, hetgeen te verklaren is
_mindér vervoer naar Samarang, waar in 1914 in
wverband met de Tentoonstelling veel zand noodig was.
Hiertegenover is gelukkig te wijzen op een belangrijke
foename van het rijst- en tabaksvervoer, terwijl mede
e artikelen op yooruitgang duiden, zooals onder-

d overzicht aantoont :

- - ]
ARTIKELEN VAN VERVOER 1914 1915

Dedak (zemelen) . . . . . . 1841 | 2800
B ... .| see9 8.427
B | 21aTe | 2481
L 1.305 1835
e N 7306 | 8045
Padi en gabah. . . . . . . 6.040 11.102
L. .. .| 3099 |s37.956

hhk(vour ultvoer) 5 | 72 150

id. (voor de inlandsche markl) |37 4.930
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De netto-opbrengst beliep f 1.091.651,36
dagkilometer) tegen f 1.274.01986 (f 8.77° p
kilometer) over 1914 en daalde dus met f° imm
£ 1,33 per dagkilometer. f

Van de uitbreidingswerken, die de Maatschappij bij het
uitbreken van den oorlog onderhanden had, werden slechts
de zoodanige met kracht voortgezet, aan welker voltooiing
in het belang van het verkeer groote behoefte bestond.

Voor den aanleg van een tweede spoor tusschen
Samarang en Demak werd de concessie, welke aange-
vraagd was met request van 4 December 1912, op 18
Juni 1915 verleend. Tegen de aanvaarding der v: d:
voorwaarden bestaan echter verschillende. ﬁ‘:’
dat een verzoek tot wijziging op 9. r ‘nu
verslagiaar ingediend werd.

Voor de reeds in 1912 aangevraagde An essie vior
den aanleg en de exploitatie van elzcmscht mmlumn
in de gemeente Samarang is van belang, dat ter ver-
vanging van het Koninklijk Besluit dd. ﬂSeph 1910
no. 61, dat nimmer in werking is getreden, bij Kaninklijk
Besluit van 12 Juni 1915 no. 44 (Indisch Staatsblad no. 506)
zijne vastgesteld : ,Algemeene Regelen betref nd\ den
aanleg en de exploitatie van-spoor- en tramwegen be-
stemd voor algemeen verkeer in Nederlan _k‘
Deze Algemeene Regelen, in werking getrec
December 1915 kennen wederom aan de. Geme
recht foe tot concessieverleening voor framwegen
uitsluitend of overwegend plaatselijk belang. Derhalye
ligt de beslissing, wat het Samarangsche stadsnet betreft,

thans bij den Gemeenteraad. Voor den aanleg van een

clectrisch tramwegnet zijn-intusschen de
omstandigheden_ niet gunstig,

In verband mét de verminderde wlbrendnwwqh.pm
heden achtie de Maatschappij zich genoodzaakt, de dienst-
betrekking met verschillende arbeidskrachten, voor w(e
niet voldoende werk was, te-verbreken, waarbij Zooveel
mogelijk met de belangen der betrokkenen rekeuhtg ge- j
houden werd.

In de vacature, ontstaan door het nveﬂ-,de)'

1915 van den Dirccteur, den Heer J. D. D
werd voorzien door de benoeming van des

J. Caspersz, Hoofdvertegenwoordiger der Mulmqu :

in Indig, tot Directeur. Tot Hoofdvertegenwoordiger werd

benoemd de Heer R. P. vAN ALpHeN, Chef der Exploi-

tatie van de Semarang-Cheribon Stoomtram-Maatschappij.
De winst= en verliesrekening sluit met unrpr erdee-

ling beschikbaar saldo van f 244.369;

dividend, dat over1914 8 */, bedroeg; thar

bepaald

Qost-Java Stoomtram-Maatschappij.
Ofschoon ook bij deze Maatschappij de oorlogstoestand

zijn nadeeligen invioed deed gevoelen meer speciaal

op de reizigersbeweging, zijn de uitkomsten, de tijds-
omstandigheden in aanmerking genomen, niet onbevre-
nd tg noemen.
Zoowel op de lijn Soerabaja-Krian als op de lijn
Modjokerto-Ngoro was het gemis van het vervoer van
Mekkagangers, die bij vertrek en terugkomst steeds door
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zou worden verleend van spoorweg, was bij het einde
van het verslagjaar nog geen beschikking verkregen.
‘De bij Besluit van den Gouverneur-Generaal d.d.
13 Augustus 1913, No. 42 juncto het Besluit van | Decem-
ber 1914 No. 39 vﬂlunde concessie voor een tramweg
naar
werd den |1“‘ Juni 1915 aanvaard. Van deze lijn werd het
gedeelte Pekalongan-Kedoengwoeni op 7 Februari 1916
in gebruik gesteld.
In de eerste helft van 1915 verzocht de Maatschappi
wijziging der voorwaarden voor de tram-concessic Bala-
lang-Margasari, verleend bij Besluit van 10 December
1914 | Nu 33, Hierop was ulto. December nog geen ant-
woo’rd ‘ontvangen.
rp 6 Februari 1915 werd de inschrijving opengesteld
1000 obligaties der. 6%/, obligatieleening 1914, groot
;J‘nllliuen gulden, tot den koers van 98 %, welke emissie
eel aan aandeelhouders toegewezen werd. In hetzelfde
volgde op 20 September een inschrijving op 3000
ligaties eener nieuwe leening van'd millioen; de leening
rd ruim volteekend en toegewezen tot den koers van
a Y-
Van het ter verdeeling beschikbare winstsaldo *der
nst- en verllesrelunlng. groot f 420.318.13, werd 3 ton
n vormende een dividend

Wi en
zoover mogelijk danrxevo‘:?p-
wolden tot het geschikt maken vnn

M of £ 36,815 méér dan ov:r 1914, waar-
fent tot 48.7°% steeg, helm:

i percentage.
N Mdu. die wegens de md‘nnllel
den oorlog aan stations en werkplaatsen
‘worden, sloot de intrestrekening met cen
a.u 188.220 hooger is dan dat over 1914.
bedroeg f 11.62° per dagkilometer;

.5 ;.: over de voorafgaande vier jaar bedroeg het
idend 11, 11.5, 115 en 107,

4 Q
.
o
Nederlandsch-Indische Spoorweg-Maatschappij

~ De bruto-opbrengsten van alle fijnen te zamen bedroegen
1£9.349.537.67% tegen £ 9.209.629.98° in 1914, alzoo
£ 140.000.— meer.

- De lijn Samarang-Vorstenlanden bracht £ 96000.— minder

de opbrengsten van de lijnen Djocja-Brossot en

gl'b -Bojolali waren nagenoeg gelijk aan die van 1914,

dé opbrengsten van de lijnen Djocja-Willem | en Goen-
dih-Soerabaja waren onderscheidenlijk f 49000.— en
 187.000.— ooger.
LQ. mindere opbrengst van de lijn Semarang-Vorsten-
landen is te wijten aan minder vervoer van reizig
suiker en dienstgoed ten bedrage van £238.000.— ; daaren-
fegen bracht het overige ijl- en vrachtgoederenvervoer
alsmede_het veryoer van bagage en bestelgoed /142.000.—

eer 0p.
| Het reizigers= en_het goederenvervoer op de lijn
Djocja-Willem 1, met uitzondering van suiker, bracht
f 63000.— meer op. Aan suikervrachten werd / 14.000.—

l!li 1913 1914 1915
TH0841 /1 291354797
1.382.578.3 1.419.393.25
: 149415472

erziening der concessie, waar-
ing-Cheribon het Karakter

minder
De hoogere opbrengst van de lijn G./S. is voornamelijk
het gevolg van grooter vervoer van iji- en vmcmgntd
Het saldo der van

alle lijnen te zamen bedroeg ruim f 80.000.— tegen ruim
£ 41.000.— in 1914.

De opbrengst van het van derden gekochte en ver-
huurde rollend materieel bedroeg f 500.— mihder.

Aan verschillende baten werd f 35.000.— meer
ontvangen.




De totale ontvangsten

+ /39.000.— + f500.— +1m—-ﬂ,mm-
meer dan in 1914,

De explalmcekmen van alle lijnen te zamen waren
/ 259.000,— hoog

Voor de lijn &maung -Vorstenlanden waren deze kosten
/ 40.000.— lager, voor de overige lijnen f 299.000.—
hooges aarvan f 245.000.— voor rekening van de lijn
Goendih-Soerabaia.

Tegenover lagere uitgaven voor verloven, uitzending
van personeel en voor brandstoffen, stonden hoogere uit-
gaven, verband houdende met de toename van het vervoer,
terwijl de uitgaven voor bezoldiging van hel
en voor de belastingen, zoowel in Nederland. als |
beduidend hooger waren S

Uitgedrukt in percenten van de bruto op!
gen de exploitatie-kosten in vergelijking
jaar, bij

ale lijnen te zamet " 50,

De verplichte storfingen in de amortisatie-, ve?ntg
en reservefondsen van de lijn Smmng-\huq
waren lager f 29.000.—in verband met de
opbrengst van deze lijn. De storting in het reservetonds
der stoomtramwegen was ruim f 23.000.— grooter, zijnde
10 van de meerdere bruto-ontvangsten.

De bijdragen aan het pensioenfonds. en-| Mcm:u—
ningsfonds ware .numchudenhjk/azm—ull\

ho .

spoorweg Samarang-Vorstentanden was f
Het nadeelig saldo der interest-rekening bedroeg mm
S 175000.— meer, voornamelijk afs een gevoly van
de uitgifte in de maand Juki 1914 van S 6. )=
en in de maand October 1915 van S l M——
abligatien !
Voor afschrijving op het rollend mmmtl‘u ltocm-
wegen was bedrag van f 4000.—~ noodig.
De .,u...m.m,ue uitgaven bedroegen in 1915 derhalve
1 259.000.— 4 f 23.000.— 4 f 33.000.— 4 f 175000, —
+ £ 4000, (f 29.000.— + £ 30.000.
meer dan in 1914,
Ruc-yllnlt\l:
Meerdere uitgavens’ . . ’
“ inkomsten .
Nadeelig verschil met 1914

Nicttegenstaande het lagere winstcijfer kon een 1 ¥/,
hooger dividend dan over 1914 worden uitgekeerd,
doordat van de winst over 1914 een bedrag van f 223.000.
onverdeeld bleel, terwijl voor aanvulling van het divi-
dend over 1915 een bedrag aan het onverdeelde winst-
saldo werd onttrokken. Dit winstsaldo bedraagt thans
nog S 285.000

Uit het Iulplul der fondsen van de Iu Samarang-
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ORS

HET GEWICHT PER M'.

et
AAF-PRODUCTIE IN TONNEN VOLGENS

Lichter Zwaarder
Gea [ 2280t [ B tot g, T | Toran
B ka,|RAK0.| KD, g g,
1223435 335,561 1647892
123881 | 1404150 453210 | 1981241
133836 | 1.590.340 ssu | 221270
157531 | 1626003 602058 2380082
155406 | 2225411 sz 267469
261857 | 2040884 45,162 2047.933
z;g 1,603,088 L6812 2002477
201, 1320077 672151 ‘ 2284711
zﬂu 1001624 1546053 | 3315020
12 | 1749060 1043625 | 307188
1.560.985 1.767.831 3633654
687.632 1.040.514 1921.005
1024856 1743263 | 3023845
1275399 2,000,963 636,091
1.067.606 1536336 2822790
1118502 1.000.651 332915
+ 967313 220,062 3502780
+ 300805 | 808104 5703 | 1045065
{E el | 22ttty conos | 2242

taven van 25 K.G.M.* en minder

ven van 25 tot 425 K.O.M.

Over 1914 en 1915 werd een scheiding gemaakt tusschen
spoorstaven van 425 tot 50 K.G/M." en die met een
grooter gewicht dan 50 K.G/M.' en nu is het interessant

staat te zien, dat, terwifl van de cerstgenoemde
i 1915125000 ton minder dan in 1914 werd
ligd, van de zwaardere spoorstaven in 1915 160.000
cer werd besteld.

slofte geven wij hieconder cen overzicht van de
heden spoorstayen, waarbij aan het ijzer titanium
metalen toegevoegd zijn.

Ll;kﬁ .\ TOEVOLGING VAN
Toras
Titanium  |Andere metalen

1909 35,045 13450 49.350

| 25673 56 | 25732

o | is2e00 990 153,989

1912 141,773 7494 140,267

1913 47655 11864 50,519

1914 23321 4616 27,93

1915 21191 3779 24.970

Uit de groote umlmunng na 1910, toen 77/, van de

bestond,

e

et de conclusie mmkkm worden, dat de proef-

“nemingen niet bijzonder voldaan hebben.
.
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W 4 5 v
ACTIE TEGEN SPOORWEGONDERNEMINGEN.

| Frankrif bestaat reeds sedert 1895 een vereeniging,
die zich ten doel stelt in het belang van reizigers en
vervoerders een georganiseerde actie tegen de spoorwegen
te voeren, de ,Ligue de défense contre les chemins de
fer”. Deze ,ligue” verheugt zich in het beschermheerschap
van niet minder dan 39 Kamerafgevaardigden en Senaats-
leden. Het doel der vereeniging en de voordeelen aan
het lidmaatschap verbonden, worden als volgt omschreven:
1. De vereeniging van verdediging tegen de spool
stelt zich niet ten doel om zonder meer |
te bestrijden — hetgeen onrechtvaardigen kil
zijn — maar alleen, zooals haar naam aanduidt, nm\‘dc
algemeene belangen van vervoérders en relzigers tegen
de spoorwegadministraties te verdedigen, door te ijveren
voor het tegengaan der talrijke misbruiken, waaraan zij
zich schuldig maken en door te streven nnr.vem
ring van het' vervoer, deels door. vereenvoudiging van
bestaande wetten en reglementen, deels door aan de

beslissenden invioed op de oplossing van upnlnumc-
stukken heeft uitgeoefend; 2e haar relaties met de leden
der volksvertegenwoordiging, die haar met hun steun
wilden vereeren door zitting te nemen in_haar Raad van
Toezicht, alsmede met de-leden van handelslichamen_en
der Kamers van Koophandel die; waar hun. het riut der
zaak en een juiste berechting ter harte gaan, niet aarzelen
een beroep op het oordeel dezer corporaties te doen. |

3. De vroeger reeds behaalde resultaten, Waarvan éenige
in het kort in haar ,Gulden Boek” opgesomd zijn, geven
een afdoenden waarborg voor het succes, dat zif in/de
toekomst zal kunnen verwerven; zij die nog dukn e
aarzelen moeten daardoor tot toetreding besjuiten, | ten- |
einde aan de vereeniging door de kracht van het unnl
de middelen te verschaffen haar meeningen. hlang te
doen vinden en haar bij de publieke machten een moreelen
invioed te verzekeren, die des te meer zal stijgen naar
gelang haar ledental toeneemt.

4. De vereeniging verschaft den leden in ruil voor hun
jaarlijksche contributie - gratis “een aantal j ische. of
technische adviezen, terwijl zij bumndu aarden
toestaat voor het afwikkelen van hun processen, verfficatic
van geleidebrieven, enz. De matige betaling, die zij vordert,
is nict meer dan een billijke compensatie voor de bewe-
zen diensten.

Vermelding verdient de waarde, die aan de kaarten van
lidmaatschap toegekend wordt: als speciaal voordeel wordt
nl. opgegeven, dat et in het algemeen reeds voldoende
is, deze kaart aan de stationsambtenaren te toonen om
inwilliging van gestelde cischen te verkrijgen! Vrij van
arrogantie is deze vereeniging in haar optreden en reclame
zeker niet.

De oorlog heeft natuurlijk ook in Frankrijk voor het

B
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aan het vervoer van graan, vee en artikelen
_van nijverheid alles terug wat er eerst uitgegeven was
en nog het een en ander er bij als een fatsoenlijke winst
“En dit alles was 't werk van het vernuft van één man.
'Hij had getrouwe, helpende geesten om zich heen. Maar
de fantasie van een enkel vernuft bracht dit werk tot
stand. En zoo leefde Jim HiLL, en werkte twaalf uur per
dag en kocht schilderijen en schilderde zelf zoo'n beetje
in zijn vrijen tijd en stuurde de dochter van zijn hospita
naar een goede school om haar te laten opvoeden en
haar dan te trouwen en bracht een half dozijn kinderen
en was de notabelste van alle notabelen van zijn

iceerd Res Publica en bleef tot het einde van
een eenvoudig man, die elken boer in den staat
ta bij naam ea_toenaam kende. En nu is hij dood
dat is' jammer. Want dat oude type had een zeer
le charme. Het was een eerlijk product van het land
irin hef ontstond. Wij kunnen het van de nieuwe species
ikaansche financiers niet zeggen.

(De Telegraaf, 4—7—'16).

4 DE TREIN,

k ben cen belgische trein. Van den Etat Belge. Ik
‘ben...e... hoe heet dat ook weer? Ik ben
rd. Gevangen. In een vreemd land. Hoe ik hier
men ben, weet ik zelf niet. Ik ben al lang den kop
jjt. Mijn lokomotief is tevens blijven hangen, ik weet

niet waar. Op een goeien keer was ze op en weg, zon-

der jets te zeggen. Toen kwam er een vreemde trekker
rm'ﬂk sleepte me- langs onbekende wegen en door

streken, die 'k nooit van mijn leven gezien had. Eindelijk
jeten ze -mij hier staan en ik sta er nog. In 't begin
| hebl ik nog rondgekeken of ik ook kennissen zag. Maar
ee, geen levende. ziel. Ik had willen uitleg vragen aan

), gardeconvoi, ‘maar_hoe ik mijn oogen uitkeek :

\was spoorloos verdwenen. Misschien had hij mij ook
veel kunnen vertellen, was hij niet wijzer dan ik,

fihij scheen de taatste dagen ook den kop kwilt te

zijn, z00_goed als ik. 't Was mij ook een affaire, zulle.
' geharrewar in de staties en overal. En dan...
Zzzzt! Boem! Huh! Ik daver er nog van. Mijn hoofd is
in de war... Hoe lang sta ik hier al... Ik ben hecle-
maal den tel kwijt. En een almanak heb ik niet. 't Is
geloof ik, al dem tweeden zomer. En twee lange,
%h&s winters. Verdorie, wat is dat embétant!
“embétant!}. . Ik voel me niksken wel te pas.

‘Mijn oogen zijn toegegaard van 't vuil. Ze zijn al bijkans
‘200 mat en 200 zwart als een statiekap. En mijn inge-
wand zit vol stof. De kussens vol, de banken vol, de
vioeren vol. Alles vol. En mij dunkt somtijds dat ik
krieuwelingen gewoon word. Is dat de mot? Of molm?
Of spinnekoppen? En stijf dat ik word! En stram! Mijn
gewrichten zijn beroest, door en door beroest. Ik kan
niet meer bougeeren. 't Is waarachtig waar: ik zou
kraken van de pijn, als mijn machien nu kwam en mij
wilde doen loopen. Ik heb de rheumatick, 1 sjatika, en
‘dat is niks als van dat ceuwige, ellendige nat. Is me
‘dat hier een land! Hier regent het nu toch van Gods-
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wege alle dagen. 't Is een rariteit als 't

dag droog weer is. Ik heb nooit den ﬂd

droog te worden. 'k Begin amper te verdampen of
lappe Katrien! daar begint het weer te smokkelen of te
Kletsen, al navenant, ze hebben hier regens in soorten, en
in een-twee-drie sta ik weer begoten, bedropen en door-
siept van onder tot boven.

Sakree.... als ik nu de machinist was, ik zou gaan
vioeken. Maar met dat al is 't schrikkelijk embétant.
't Steet mij tegen gelijk kouwe pap. Als ze me nog eens
verzetten. Maar nee, ze laten me maar staan. Toujours
altijd op dezelfde plek. En 't is me de plek: een
zijspoor, ver buiten de wereld, met
staven, en paddestoelen, en schimmel. En
zien: sintels, een hoop oud ijzer, een ver;
ketel, een zicketierige lap moestuin, een- sl
bossen en een wilgstruik, een scheefgewaaid
»Verboden Toegang, Artikel 461", een lange
weg met boomen langs, en voorts meerschen,
wolken. Altijd 't zelfde, altijd eender, altijd even
en verlaten. Ik ga kapot van verveling. Ik
op van verdriet. Ja, mr-en dan rijdt er eens
voorbij. Maar dat is geen troost, Integendeel,
ik van afgunst en verlangen. Waarom
ook niet eens in? Ik kan zoo goed rvll!lh&n
als de treinen van hier. Ik kan 't verdorie
ik 't zelf. Ja, 't is me 't zoodje, de treinen hier.
De gardes heeten hier kondukteur. ... Hahaha, 't ii'ml
te lachen. ... En: ,klaar, chef!" roepen ze, inplaats van

WJfini ! gelijk bij ons in den Belgique. En de chef roept:

Lvertrekké” Haha! Waarom niet: numéro zeptantecing
parteie!” Dat linkt toch anders. Och; Heere, 3 nNs\dc
goede tijd gebleven! Wannéér zal ik wei
Brussel en Antwerpen_rijde
voiture. . .. Derdé klas! La-bas! Ginder van veuren; Alla}
avanceert een beetjen. . v de train gaat verirekke! Watfe?..
Comprends pas. ... Alla, tae boer! .. Plait-il, madame?
A votre service”. En dan vooru krlll—krlka;r;ﬂtld'
derammel, hoeh! hoeh! een zwarte rookwolk en'
holderdebolder over bruggen en wlsaels.vnse
blazend en fluitend, met een schoone wil
gelijk een wapperende viag altijd mee. ...  avonds
al de lichten aan! Jongens, jongens, dat is een leven:

Als ik dddr aan denk.... Hoe lang moet ik hier nog "\Q. bestaatiil
4 vier-as

staan beschimmelen? Wlsl ik maar hoe lang: dan knn A
ik de dagen gaan aftellen,. Maarik weet.p
zou "tnu thuis zijn? ..« Zzzzt! Boem
een beetje in de war, geloof k...
kwijt. ... Embétant. A propos, waar zou die vent
gebleven zijn, die vroeger ginder van achter den sloot
naar mij kwam kijken en tegen mij kwam .praten”. Hij
was toch maar een embrasmaker met zijn ,hollandsch”.
Hij be de dat hij Viaming was, maar waarom klapte
hij dan geen Viaamsch? Clest ridicule. Als ge Viaming
t, moet ge niet afkomen en zeggen: ,Trein, ouwe
kerel, hoe gaat het je?" Dat maakt me nijdig, duivelsch.
Ik was in staat hem van kolerie te overrijden. Maar je
Vai dans Iés trous. Ik ben een Belg. Ik ben een frein
van den Etat Belge. En ik zeg: lls ne doivent pas venir
faire de leur nez chez moi met hun zotte komplimenten
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uk is van een serie artikelen kort geleden gepubli-
d in .The South African Railway and Harbours
* Magazine". Dank zij de beknopte stifl en het ruime ge-
bruik hetwelk er gemaakt is van teekeningen en tabellen
vindt men in dit kleine werkje van slechts 31 bladzijden
druk meer doelmatige gegevens, dan in menig veel uit-
gebreider werk.

De schrijver bepaalt zich niet tot een bloote vermelding
van de voorkomende snelheden, maar geeft ook vele
ijz vrachten, boven-
bouw, hellingen, bogen efc., in het kort alle inlichtingen
noodig voor een juist begrip van den bestaanden toestand

~ Hij komt tot de conclusie, dat zoo noodig met grooter
d gereden kan worden, dan tegenwoordig op de

ikaansche spoorwegen alsmede op vele andere

finen het geval is, dat de baan
ed in orde is. Met enkele bewijzen wordt deze over-
taiging bevestigd.

t zal velen groote verwondering geven te hooren,
op Java de Staatsspoorwegen in studie hebben genomen
een plan om tusschen Batavia en Soerabaja (829 K-M.)
e ~treinen fe laten loopen, welke dezen afstand moeten
in 12V, uur met een gemiddelde snelheid van
per uur, stoppen inbegrepen. Dit sluit in zich een
m snelhéid van 100 K.M, per uur op gunstige baan-

‘heden op goed gelegde banen met 1.067 M. spoorwijdte en
met rails van 30.3 K.G./Meters zeer zeker mogelijk zijn
S e Natuurlijk wordt aan de Zuid-Afrikaansche spoorwegen

Qostenrifk-ton-  ge_meeste aandacht besteed, maar 00k aan andere koloniale
_€n vreemde spoorwegen wordt de noodige belangstelling
| gewijd. Alle fabellen, kaarten etc. zijn duidelijk leesbaar
| /gedrukt, ook zijn er verscheidene interessante photo’s in

; I\T'\\ ) A

OPEN BETREKKINGEN.

Atjeh-tram:
TRAMCONTROLEURS BI) DE STAATSTRAMWEGEN . zich
te_wenden tot de Chefs der de Afdecling van de Wester- en
{ Oosterlijnen der Staatsspoorwegen op Java

- recensie voor van een boekje, getiteld e $
s on Narrow Gauge Hl'uv:“' Soor ADMINISTRATIEF en TECHNISCH PERSONEELS zich te wen-
Zuid-Af 5 den tot d 1ste Afdeels
door de Argus Printing and
i o Batavia-Electrische Tram-Maatschappi) :

burg. S.A. 1916.
sc MAGAZIJNMEESTER. Vercischte: kennis van administratie.

wij dit muev:'w dat
i een
fen, Staatsspoorwegen-Oosterlijnen :
WERKTUIGKUNDIGE TEEKENAARS.
egen-Westerlij;
LAGER ADMINISTRATIEF PERSONEEL (klerken).
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SPOOR- EN TRAMWEGEN
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