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de Gouverneur-Generaal PYNACKER HORDYK een en ander
fer kennis van het-Opperbestuur in Nederland.
Onderwiil trad- Mi. BARON VAN DEDEM als Minister va
Kolonigh_op; houding in zake rentegarantie ik
bekenid mag ondersteiteni— voor zooveel noodig verwijs
ik maar M!duyﬂe 31 Vam ,Eenige bladzijden Indische

Wiens

— Open betre}

3
(DE LN IN HET SERAJOEDAL).
m

Het tijdperk der concessién tot 1895,

 laatste verzoekschrift, dat in het vorige hoofdstuk
preking vond en door Minister MACKAY onder-
i der-Indische Regeering gesteld was,

 van de Soerabaiasche Bank- en Handelsverecni-
ROSKAMP & Co. — gedateerd 18 Nov. 1890 —
 ramwegconcessie in het Serajoedal afgewezen
grond vande uitgegeven concessie-EEKHOUT C.s.)
. DE RUYTER DE WILDT, administra
1850 ln het Serajoedal opgerichte suikerfabrick
1 23sten Augustus 1891 aandringen op spocdig
railverbinding met de hoofdlijn aangezien
‘der suikers en opvoer van materialen hoogst
ging.
en brief van 30 September 1891 No. 1663 10
nts Besluit van dien datum No. 10), bracht

Besluit yan denzelfden datun No. 5
FM. A, Ostet,

e o B oemas gevraags

1 (de'lijh) langs Java's Noordkust)”

2 Dize nieuwe bewindSmah ontving kort na zin opireden
e€n request van de heeren EYSSONIUS DE WAAL en REPELAER
VAN DRIEL
ontwerp-voor-rentegarantie-MACKAY werd aangedrongen
Hef antwoord-tbeschikkirig van 29 October 1891 Lett. A
No-45) luidde, dat geen wetsontwerp zou worden inge-
diend, waarbij_reniegarantie aan de Serajoedallijn zou
worden toegekend. ")

Den 2den November 1891 wendden daarop beide hee-
ren zich tot den Minister, daarbij mededeelende, terug-
gekomen. te zijn op hun oorspronkelijk denkbeeld n.l.
oiii tlen Staat ten behoeve hunner ondememing eene
subsidie te doen verleenen, gedurende een zeker aantal
jaren b.v. 10, gebaseerd op het rechstreeksche voordeel,
dat de |Staat Zou Hebben [bij het vervoer van gouver-
‘emenfs-goederen per spoor baven dat, zooals het nu
geschiedde, n.l. door tusschenkomst van een  transport-
aannemer, welke besparing mede door de bezuiniging op
het postvervoer door de aanvragers op f 50000.— s jaars
becijferd werd.

Denzelfden dag vroegen beide concessionarissen aan
den Gouverneur-Generaal, om hun verzoek om verlen-
ging der aanvaarding van de concessic tot 1 Januari
1893, reeds gedaan bij request van 10 Juli 1891 (zie slot
van het vorige hoofdstuk) alsnog in gunstige overweging
te willen nemen, terwijl zij den 27sten November 1891
vroegen de spoorwegconcessie in een tramwegconcessic
te willen omzetten

Twee dagen daarna, den 29sten November 1891, besliste

waarin op spokdige indiening van het wets-

den Landvoogd was sk reeds bi dipéche van 15
rgber 1891 Lot Av Ro. 5119824 bekend. gemaak



de Indische Regeering *), dat verlenging van den aan-
vaardingstermijn niet toegestaan kon worden (Gouverne-
ments Besluit 20 November 1891 No. 2) en seinde Zij
aan den Minister van Kolonitn: ,Referte Uw brief van
.15 October verzoek verlenging termijn Serajoedal afge-
awezen. Wil aanvragers mededeelen”.
nistericele beschikking van 7 December 1891
No. 57 werd daarop de afwijzing aan de Hollandsche
concessionarissen bekend  gemaakt; bij dépéche van
denzelfden dag Lett. A* No. 37/2333 geschiedde kennis-
gave aan den Landvoogd. Tevens werd den Gouverneur-
Generaal als 's Ministers zienswijze te kennen gegeven,
dat als een tramwegconcessie in het Serajoedal werd uit-
gegeven, de billijkheid eischte, dat de heeren EEKHOUT c.s.
daarvoor in de eerste plaats in aanmerking zouden komen.

Terwijl de concessie-EEKHOUT in dit stadium verkeerde,
kwam de aanleg der Serajoedallijn als secundaire staats-
spoorweg herhaaldelijk ter sprake
Het was vooral de hoofdingenicur der S.S., de- latére
hoofdinspecteur J. K. Kewpees, die zijn oog op | de lijn
particuliere geschriften als in
dienststukken op het groote belang van de lijn waes ¥).
Nadat dan ook Minister VAN DEDEM in 1891 de opma~
King van cen Algemeen Spoorwegplan vaoe Javal gelst
had, nam de heer KempEES de ljjn-Tegal—B

gericht hield en zoowel in

mas) naar Bandjar Negara, Deze n. met
blijkens § 4 als secundaire spoorweg gebouwd e
ploiteerd moeten worden.

Verlenging der lijn Poerwokerto—Bandjas
Wonosobo, het zadel tusschen Soembing en Sindoro over
Parakan en Temanggoeng naar Setjang in de liin Mage-
lang—Ambarawa werd in § 16 dier Nota welin uitzicht
gesteld, doch was in het plan-KEMPEES nog niet opge-
nomen wegens de groote terreinbezwaren, die fe over-
winnen zouden zijn en wijl deze liin niet behoorde tot
die, welke in de Iste plaats noodig geoordeeld werden.

In § 22 der Nota-KEMPEES lezen we:

.Door de verbinding Tegal—Tiilatjap wordt voorloopig
Lals eenig punt op Java de Noord- en Zuidkust onder-
Jling verbonden.

JHieraan wordt juist daar groot gewicht gehecht, het
Jterrein laat de verbinding daar het gemakkelijkste toe,
.delijn zal belangrijke streken van het binnenland bedienen,
wen terwil de havens in die streken langs de Noordkust
Jalte zeer gebrekkig zijn, wordt daardoor een belangrijk
,deel yan het ciland in verbinding gebracht met de
Luitmuntende-haven Tiilatjap.

Nadat de’ heer KEMPEES in § 46 zijner Nota den aanleg
van de fijn Tegal-Tiilatjap als secundairen  spoorweg
verdedigd had, vervoiE T o Gl

men-de lijn Tiilat als

Poerwokerto—Maos op in het door hent-dd. 20Nov
ber 1891 ingediende

-
voorloopige . schema - Voor_z00'n

plan. In de Voorloopige Nota van. den  10den-Januari
1892 kwam de heer KEMPEES uitvoeriger op delijn terug,
terwijl hij eindelijk in de definitieve nota van toclichting

betreffende een Algemeen Spoorwegplan voor Jave; welke
bij missive van den Directeur der Burgeslijke Opebare
Werken M. J. vaN Bossk, dd. 4 Mei 1892No. 6085/S'S,
aan den Gouverneur-Generaal werd aangeboden, nogs
maals de waarde van de lijn bepleitte ).
Zoo vinden we in § 2sub g der Nota €én lijn genoemd
van Tegal over Boemiajoe, Poerwokerto door de kloof
erajoe over Maos naar Tiilatjap, waarbij
teckend staat, dat de ontworpen Noorderlij
de Zuiderlijn bij Maos gekruist zou worden. Verder was
sub / een zijtak opgenomen loopende van Poerwokerto
over Soekaradja, Poerbolinggo en Poerworedjo (Banjoe-

van de

?) De Hooldinspecteur de
atieplannen in het Serajoedal,

fin rapport dd. 1" October 1891 aan” booy
an' Diemen” opgemaakt, luidde i conciudit et het

. KEMPEES had, ook in_verband
pectie

Jeene_geheel-op Hehee stande. lijn, dan zou dit een
ramweg kunnen zijn, in betrekkelijken zin zou dit 0ok
<waar zijn voor den-tak Poerwokerto—Bandjamegara.

Maakte men daarvan werkelijk een tramweg d.i. rustte
.men die uit met werkelijk tramwegmaterieel, dan zou
Jerwill een viij_uitgebride suikerindustrie ontstaat, de
safvoer naar Tiilatjap-daarvan emstige bezwaren onder-
Jvinden; omdat.de lijn in allen geval door een spoorweg
.van die.haven_gescheiden is.

Mtn da¢1 it it ogpunt zeker reeds beter voor die
Alijn 1 te nemen, maar ig
,Kumge gtldell]k voordeel prijs gevende en dus het
,materieel voor de groofere snelheid van den secundairen
.spoorweg_inrichtende, zal men verstandig doen zich
Jtevens die voordeelen te verzekeren en er een secun-
adairen spoorweg van te maken.

JAls onderdeel later van eene lijn over Wonosobo en

Jhet zadel tusschen Soembing en Sindoro zou de lijn
.geen tramweg kunnen zij
.Om al deze redenen is het zeker et best van de

_uuhmm ot spoorwegplamen in het Serjoedal beslisse de Saat
middellijk c 140 Satewege
H o

Jijn een spoorweg te maken”.

Betreffende de vraag: staats- of particuliere aanleg schreef
de hoofdinspecteur der S.S. in § 65 zijner Nota:

N de bovenbeschowwde Iun:n blijven nog over de
Noorderlijn, de ljn delijn

Sadcnde. en

weg
ap-B: nd]imeuam lang. raim 100 KM
tende aan de hoaidiln over Java 1) Miog)
taa con'e pitmalen van de verbinding Tegal-

Tilatiap, waarvan de heer KEMPERS
%) Het een en ander over .xpcan’rgrn p Java i, verband met
de jongste discussien inde "Tweed G St
. Den Hasg, e vam CLter 180, 1o

ok orgamnic 0o
9 Over het Alﬁ‘mem Spoorwegplan voor ava, zie: ,Eenige
Yadsjden Indische Spoorwegpoliik 1 (3¢ Tin tangs " Java's
kust)” biz. 43 .
.
76

Maos met njuk i en de
Jlijn Paron—Padangan. Mits daarbij aan enkele bepaalde
voorwaarden voldaan worde, is er geen bezwaar tegen
.deze lijnen in concessie te geven, doch daarbij zullen
Lverschillende moeielijkheden moeten worden overwon-
wnen, Waarop men trouwens evenzeer bij

L20u stuiten, en daaruit voortvlociende dat

Jdeelen reeds in concessie zijn gegeven, terwill in
»Noorderlijn een deel met andere spoorwijdte.




co ven
zouden te weinig zelfstandigheid en
acht hebben; zij zijn in te groote mate afhankelijk
n de aansiultende groote ljnen, en gemakkelijk gere-
communicatie tusschen de beide hoofdlijnen zou
 veel belemmerd worden, waardoor de lijnen
5 doel zouden missen.
~.De hiergenoemde dwarsverbindingen moeten daarom
~in handen zijn of van den exploitant der Noorderlijn
ol van di de Zuiderlijn, er is c.q. geen bezwaar
fen dat de eene verbinding in handen is van de
jn, eene van deze in handen van de Noordes
m wordt in de volgende beschouwingen
us, dat de genoemde dwarsverbindingen in handen
worden gegeven aan een concessionar's voor. de
in, partiecle of gehecle awiking van dat denk-
heeft geen bezwaar”,
In § 68 vinden we nog opgeteekén
WNu de concessie Mm—aandpmgm definifief dan-
avaard s, en men dus moet aanfiemen, dat zij 0ok wordt
sitgevoerd, wordt de toestand moeilijk voor hef in.con-
wcessie geven van het stuk Balapoeiang—Poerwokerto.
»Naar verschillende oplossingen zal kunnen worden
, deze kunnen zijn:
wa. de_geheele fjn Tegal—Maos-al_of _niet—met den
x!]l:k naar Bandjamegara in handen van den. Staal;
B al of niet met den ziak in handervar ceien

. ok het stuk Poerwokerto—Tegal in handet van den
.tegenwoordigen concessionaris voor de Serajoelijn:
. b of ¢ uitgebreid over Wonosobo en het zadel fus-
Lschen Soembing en Sindoro en die van Scijang
Lover Temanggoeng en Parakan en Selokaton naar

past in cen meer algemeen Staatsplan en heeft het
.voordeel ¢:g'jjﬁ meteen zelfstandig beschikt
Lover de t Tiilatjap, die de Staat niet

<zl vermogen af te sch:ldm e Zuidlin;
versterkt de noorderlijn e met ¢ en d het
Lbezwaar dat de velhlndlng met T]|Ial]ap in anam
i
. zou van ¢ een krachtig lichaam kunnen maken of zou
] hmeglng aan de Noorderlijn ook deze krach-
tige zi) daarmede een belangrijk

fen blijft;
zich zelf niet bijzonder krachtig maar niet
»onmogelifk;

1903, z00dat voltooiing in 1905 zou kunne volgen. (Slot-
paragraaf 71

Zooals bekend is wilde Minister vax DEDEM van deze
plannen nicts weten en decreteerde hij in 1893 een Algemeen
Spoorwegplan voor Java, waarop de lijn door het Sera-
joedal als tramweg van Maos over Poerwokerto tot Bandjar-
negara voorkwam (sub 9 der 11 wenschelijk geachte
lijnen). )

Den 23sten October 1891 wendden de heeren Mr. C. Th
VAN DEVENTER, Mr. C. W. BARON VAN HEECKEREN en
A. K. W. PriNs zich tot den Gouverneur-Generaal met
verzoek om concessie voor een tramweg van Maos over
Banjoemas, Soekaredja naar Poerbolinggo met een zijtak
van Soekaredja naar Poerwokerto. Dit request werd bij
Gouvernements Besluit van 10 April 1892 No. 1 afgewezen

Ook de Soerabaiasche Bank- en Handelsvereen
DE RiK, GROSKAMP & CO. roerde zich weer. Bij requ
van 13 Januari 1892 werd om prioriteit voor den aanleg

van een stoomtramweg in het Serajoedal d (van
Klampok | over. Banjoemas naar Maos), e bij
Gouvernéments-Besluit van 8 Maart 1892 No. 7 niet
vbor inwilliging vatbaar werd verkiaard

Ondertusschen Hadden de heeren DE WaAL cs. zich

zulks/dadefijk den-daarapvolgenden dag bij tel
aan’den Gouverneur-Generaal geseind werd.

Den5den. Janiari 1892 bevestigde Minister vAN DEDEM
Bij dépéche Lett. A* No. 27/23 deze storting. Het gevolg
was, dat de conc door den Minister werd
medegedeeld, werd geacht op 29
Décember 1891 definitict t¢ zijnaanvaard. Aangezien echter
niét -voldaan-was aan adikel 31 der concessievoorw
dén/werd bij_request-van 16 Mei 1892 door hen
Veddgd den termijn-yan aanvaarding te willen stellen op
10 \April 1892, Hiesin werd door de Indische Regeering
Voorzien bij Gouvernements Besluit van 18 Juli 1892 No. 19.

Den'9den Augustus 1892 vroegen daarop de concessio-
ndrissél om hun spoorwegeoncessie om te zetten in
voor een tramweg — in overeenstemming met het ver-
z0ek van 27 November 1891, waarop nog geen antwoord
ontvangen was—aangezien alleen onder, die voorwaarden
de Amsterdamsehe combinatie A. C. WERTHEIN, TrROMP,
S. P. v. EEGHEN en C.VAN LENNEP het in artikel 31 b
doelde kapitaal van 3", millioen gulden wilde fourne
ren. Minister VAN DEDEM steunde dit verzoek bij de In-
dische Regeering (dépéche van 22 Augustus 1892 Lett
A* No. 23/1741).

De Directeur der Burgerlijke Openbare Werken vond
het wenschelijk eerst de gereedkomst van het Algemeen
Spoorwegplan af te wachten (missive 13446SS van
13 October 1892). In verband hiermede werd het ver-
20k van adressanten bij Gouvernements Besluit van 26
December 1892 No. 3 afgewezen.

Nauwelijks had deze afwijzende beschikking de con-
cessionarissen bereikt (Beschikking van den Minister van
30 December 1892 A* No. 1), of ij dienden 4 Januari
Dadboor di Mgemeen Spoorwegplan voor Jav
et




1893 een request bij den Gouverneur-Generaal in waarbij
nogmaals om een tramconcessie gevraagd werd, in verband
met de Regeeringsbeslissing in zake de lijn Semarang-
Cheribon. De Heer WeRTHEIM had er een advies bijge-
voegd, waarin de finantieele overwegingen tot uitdrukking
kwamen.

Ook bij den Minister van Kolonitn bepleitten de con-
cessionarissen hunne belangen en vroegen om intrekking
der spoo daty
e
de Memorie van et
Rapporteurs (Handelingen | bl. 125) waar stond, dat tegen
aanleg van een stoomtram in het Serajoedal bij den
Minister geen bezwaar bestond.

Den 21sten Januari 1893 vroegen de heeren Eyjssonivs
DE WAAL en JHR. REPELAER VAN DRIEL den inbreng in
een naamlooze vennootschap (arfikel 50 der concessie~
voorwaarden) met 1 jaar te mogen uitstellen, wanneer
het verzoek tot converteering der spoorwegconcessie in
eene voor een tramweg niet voor 10 April 1893 mocht
zijn ummm:m
er EEKHOUT wendde zich daarop nog den 3dén en
den S Mart o den Gouverneur- G, I\yet el
request werd de aanleg als tramweg van de Serajuedallijn
egen de militaire bezwaren nader veérdedigd op grond van
de adviezen van de Hoofdingenienrs der.S.S. IJZERMAN en
SPANJARRD, den Directeur der Deli Spoorweg Maatschappij
Tromp, den Voorzitter van den. Raad van Beheer. der:
NLSM. Daum, en den Directeur der Samarang-joana
Stoomtram-Maatschappij MARTENS, die allen voor tram-
wegaanleg pleitten. In het laatste request kwam de heer
EEKHOUT nogmaals op zijn verzoek-terng; niadai hij éen
telegram uit Holland ontvangenhad; waaruit bicek dat
Minister vAN DEDEM geen bezwaar had tegeni het vérleeneén,
der concessic als tramweg,

Daar het militaire bezwaar wegviel, zoodra in de cori-
cessievoorwaarden eene clausule werd opgenomen, daf
de weg zoodanig zou moeten worden ingericht dat hét
beladen S.S. materieel op den tramweg kon overgaan ),
eende de Minister VAN DEDEM in zijne dépéche van 3
Februari 1893 A* No. 24/263 aan den Gouverneur-Gene-
raal in overweging te. moeten_geven, het verzock. der
requestranten in te willigen,-Ook over den verschillenden
aard van het waarborgkapitaal bij spoor- en tramweg-
concessies werd het noodige opgemerkt.

Het verzoek om uitstel van den inbreng in een naam-
looze vennootschap werd bij besluit van 31 Maart 1893
No. 12 voor 6 maanden verlengd en de datum alzoo
gebracht op 10 October 1893. Hiervan onkundig verzocht
de Landbouwvereeniging ,Banjoemas” bij telegrafisch
request in Mei 1893 om de concessie vervallen fe ver-
Klaren, zijnde niet tijdig voldaan aan het bepaalde van
artikel 50 der concessievoorwaarden. Eene afwijzende
heschlkkmg volgde hierop bij besluit van 6 Juni 1893

verwezen werd naar het Gouvernements
Bcslun van 31 Maart 1893 No. 55, waarbij de termijn
nogmaals verlengd was geworden fot 10 Juli 1894,

. Zie et Mgemeen Spoorwegplan op Ja den
Indishe Spoorwegooliick 1 (4 lin langs oo Neorgeut oo

8 %

De Gouverneur-Generaal had na ontvangst van
Ministeriéele Dépéche van 3 Februari 1893, -
noemd, geen bezwaar meer tot verleening der tramcon-
cessic (M.G.S. dd. 27 April 1893 No. 1143). Den
Directeur der Burgerlijke Openbare Werken werd daarom
opgedragen de nieuwe concessievoorwaarden op te maken.
Onderwijl verstreek de fijd en de concessionarissen
hoorden nog altjd niets op hun serie requesten waarbij
de_tramwegconcessie werd . Den 16den Mei
1893 deden zij bij den Minister van Kolonién navraag.
Den Isten Juli ontvingen zij bij Beschikking Lett. A*No.
76 antwoord, dat in beginsel besloten was ot wijziging

mate zou zijn toegenomen, dat niet meer met een stoor
tramweg kon worden volstaan; de andere voorwaard
zouden nader worden bekend gesteld.

Bij dépeche van denzelfden datum Lett. A*No.76/1341
drong de Minister bij den Landvoogd op bespoediging
der cindbeslissing dan. Als voorbeeld der uit te geven
concessién verwees Minister vaN DEDEM naar de voor-
wadrden waarp de vergunning voor aanleg en exploitatie
der fijn Semarang—Cheribon aan de Finantieele Maat-
schiappi] voor Nijverheidsondernemingen in N. I. binnen-
Korf zou worden_ verleend. Bij Gouvernements Besluit
van 23 December 1893 No. 6 volgde daarop eindelijk de
vaststelling der concessieyoorwaarden (Bijblad 4933) ).

Den 24sten April 1894 werd daarna bij Koninklijk
Besluit_bewilliging verleend op het ontwerp der actevan
oprichting van de Naamlooze Vennootschap ,De Sera-
joedal Stoomram. Maatschappij” te vestigen te 's Graven-
liage, welke acte_den 30sten dier maand verleden werd,

v
Gebeurtenissen na 1895.

Ouder leidingvan den ingenieur C. GRoLL werd spoedig
met den aanleg van de Serajoedallijn begonnen. Half 1895
droeg deze zijne functie van aanlegchef over aan den
heer C. J. N. Byvanck, evenals de heer GRoLL van den
aanleg van den Preanger-Staatsspoorweg  afkomstig.

Achitereenvolgens werden de lijnvakken Maos—Poer-
wokerto den 16den Juli 1896, Poerwokerto—Soekaradja
den 5den December 1896, Soekaradja—Poerworedjo den
2den Juli 1897 en Poerworedjo—Bandjarnegara ~den
18den Mei 1898 voor het publiek verkeer geopend, nadat

opengesteld waren geworden en tusschen de Serajoedal-
stoomtram Maatschappij (S. D. S.) en de Nederlandsch-
Indische Regeeringeen drietal overcenkomsten betreffende
het medegebruik van het station Maos, de overname en
overgave van goederen en het wederzijdsch gebruik van
het rollend materieel gesloten waren (1895) ).
 Onderwil was de maatschappi] bedacht op uitbrei-

Zie: thg'nnnllu van Cantullﬂlamard-l der Particuliere
2m en_met” machinale Beweegbracht. Uitg.
mllt’lt, 5 ]g':l:r;ltmxnh Bedn]ven. Weltevreden, Visser & Co.

Zie de verschillende jaarversiagen der S.D. . vanaf 1804,




dﬁdwu feer MawTens mede, dat in plaats van een
u?;‘m Spoorweg een stoomiram werd aangevraagd.
omdat nog altijd niet beslist was of de spoorljn Tegal—
voortaan als tramweg geéxploiteerd zou
worden, en het. niet aanging om het verlengstuk tot
Poerwokerto anders aan te leggen en te exploiteeren dan
voor het eerste stuk bepaald zou worden.
Nadat omirent den aard der lijn Tegal—Balapoelang
beslist was, *) werd de concessie voor dert aanleg en
de exploitatie van een stoomtramweg in de residentién
‘egal en Banjoemas, loopende van Balapoclang naar
Poerwokerlo over Margasari en Adjibarang verleend bij
Gouvernements Besluit_van 28 November 189 No. 12.
- werd daarna met den aanleg  Een verzoek (van 8 September 1897) om uitstel van
1900 dit 6', K.M. lange aanvaarding: der concessie tot 28 November 1898, toe-
jiek verkeer geopend kon  gestaan bij Gouvernements Besluit van 7 October 1897
N_17, leidde verder fot geen resultaat, In een bricf,
gedglderd ts-Gravenhage 5 September 1898, deelde de
Dirgclie der SCS. mede, dat de opname bewezen mu
dat' de aapleg duaren de te verwachten opbrengst ge
z08den 7ijn, z60dat yoor de S.CS. de tijd nog nict ge
foas/waacin i aich kon belasten met cene
threfding van had be
ik MgPGclangsi-sgrica ou eide
B mfﬂewg i dup’m oo rnilons voprchot, i~;tmd\\ rentega-
a Minister vAN :_opireden gehect rai ,ﬂ n_wel Steun op an¢ ]eu WY];‘t ) Hiervoor werden
Vun s en bk et o o fertien. S schi
' Gouverneur-Generaal be S T e
16 October 1894

concessie in een naamlooze| e Ven-
of den 27sten Juli 1894 vroegen de
1S DE WAAL en A. ). PRAGER priorifeit

n van den Isten
1899 No. 1340
arom van verdere plannen werd afgezien en de concessie
kwam te vervallen.
_Befialve-de verzOeker om | prioriteit voor den aanleg
f explaifatie-van jjzeren Wegen van de firma Kaw, de
e M- C:.R. QONGGRHP en S. A. V. D. MARk, welke
1 doel Baviss eene_yesbinding van de Noorder- met
?uidu jn daar.fe stellen, verdient het reque:

van voorkeur, dat volgens arfikel 3 der concessic-

Sria J sponeve. Mt S m\m dene den 24sten Maart 1898 prioriteit vrol

| sécundairen spoorweg van Pocrbolinggo mar §
aaii de lijn Balapoelang—Tegal. Een moment dacht men
er aan, dat op deze wijze een verbinding mogelik zou
Een nauwkeurige studie van het ferrein toonde echter
ik t* \en Tijn' yolgens hiet geyraagde tracé niet rendabel
remehes. L kon'zijn wegens-de fooge houw- en exploitatickosten
i e o H'el venozl; w;rd d]?:: nl\:k den zzm; bemt“mhstz 1898
agewmn etzelfde besluit, waarbij aan de S.D.S. de
“'"r'l e L e tramljn Bandjarsari—Pocrbo-
i lingy egum.\ werd (m bijlage VIII).
““‘»’" resultaat - geleid "r"‘;"‘ s E‘;egs begreep de Directeur der SCS. dat zijne
Rt e fegelfk "‘“d'"f'g Maatschappij op de beslissing van 1898 terug moest
B il e Den Blsten Mei van dal joar schreef de heer

J. Th. Gerunos:
dosy 2060 "'";;"E’mm":,‘f .De ontwikkeling van het verkeer op de lijnen der
«Maatschappij heeft de Directie aanleiding gegeven het
aviaagstuk der uitbreiding van het net opnicuw in studie

“te nemen.

»De lijnen, die naar het oordeel der Directie in de

1895, waarbij met het
mmm ten opzichte van de Javaspoorweg
sten

i S
) Zie ook het jaarverslag der SCS. over het jaar 1898,

. 3 9




= p|aa(s voor aanleg in aanmerking kpmen, zijn:
jn ter verbinding van Cheribon met Batavia;
22, eene lijn van Balapoelang naar Poerwokerto.
JAangezien te verwachten is, dat van
.de opbrengst onvoldoende zal zij
Jvan het vereischte kapitaal, is de maatschappij voor het
wtegenwoordige slechts in staat den aanleg van eene dier

Uit een bijgevoegde nota bleck, hoe de Directie over
deze lijnen “dacht en op welke voorwaarden zij de lijnen
wenschte aan te Il:ggcn che s waren gewijzigde con-
eribon,
anbnn-Kad.pmu en M:ms—B.’ll\d]nmcgnm %) over-

in andere richting uit de breiden, Sedert 1905 onderhicld
2ij een geregeld verkeer metw.mmbo.unamhmi
daama middels vrachtautomobielen.

Den 21sten December 1910 werd prioriteit gevrunl
voor cen tramweg van Bandjarnegara naar Wonosobo,
den 22sten Februari 1911 volgde een concesssicaanvraag
(zie Bijlage IX).

Ecnige dagen later, den 12den Maart 1911, deelde het
Comité van Bestuur der NLS.M. bij missive No. 2782
aan den Directeur van Gouvernements Bedrijven mede,
dat 7ij reeds geruimen tijd eene verlenging der zijlijn
Setjang—Parakan van den stoomiramweg Djokdja—Wil-
Tem I over Kiedoeng, Kretek, Wonosobo en Leksono naar

gelegd, alsmey een
stoomtram Pahmzlmn—T kampek (met zijtak van Lobener
naar Indramajoe) en voor een stoomtram van Balapoelang
ar Poerwokerto. Met het oog op de voor aanleg uit de
exploitaticinkomsten der S.C.S. en S.D.S. gereserveerde
bedragen, werd op eene beslissing voor 1 Mei 1906 aan-
gedrongen

De geschiedenis van de verbinding Tjikampek—Che-
ribon heb ik elders uitvoerig beschreven ). Wat de vers
binding Balapoelang—Poerwokerto aangaat, ‘daaromfrent
vermeldde het Gouvernements Besluit van 25 Juni 1906
No. 1 dat ,omtrent de door haar (S.D.S) beoogde ver-
binding van Balapoelang naar Poerwokerto nog geene
beslissing kon worden genomen” 7). Aai~den hoofdin=
genieur der SS,, den heer P.RICHTER, werd tegelijk een
onderzoek opgedragen o.a. naar eenmogelijke verbinding
tusschen die twee plaatsen.

In verband met de plannen tot uitbreiding van het
bedrijf en verbetering der lijnen, waardoor de'S.D:S meer
vrijheid in haar geldelijk beheer noodig-had, werd-en
voorstel tot concessiewijziging bij de Regeering aanhangig
gemaakt (5 November 1906), waarbij 0. a. bepaafd werd,
dat de naastingspris derinen geregeld zou worden maag el
eindbedrag der aanle gsrekening, vl
met een vast bedrag; maar geleldeljledoor ataehr] g fe
verminderen ). B Gouvermements Besluft van b/l
1908 No. 12 werden deze wijzigingen goedgekeurd. Ze
zijn als bijlage 13 in het jaarverslag der S.C.S. over 1907
opgenomen.

De voorgeschiedenis van delijn Chieribon—Kroja, zal fk
hier niet herhalen. Uitvoerig heb ik haar beschreven in
»Eenige bladzijden Indische Spoorwegpolitiek 1 (De lijn
langs Java's Noordkust” *). Genoeg zij het hier te ver-
melden, dat de aanleg der lijn bij de wet van31 December
1912 (Nederlandsch Staatsblad No. 481) gelast werd,
zoodat de verhinding tusschen Noorder- en Zuiderlijn tot
stand kwam onafhankelijk van de S.D.S.

Onderwijl was de S.D.S. bedacht hare werkzaamheid

Dit aatse in verband et cene eve el sl vande SO
SCS: na gereedkomst van de lin Baiapociang - Pocrwokerie.

) 2l Eenigt ladslden ndsche Spoormegy itk 1 (de ijn langs
Javes Koorbeuns Hactanmae i oacrae 2 e

. 1n et Jaarversag van de SCS. over 1905 wordt over het 2de

el BV
o

Q},,,SL’.‘.%‘

. 4

Yo e sden Nowember 1900 gelikscorie wil-
voorw; cwirgd. Zie hiervoor bil 15 van et
ersiag der S.CS. ove

i het beslml van 16 Maa No. 12 werden de
Biz 100 c. v.
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in studie had ). Daar aanleg der lijn
vooral van het stuk Kretek—Parakan zeer kostbaar
zijn, liet het zich aanzien, dat bij verleening der con

aan de S.DS. de schakel over het zadel tusschen Sindoro
en Soembing wel ongebouwd zou blijven ), weshalve.
gevraagd werd de beslissing op de aanvraag der S.D.S.
aan te liouden tot machtiging van het hoofdbestuur der
in Nederland om tot concessieaanvraag over te
gaan ontvangen zou zijn.

Den 4den Juli 1911 gaf de N.LS.M. echter reeds te
kennen, dat zij van cene concessieaanvraag afzag; niets
stond alz00 d¢ concessieverleening aan de S.D.S. in den
weg

Bij.-Gouvernements Besluit van 22 Juli 1912 No. 13
werd-daarop de concessie verleend, waarbij de bepaling
was opgenomen, daf het tracé langs de desa Gending
20u loopen

Wel werd den 25sten Juli 1912 te Amsterdam het waar-
bnr;;(nmm gestort, doch de verklaring dat de con-

anvaard-wesd, bleef achterwege. Bij request van
12 November 1912 vroeg de maatschappij ontheffing van
@e bepaling.om_de lijn langs desa Gending te leggen.
I, ruil bood zij  het gewest Kedoe vrijwillig cen som
van. f 10.000.— aan om een brug over de Serajoe-rivier
fe houwen.
Ten slotte nam de Regeering cene beslissing’en wel
ij Gouvernements Besluit van 22 Mei 1914 No. 9 (zie
bijlage X), nadat tevoren de hoofdvertegenwoordiger der
S.D.S in Indit, de heer G. P.J. CAspeRsz den 30sten Juli 1913
gevraagd had om uifstel van den aanvaardingstermijn
tot 3 maanden na- dagteekening van het besluit. Den
27sten Juli 1914 werd de concessie aanvaard; aantecke-

S

o, Vrosger was de lin Setjang—Temanggoeng naar Kendal met
cen AR Vo Moo ol Biauae angEasng s Kes aange-
254, pewordendoor e heeren BLE. Bexyoers en . E. DoRe:

PAAL (5 Mei 1) Bl 6.5 No.
medegedeel el was
Tan e protagtedon, Wy pas in cen verre toekomst
‘worden, z00dat het verzoek niet

1) Wonosobo ligt op cen hoogte van + 800 M. op een afstand
Ym0 M. van Bandjamegara, (hooge + 20 ). e trajet
Wonosobo tot Parakan is m M. lag, cerst gt de weg
ol Jet xadel ot 1300 M. om daarna e daien fot Fakasan,

ot gt
") De cc ey rd in Bijblad Ne
a o 1 V.ES. 7;"’{1”.';“"5,:.2;':’"\5"”""" 7 ot Ve uﬁm
van
m met m le m~ lll de h!l

ment van oouvmm’&‘m '8"‘"" % &5, Betavia:
denldm 1914, blz. 19.

o
D




0 werden herhaaldelijk
n@v—n die hier niet vermeld zullen wor-
mﬂm tot eenig practisch resultaat leidden. ')
lezers verwijzen we naar de Koloniale

m M e v. (Zie ook noot 10 hiervoren).

S. A. Rermswa.
Afdeelingschef dér. .5
ByLaae Vil

EXTRACT uit hukqwulerﬂalullm vanden Goinverncur-
Generaal van Nederlandscl-Inde.

e

1.
a

2

b

uunr‘nmm. 22 September 1506

ﬂem sten, gedagteekend
Buitenzorg 24 Maart 1898, van . A
verzoek om prioriteit gedurende twee jaren voor cene con-
cessie voor den aanleg en de exploitafic van de ondervol-
gende secundaire spoorwegen
in de residentien Banjoemas en Tegal, loopende van Baujoeais
over Poerbolinggo, Pagoetan, Bobotsari,Teliga, Poctasar,
C e
in de residentién Batavia en Krawang, Toopende vin Biiten-
f e e Tiio: Bodjong Tibarocss
mpaka naar Krawang ;
Batava 12 Me 165, van'J. & van Devoey, Hoaldvir
tegenwoordiger in Nederlandsch Indit van de Serajocd!
Stoomtram-Maatschappii;
de misives van dsn Directewr dr Burgrhe Opertarc
Werken van en 20 Augustus 1898 nos. 5366SS
SEISS € de orerpciepde bricven van.den Reatdnt von

ugustus. 1898 nos. 3704,
w20 .m&'%ﬁﬁg.\.% aigenoemae misuve
.uumwx in schrijven i der Tsten

Secretaris van 17 Juni 1898 no.
s Neaemindac o gehone
1t ostastonden n veniaan
Voorschreven tweeledig verzock van den adressant
G. A, Manisicxe af e wie
e e
e verleenen voor den aanleg en de exploifatie van cen
‘van hare hoofdifn, uitgaande van de halte Bandjar-
rie en laopende naar de Kotta Pocrbolinggo,en zulks onder
v December 1833 No. 6 (Bijbiad op

e datde .nnmn. e e ediak ek g verralt et
die voor de hoogerbedoelde hoofdiij
d. dat voor zoover betreft de bepallnx!n. opgenomen in de

pen in de

derwer-

pelijken zijtak de voorwaarde verbonden, dat de Stoomtr
Maatschappij binnen cen jaar na hare aanvaarding, op de
voor de hoofdlijn geldende voorwaarden een aanviaag zal
indienen om Banjoemas met haar tramwegnet fe verbinden.
Afschrift dezes zal worden gezonden aan den Raad van
Nederlandsch Indie tot informatie en extract verleend aan
irecteuren der Burgerlijke Openbare Werken e van
Financien, de Algemecne Rekenkamer, de Residenten van
injoemas, Tegal, Batavia en Krawang en de adressanten
tot informatie en naricht

am-

Accordeert met voorz. Register
D Gouvernements-Secretaris,

(wg) PAULUS.

BLAGE IX.

Aan
Zijub, Exellentie den Gouverneur-G
van- Nederlondsch-lndié.

eraal

Geett- Eerbiedig tekennen de te 's Grav vestigde N:
RS Vencoischap Serslocda| Stoomirar-Mastachappil, ten deze
door haren in Ned
landsch-Indié Mr. H. 's Jaco, koopman wonende fe Bat:
dat..de-Serajoedal Sioomirsm-Maatschappij zich recds sede
vele.jaren bezig-houdt met dé ontwikkeling van het gocderenver-
keer et Wonasobo, met Tiel doel ecrlang eene tramwegverbinding

et die-plants tof stand te-brengen
dat 20j te dieieinde sedert

2 en Wonosobo onds

jaar 1905 cen geregelden karren-

Jert Y§u gemecet

marang-Cheribon Stoomtram-
Maatsehappij een voorstel aan de Regeering is ingediend, waaruit
erkregen concessie, tot den aanleg

hare lijnen en het stat

Serajocdal Stoomtram over fe gaan

dat op it yoarstel 1ot dusverre doar de Regeering geene be-
schikking is geaomen ;

dat intusschen uit een besluit Uwer Excellentie van den 8 Juni
110 No. 33, genomen naar aanleiding van cen request de
rang-Cheribon Stoomtram-Maatschappij dd. 28 October 1909, in
verband met hetgeen omtrent hetzelfde onderwerp voorkomt in
de verslagen der Staatsspoorwegen over de laatste Jaren, is gebleken
dat bij de Regeering in overweging is de aanleg van cen staats-
spoorweg van Cheribon in Zuidoostelijke richting over Tiiledoek
naar Kroja;

dat derhalve mag worden verwacht, dat eerlang cenc railver-
binding tusschen de spoor- en tramwegen s

langs Java’s Noordkust
en die, welke het verkeer in de residentie Sanjoemas bedienen,
zal warden tof stand gebracht, hetzij door aanleg van Staatsw
of wel door eene Maatschappil

dat het verkeer in Midden-Java door den aanleg van zoodanige
verbinding in hooge mate zal worden bevorderd;

B = i vt o,

dat na den

aan
s g vel!en:mg harer lijn Maos—
R Womiio i em cogunt e ot
uitvoerbaar zal blijke:
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m adressante
lentie het cerbiedig verzoek fe richten haar concessie e willen
verleenen voor den aanleg en de exploitatic van een stoorftramweg
in de residentie Banjoemas en Kedoe, loopende van Bandjarnegara

zich veroorlooft tot Uwe Excel-

naar Wonosobo als verlengin

Moy naas Bandjamegara, volgens de in drie baden bl
gevorgte. rchtngeiaar, schial en de in vilf bladen
et pepuegie engicprocieniag, sctas T+1000 vor de

rmoemd. ‘wordt uitgereikt.
. e eidbetiag der samiogichening van de verlenging Bandjar-

lengte e voor de hoogte, en zulks 20
flng 44t e concemse’ woret vl op ol G TR
Maos—Bandjarnegara. geldende voorwaarden, met dien verstande
evenwel:
a. dat het voor dezen tramweg gestorte waarborgkapitaal mede
2l strekken voor de beoogde verlenging;
dat de verlenging over hare gehecle lenge gereed enin exploi-
fatic gebrachl moet i binnca vie aren, nada deconcsse
al zijn aan
dat ek gedeet van e velnglog, soodra et gereed f, ma
opneming en toestemming van Regeeringswege, door den
Ondemnemer voor publick verkeer geopend zal kunnen worden;
dat, in afwilking van het bepaalde in artikel 5 eerste lid sub
der Voorwaarden in Staatsblad 1005 No. 515, de aanvaarding
der concessie niet cerder zal behoeven te geschieden dan een
besloten tot den aanleg cencs-Tailyerbin-
met Pocrwokerto, hetzi geheel of gedeeltelii
hetaij door kennisgeving dan-
Cheribon Stoomiram-Maatschappij dat de Regeering bereid is
haar de concesi te vereenen vour deu aaneg dir vibin
ding, voor zooverre deze niet van Sfaatsiwege zal warden fot

IS

S o

Masfectapp) sich Wibnd b
i Cheribot-over Tjlledock,
Boemihjoe nar cen put van dén StHgmorwes BinceAIHGR
erbindingslijn-aan te_leggen en. e
station Poerwokerto en cen nader
te bepalen punt van genoemden Staatsspoorwe
dat de concessie voor de verlenging Bandjarnegara-Wonosobo
zal eindigen gelijktijdig met die-voor_de hoofdlijn Maos—

-

rekening van den stoomtramweg Maos—Bandjamegara.

BATAVIA, 22 Februari 101

ByLAGE X.
EXTRACT, et et ReptlerderBesaltes v dt onvracs

eraal van Nederlandsch-Indie.
Nol 0.
THIPANAS, den 22sten Mei 1914,
Gelezer

Lt roqpée, gequptockend Batava 12, November 12 van

Tan gl ks e ‘s-Gravenhage gevestigde naamlooze
venootschiap Serajoedal Stoomtram Maatschappil;
de missives:
vanden Direcleur van Gauvernementsbedrijven van 19 Decem-
ber 1913 en 21 April 1914 Nos. 13558 en 4548, de laatste in
voldoening aan et schrijven van den Gouvernements Secre-
n 16 Maart tv. No. 643, zoomede de in afschrift
i
Resident van Banjoemas van 4 Juni 1913 No. 46926,
ey van-ccn el b o it e op 29 April tv.

s =

Bandjarnegara; iehouderrvergadering van den Gewesteljken Raad van
£ dat, behalve in bijzondere gevallen; Tér beoordecling van den Banjoeras;
Gouverneur-Generaal, de minimumostraal-der_bogen-wordt) | | /3 van-den-Residént-vam Kedoe van 25 Julien 12 November 1913
vastgesteld op 150 Meter; en 820847, vergezeld van de extracten uit de
A dat, omtrent de belasting van de uitbreidingsrckening van den notulen der vergaderingen van den Gewesteliken Raad van
Stoomtramweg Maos—Bandjamegara met dé aanlegkosten der Kedoe, gehouden op 20 Februari en 29 October 191
verlenging Bandjarnegara—Wonosobo, zullen gelden demavols | | 3\ 'van den Hootdsertegenvoordiger van voormelde Maatschappi
gende bepalingen. vn 27 Augustus 1913 No. 140;
(1). Door den ondernemer wordt aangelegd eene aanlegrekening |, van'den Directeur de Evaits Ol Whdies wid e
van de verlenging, waarop worden gebracht alle uifgaven Januari 1914 No. 340
zonder onderscheid, welke worden gedaan fen behoeve van g an den Adiser Sore s Deriatee Vs 5 Februari 1914
den aanleg, het in exploitatie brengen en de exploitatie der
ureade den tid; dat de aaneg, overecnkomstig by ma.ewmn en verstaan:
nder b () bepaala gecokend iodh . daar= Met aanvalling van het besluit van 22 Juni
“onder begrepen eenc rente van vier ten honderd 's jaars, 1012 No. 1, waatbl an d Serjoeda Stoomiram Maatschappi
, van de aan den aanleg bestede concessie is verleend voor den aanleg en de exploifatie van
gelden. Het bedrag der uitgaven wordt verminderd met alle e verlenging van haren sioomiramwes. Maos—Bandjame-
ontvangsien zonder onderscheid, fe innen gedurende den tjd, gara, te bepalen :
dat de aanlcg, overeenkomsti et bepaald sub (2) gerekend  A. Uit de b prE A omschrjving van de richting dier
wordt te verlenging vervallen de woorden Jangs de desa L
@) De sanig der vertengng Wt geacht goe teziinen B, Achter de in dat besluit Yourkomende \oochalids by
de aanlegrekening wordt gesloten op den laasten dag van Volgt cene voorwaarde sub H, luidens
het boekjaar, volgende op dat, waarin de verlenging, overeen- D Gadersvmer 11 Ware sicst 0w op zijne_kosten
Komstig het bepaalde sub 6, over hare geheele lengte voor en op een door den Gewestelijken Raad van Kedoe te bepalen
het verkeer is opengesteld. plaats_en tijdstip tusschen de bestaande bruggen Sifact
(3). Een afschrift van de aanlegrekening wordt binnen &én jaar en Tiappar cene kabelbrug van permanente constructie, inge-
na de shiing aan de goedheuring van icht voor en wiid 180 Mefer tusschen de
saal onderwor leuningen, over de Serajoerivier fe bouwen. Het ontwerp
(4). De ondernemer stelt e duartoe van Regecingawege aon t¢ daarvoor behoort de goedkeuring van den Dirccteur van Gou-
Sha gelegenhei dezelfde wijze als de ontwerpen voor

e s P ificeren,
). e bt aanlegrekening worden beslist door

kel 13 der concessie. voor den tramweg Maos—Bandjarnegara.
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de overige werken der verlenging. Bi de 8 el
teckeningen bepaalt de Directeur den fijd binnen welken de

brug gerced moet lln. Dp de_uitvoering. -nmn hetzelfde
die der overige werken. Na vol-

toezicht uitgeaefend al




der PMS. te aanvaarden (A.SR. 1art. 19a lid | A
sub o, AZR. art. 10 1id 1 A sub a).

eene subcommissie, aan welke de zorg is opgedragen

voor :
s de uitvoering van de besluiten der commissic ;
iy het voorbereiden der werkzaamheden voor de vergade-
e e :
et handelen in spoedeischende zaken
Accordeert met voorz. Register : de behandeling van alles, wat de commi zelf aan de
De ter behandeling opdraagt (Instructie art. 5).
(wg) ERDBRINK. De geheele commissie is belast met het treffen van
de noodige maatregelen en het maken der
noodige regelingen voor een mogelijk gebruik van- of
VAN — EN BESCHIKKING OVER beschikking over de spoor- en tramwegen van staatswege,
ULIERE SPOOR- EN TRAMWEGEN in” overleg met de betrokken bestuurders (Instructie P.M.S.
DOOR DEN STAAT. R 12)
_ Zjj maakt oa. een ontwerp op van den loop van
B : RO militaire._treinen, die zonder belemmering van den
W‘gx 1L IN GEBRUIKNEMING ,DDDR DEN.|  dienst der gewone treinen zouden kumnen worden
" STAAT VAN SPOOR- EN TRAMWEGEN. ingelegd, en sielt in overleg met de bestuurders der
betrokken spoor- en_tramwegdiensten zooveel mogelijk
§ 4. Gevolgen van cene orvordering. reeds’ bij v s i viat s ek e
(ASR. | art. 18 B, ATR. art- 8 B). Iveryoer langs die spoor- en tramwegen, waarvan te voor-
gi‘din. van den dienst. : zien i, dat 21 ten behoeYe van bedoeld vervoer gevorderd

Ryt ytvden, (icirache art. 16, 19 1d 1)
o Jildin; i v;[':::‘"f: %’ozz?sts 5‘::':‘_ / Aan”de bestuurders van de betrokken spoor- en tram-

 nen Niae b | / sten Worden esn bf meer uitre
et 1l Lebicd o den. opgevorderaer sponnn. | IAE rein- en dinsiregelifgen hunne diensten berefende,
e brevens opgave van ht & verseekken rollend materiel

o Ny e moeiy (nstrutie art. 19 1id 5)

o e s oamien .~ Bestuurdecs € Deambien zifn verplicht aan de.leden
o e hmwmmhhtenw 00BN, dor-commissie v t0gang te verschaffen tot den w
de opvordering door deburgerlijkeof _militaire
is geschied —de hoogste burgerlike of mili-

s gezonden

inlichtingen_{e verstrekken, voor zoover deze nict op
| het'geldelijk beheer der onderneming betrekking hebben,

taire autoriteit.
e o2 ¢ oodEouiniis) ;:rw{]"da hcsl:umﬂ; n?':;. in het :;uu'l‘duvvvurpl‘h:\l zijn
I Sl o, e wort ot de PAS/o-| | $0 MREMasEd grphische voorsilingen v de diest
z00dra deze in staat is de leiding en het toezicht 8GN L W Do commusec 0p e senced en op haar
- nemen. verzoek omtrent de verschillende onderwerpen, in ov
ﬁednznmum; B Pemnm“ Militaire Spoorweg-  !© feden, zooals het wijzigen of verbeteren van rijui
en wagens, teneinde, deze. voor het vervoer van trocpen,
commissic is ie v:mpmm bq

el ot rij-, \draag- en trekdieren geschiki e

“op et Indisch Staatsblad No. 5800, e gew (R a e AT 1)

Bij niet-voldoening aan deze verplichtingen zijn
”W" i 5'“' nm,m mm‘r‘m i bestuurders van eenen spoorwegdienst strafbaar met eene

"“m legeren s gevestigdte Batavia,  OCIE Van ten minste honderd en ten hoogste vif duizend
den generalen siaf en de Hoofdinspecteur  E'h0cn (ASR. 1 art 234 1id 1)

e Destuurders van eenen tramwegdienst_meteene boete

““"‘w"‘”,)_ van vijig tot twee duizend gulden (ATR. art. 99);

beambten van cenen spoorwegdienst met cene boete

“""‘p"'“: g::;ﬂf;m"‘ e van tien tot duizend gulden of met gevangenissiraf van

pooct ten hoogste eene maand, dan wel ten arbeidstelling aan

de publicke werken voor den kost zonder loon voor

Hoogsens tee msanden, nsa gelan i Europeanen of

Inlanders of met dezen gelikgestelden zin (ASR. [ art

beambten van eenen tramwegdienst met eene boete van
Vijf tot honderd gulden of naar gelang van het ras met
gevangenisstraf van één tot acht dagen, dan wel ten



arbeidstelling aan de publieke werken voor den fijd van
acht dagen tot eene maand (ATR. art. 100).

Nadat de opvordering van eenen spoor- of tramweg heeft
plaats gehad, verdeelt de commissie zich in eene Hoofd~
afdeeling, bestaande uit hetna den Chef van den Generalen
Staf oudste gewone milifaire lid als voorsitter, de Hoofd-
inspecteur der spoor- en en den

op welke wijze in het 1
de Nederlandsche spoorwegen v-nmkdn. m
brengen, werd — zie blz. 43 en vig. —
bezwaren, verbonden aan de werkwijze der PMS.

De door het militair vervoer te doorloopen weg zal,
meende de Staatscommissie, in Nedul:nd waar de
der

Secretaris der PMS, en in ten hoogste drie onderaf-
deelingen, z.g. Lijncommissién, bestaande uit een militair
lid en een of meer spoorwegdeskundigen, aan te wijzen
uit de hml\l\;,(‘vt one leden der commissie (Instructie P.M.S.

S n.mmmmlmg vervangt de P.M.S. en heeft dezelide
erplichtingen als deze. Zij en onder haarals
haar gedelegeerden de Lijncommissién, ieder in het aan-
gewezen ressort, vertegenwoordigen de autoriteit door wie
het gebruik van den Spoor- of tramweg is gevorderd
(Instructie P.M.S. art. 33, 34).

In geval van vordering van spoor- of tramwegen wegens
andere redenen dan ’s lands verdediging is bij antikel 62
Instructie P.M.S. de leiding van den dienst, behaudens:
de door de P.M.S. eventueel zelf te nemen maatregelen,
in het algemeen overgedragen op de betrokker Lijncom-
missie, die dan optreedt namens de P.M.S.

rechten en

De Permanente Militaire werd, in,

gen, doorgaans over de lijnen van verschillende
pifen moeten geschieden

De door de Hoofdafdeeling gegeven bevelen zouden
dus
R it B ok i S

van
missién,  welke mwen handelen met onderscheidene
spoorwegdirectitn, die naar deels verschillende voor-
schriften werken. Ofschoon .de belangen van het militair
vervoer gebaat zouden worden door het brengen van
eenheid in de organisatie in het bedrif der verschillende
spoorwegmaatschappijen en het stellen van de exploitatie
van al hare lijnen onder eene centrale leiding, zoodat

litnire gezag slechts had te handelen met &én
achtte de Staatscommissie toch het stelsel van
p tie door meerdere maatschappijen geen
onoverkomelijk bezwaar voor eene bevredigende oplos-
sing dezer agngelegenheid, te minder daar de spoor

Indié ingesteld in navolging van Nederland, waac_fot
voor kort eene gelijknamige commissie bestond:~Haar
samenstelling laatstelijk  geregeld —bij Koninkljk

Besluit van 18 Juni 1901, Ned. Staatsblad No. 154. Leden
der commissie waren
le. de Chef van den generalen sta
2e. een lid van den Raad van Tneu\l\l op de-spoors
wegdienstes
een opper- of hoofdofficier;
twee & drie hoofdambtenaren der,_spoorwegmaat-
schappijen.
Zoodra de dienstplichtigen geheel of ten deele buijéns
gewoon onder de w. erden geroepen, stond-—de
commissie onder het onmiddellijk bevel van den Minister
van Oorlog of van een door de Koningin aan te wi
militaire autoriteit en verdeelde zij zich in. eene Hoofd-
afdeeling, welke belast was metde algemeene leiding
van den dienst en twee Uitvoeringscommissién, de eene
voor de lijnen in beheer bij de Hollandsche Ijzeren
Spoorweg Maatschappij andere voor de lijnen in
beheer bij de Maatschappij tot Exploitatie van Staats-
spoorwegen, de Nederlandsche Centraal- en de Noord-Bra-
bantsch-Duitsche Spoorweg j L

enen W

onderling op zeer ruime schaal het medege-
bruik bebben van elkanders lijnen. De vereischte spoed
i beslissing en_ uitvoering ware” schrijft zij in voldoende
mate e Verzekeren door de leiding van het militair
vervoer in oorlogstijd op [te dragen aan ééne centrale
militaire autorireit, naar wier opdrachten, die rechtstreeks
tor-de_spoorwegmaatschiappijen: zouden zijn te richien,
de_spoorweghesturen-zich zouden hebben te gedragen™
(Vérsiag blz. 35, 46).

0 den wensch der
bl Koninklijk Besluit van 17 September lslz.suansblad
No:295 — als bijlage |1l hierachter opgenomen — de Perma-
nenté, Militaire Spoorwegcommissie in Nederland opge-
heven, ‘en een nicuw ,Reglement omtrent de aanwending
van spoorwegen en spoorwegmaterieel in de gevallen,
bedoeld in art. 24 en 2¢ alinea van art. 50 der Spoor-
wegwet” vastgesteld.

Volgens artikel 4 van dit reglement wordt bij opvor-
dering van spoorwegen in het belang van s lands
verdediging ingeval van oorlog of andere buitengewone
omstandigheden de leiding daarvan opgedragen aan eene
door den Minister van Oorlog aan te wijzen militaire
autoriteit, die ten aanzien daarvan de bevelen volgt van-

commissién waren belast met de zorg voor en het foczicht
op de uitvoering van de door de egeven

en is aan den Of van
I.and- en Zeemacht, of den Minister van Oorlog, zoolang

geg
bevelen. De uitvoering van den dienst bleef — zooals thans
nog het geval is — bij de bestuurders der verschillende
spoorwegdiensten. De Hoofdafdeeling werd gevormd door
de hierboven onder le, 2¢ en 3¢, de Uitvoeringscom-
missién door de onder 4e genoemde leden.

In het n 1911 verschenen verslag der Staatscommissie,
ingesteld bij Koninklijk Besluit van 8 September 1908
No. 25, ot et onderzocken van de vraag of en, z0o ja,
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niet in functie is getreden.
Dnar den Raad van Toezicht op de spoorwegdiensten
wordt een lid van dien Raad aangewezen om de na de
opvordering met de leiding belaste militaire autoriteit
voor zooveel noodig ter zijde te staan bij het uitvaardigen
van bevelen betreffende den dienst op den spoorweg,
mede in verband met het door die autoriteit op den
spoorweg toegestane openbare verkeer (artt. 5, 6).

De uitvoering van den dienst op de erde spoor-
wegen blijit zooveel mogelijk overgelaten aan de bestuur-

ks R e RS

waarin alles op snelheid en stiptheid




van kracht i, kan volgens artikel
bepaalde oorlogsnaodzaak van
voor zoover betreft de artikelen 10

verleend. (AS.R. I art. 18 B lid 3 en 4, ATR. art. 8 B
lid 3 en 4, Instructic P.M.S. art, 33 1id 2 en 3).

Voor Nederland bepaalt artikel 7 van het bij Koninklijk
Besluit van 17 September 1912 Stbl. No. 205 vastgesteld
Reglement omirent de aanwending van spoorwegen en

:ht op de 16 (staking

last van een ambtenaar van het toezicht),
betreffende den dienst, vast te stellen
maatregel van bestuur), en 23 (afsluiting

n) op bevel vande met de leiding belaste
utoriteit of de Bevelhebber van het leger worden

uﬂm is evenwel als onwettig te beschouwen,
een algemeene maatregel van bestuur zonder mach-
1g van eene wet niet de bevoegdheid kan verleenen
t afwilking van bij de wet vastgestelde regels, en in

tens artikel 50 lid 2 der Spoorwegwet bij Koninklijk
ulll‘ van 30 Juli 1914 gemachiigd de decrlaxld-

; van den dium opgedragen-aan  denChet. van
den Generalen St

e bervacen texen’ de, lorlct g =08 Permacie
taire Spoorwegcommissie, welke in Nederland hebben
id tot hare opheffing, gelden ook voor Indie, hoewcl

sspoorwegen hier te lande_innemen, fengevolge
het militair vervoer niet 200 veelvaldig-als i
Nederland over de netten van meerdere dicnsien zal
moeten plaats hebben.

 Nochtans verdient cene wijziging in den geest van dc
k voor Indig if

Aan wie in Nederland de leiding van gevorderde spooi-
e wordt opgedragen indien de vordering geschiedt
m andere redenen, dan in het belang van 's lands
vemdwmg (Spt ﬁ lid 2) is niet geregeld,
200dat. de Koningin, die volgens-artikel 50"Hd" 1 der
Spoorwegwet in het algemeen de bevoegdheid heeft het
ik van spoorwegen te vorderen, te dien aanzien zal

hebben fe beslissen
Hmumm.,k. dat reeds bij voorbaat daaromtrent
’mph worden vastgesteld, daar de gelegenheid tot rustig
ingeval zich eene aanleiding tot zulk eene vor-
‘mocht voordoen — men denke aan maatregelen te
nemen bij watersnood of veeziekte — waarschijnlijk zal
ontbreken.

. 2 De Q"lk van den bestuurder.
z et beheer en de dltnmlmkning op den
tramweg door de PMS. of de
qmum is opgedragen, blijven
lische Reglementen daarmede

na eene vordering, dat de uitvoering
van den dienst op de gevorderde spoorwegen zooveel
mogelijk wordt overgelaten aan de bestuurders der
spoorwegdiensten ,met het in hun dienst zijnd personeel””
In Indi& zoowel als in Nederland staat echter fijdens
het gebruik van den spoorweg ten behoeve van den
Staat de bestuurder, indien hij in functie blijft, onder
de bevelen van de met de leiding belaste autoriteit
bepaling van artikel 9 van het bovengenoemd Ne-
derlandsch Reglement, volgens welke de bestuurders na
ontvangst van de kennisgeving der vordering onmiddellijk
uitvoering geven aan de bevelen, welke hun door of
namens de tot vordering bevoegde autoriteit zijn of zullen
worden verstrekt ten aanzien van het binnen 's Lands
houdentvan spoorwegmaterieel, schijnt dan ook overbodig,
&' is bovendien in zooverre onregelmatig, dat het bevel
omtrenf het -spoorwegmaterieel verondersteld wordt uit
fe zuflen gaan van.de autoriteit welke tot de vordering
bevoegd 45, de Opperbevelhebber van land- en zeemacht,
en /niet van de¢ met ‘de leiding van den dienst belaste
auforifeit, /d” i. tijdens-het tegenwoordige gebruik van
staalswege der spoorwegen in Nederland de Chef van
dén- Generalen Staf.

i de-aangehaalde- bepalingen is zoowel “in Indié als
in’ Nederland geen wettelijke verplichting voor den be-
stuurder te lezen om na leene vordering op zijn post te
blijver. Die verplichting zou trouwens in Nederland in
dewet-zelf moeten-zijo’ opgenomen of althans op de wet
motten “berusten, wat niet het geval is, daar artikel 51
der Spoorwegwet slechts het stellen v len omtrent
de' aanwending vin spoorwegen en spoorwegmaterieel
aan den algemeenen maatregel van bestuur overlaat

tuitoefening na eene

Volgens welke regels de die:
Vordering door den bestuurder geschiedt, wordt beslist
iding van den dienst belaste autoriteit
chter blijkbaar, dat de dienst zal blijven
geschieden volgens de gewone bij de ondememing geldende
reglementen en voorschriften, voor zobver daarvan nict
Wordt afgeweken door de mel de feiding van den dienst
belaste autoriteit.

De bestuurder van de spoor- of tramwegondes
in Indié is verplicht zich na eene opvorderir
P.M.S. of bij de noodcomm
gen door een of meer personen, voorzien
onbeperkte volmacht om in zijn naam op te treden.
(ASRI art. 19 lid B sub ¢, ATR. art. 101id Bsubc.).

Of deze vertegenwoordiger zich moet bevinden bij de

i ij een der L is niet
bepaald, en wordt ook in de Instructie P.M.S. dic dezen
vertegenwoordiger zelfs in het geheel niet noemt, in het
onzekere gelaten.

In Nederland bestond v46r het meergenoemd Koninklijk
Besluit van 17 September 1912, een derg
omtrent de aanwijzing door de besturen der spoorweg-
diensten van een of meer vertegenwoordigers bi

van een




Hoofdafdeeling ,ter bevordering van overleg en bespoe-
diging van de door de Hoofdafdeeling noodig: geachte
maatregelen” (Reglement vastgesteld bij Koninklijk Besluit
van 18 Juni 1901, Stbl. 153 art. 9).

In het Koninklijk Besluit van 1912 is die bepaling echter
niet overgenomen. Bljkbaar heeft men ook deze schakel
tusschen den leider van den dienst en den bestuurder
niet wenschen te behouden en ter wille van de snelheid
van uitvoering den voorkeur gegeven aan een onmiddellijk
contact tusschen den leider en den bestuurder.

Dit voorbeeld zou om gelijke redenen voor Indié navol-
ging verdienen. Het is toch moeilijk denkbaar, dat de
aanwijzing van eenen vertegenwoordiger met onbeperkte
volmacht door den bestuurder die zelf volgens de bevelen
van de militaire autoriteit moet handelen, veel nut kan
hebben, te meer daar men bij het treffen van regelingen
chappelijk overleg, doorgaans hetpersoonlifk
oordeel van den bestuurder zal wenschen te vernemen.

in gem

3 Het personeel

Van groot belang is de vraag, of de Stait
gebruikneming van een spoor- of tramweg Verzekérd is
van het voor dien dienst noodige personeel

In artikel 50 der Nederlandsche Sponrwegwet, wordt
van het personeel niet gesproken.

De Indische Reglementen bepalen, dat_,het bezigen,
van het personeel” — en wel tot het verrichten yan diénsten
ook op andere lijnen dan die van den spoor- of tram~
wegdienst, waartoe dat personeel behoort — door den’
Gouverneur-Generaal kan worden opgevorderd (A.S.RI.
art. 18 A lid 1, ATR. art. 8 lid,1). Hierin is echter geen
wettelijke verplichting voor het| perSoneel fe lezen-opt
vordering in dienst te bIjven en wordt in et
nstverband van het personeel geen wijziging-gebrach.
De medewerking van het personeel- tijderis cen gebruik
van den spoor- of tramweg kan derhalveé slechts 0p
grond van de dienstvoorwaarden worden gegischt en'fiet
is tijdens zulk gebruik evenzeer tot dienstverlating ge-
rechtigd als in gewone omstandigheden, behoudens moge-
lijke verplichting tot schadevergoeding.

Wel zijn na de vordering der Nederlandsche spoorwegen
op 31 Juli 1914 alle verloven ingetrokken en zouden
voorloopig geen mienwe  meer worden  verleend, ‘doch
deze maatregel was slechts eene toepassing van algemeene
dienstvoorwaarden, waartoe ook in andere gevallen, dan
bij gebruik van staatswege, kan worden overgegaan.

De beteekenis van de bovengenoemde in de Indische
Reglementen voorkomende woorden omirent de vordering
van het personeel is dan ook voornamelijk gelegen in
de toevoeging, dat hunne diensten ook kunmen worden
gebezigd op andere lijnen, dan waartoe aa« personeel
behoort (vig. A. W. E. WEERMAN ta.p. bl

Hierdoor wordt evenwel de beschikking over voldoende
personcel niet gewaarborgd, daar het niet zeker is, dat
over een voldoend aantal beambten van andere diensten
Kan worden beschikt en ook onder dezen verloop kan
plaats hebben.

Bovendien kan zich in Indie, in het bijzonder op de
Buitenbezittingen het geval voordoen, dat de opvordering
plaats heeft bij een op zichzelf gelegen net zonder aan-

na eene

sluitende rpm- of trar
ter Sumatra’s Westkust, —

tidel tigt, zo0d
eene spoedige beschikbaarstelling van personeel van
andere diensten niet mogelijk is.

Op deze leemte werd, wat Nederland betreft, de aandacht
gevestigd door de Staatscommissie van 1908, die op biz.
4647 van haar verslag daaromtrent schreef:

JIn art. 50 der spoorwegwet wordt wel de vordering
toegestaan in het belang van s lands verdediging van
den spoorweg en van het daarbij behoorende materieel,
maar de wet bepaalt niet, hoe ingeval van zoodanige
Vordering zal worden voorzien in het noodige personeel,
voor het gebruik van den spoorweg vereischt. De artikelen
3580is, ter en quater van het Wetboek van Strafrecht ?)
kunnen geen steun verleenen tot beteugeling van onwil
van spoorwegpersoneel om aan militaire bevelen te voldoen
of_om zich in krijgsgevaar te begeven. Een element toch
véor steathaarheid volgens de aangehaalde artikelen van
Het strafivetboek is ,het oogmerk om in uitoefening van
het openbaar Spoorwegverkeer stremming e veroorzaken.

Evenmin kan art. 36 der wet van 23 Mei 1899, Stbld.
No. 128 % (betceffende verklaring in staat van oorlog of
beleg) de vrije beschikking over het spoorwegpersoneel
verzckeren.Reeds daarom niet, omdat het alleen toepas-
selijk is na_afkondiging van den staat van beleg, een zeer
buitengewonen maatregel, waartoe zelfs in tijden van oorlog
of Gorlogsgevanr niet Ticht! zal worden overgegaan. Toch
200 voorziening omrent dit punt waarschijnlijk wel het
best door wijziging van de aangehaalde wet geschieden.”

Daaraan werd, op-biz. 47 van het verslag de conclusie
focgevoeg

nissie acht het wenschelijk, dat in den
ghést derwer-an 23 Mei 1509 (Stbl. No 128) wettelijke
bepalingen worden vastgesteld, waardoor de beschikking
over het spoorwegpersoneel in fijd van oorlog aan het
militair. gezag verleend wordt.”

9. NEDERLANDSCH WETBOEK VAN STRAFRECHT.
Artikel 358bis.
ambicnaar of cenig in het openbar spoonwe

drendof SHIE werksaim, Eskcad Dososa, mes Echasreade ot
persone vam i spouruE st wikend mt o
e

onden, wordt gestraft met gevan

hoogste zes maanden’ of geldboete van ten hoogste dmllonﬂeni
gulden. %
Artikel
Indien twee of m nen ten [evo| van um!mylnlllll
hetmisai picgen in et vorlg anikel omschreven,
uidgen, e iders o san cosporning
raft met gzvlngemuirll
e

ot e
Indien ht oogmerk, bi ailel 3540 omschreven,wordt bereit
wordt gevangenisstraf up.aqa,
in et g!ul van ariikel 3505 van fen Hoogste een jaar;

in arikel 398fer van fen Hoogsle vier Jaren.

9. et v s
He




niet in staat zijn hierin door het in
hulpkrac te voorzien. Uit den aard
2al bedoelde autoriteit slechts militairen
kunnen stellen, terwijl bij de uitoefening
dienst behoefte bestaat aan geschoolde

B i s o cient

land- en zeemacht, die voor den goeden gang
gﬁur vervoer bij den spoorwegdienst onriiisbaar
e in dienst van den spoorc ¢ docn

lijnen day die van den spoor- of tramwegdienst, waarioe
dat WM:I behoort.

Het naar den onbeheerden spoor- of tramweg overge-
brachte eel kan toch niet steeds geacht worden
in staat te zijn den dienst aldaar naar behooren te verrichten,
daar het niet bekend is met de plaatselijke toestanden,
w.o. in de cerste plaats de veiligheids-inrichtingen, zoodat
in een dergelijk geval de v ightid van het verkeer veel

* te wenschen zou overlaten, juist onder omstandigheden
waarin die veiligheid vulledlg vemk.m moet zijn om
stoomis in het vervoer te voorkom:
Het moet daarom als nnbdﬂkelvjk ‘worden beschouwd
naar middelen te zoeken, welke het personcel zullen
noodzaken ook in oorlogstijd dienst te blijven doe
Werden op grond van deze overwegingen de hierbij
gevoegde ,Bepalingen” ontworpen, het beoogde doel — al
het personeel der spoor- en tramwegen, voor zoover dit
niet belast is met zuiver administratieve werkza

nogdzaken om ook in oorlogstijd in die
zal ler = z00lang een voorgenomen wijzi
RR. niet heeft_plaats gehad *) — alleen d:
Worden;, wanneer door departiculiere spoor-en trame

bhiten

*h Indit is het gemis aan cene
om tijdens een gebruik van staafswege dienst
evenmin onopgemerkt gebleven.
in 1905 werd door de P.M S. Tier e lande aan de
tramwegmaatschappijen het voorstel gedaan bij
“of althans bij voorkets personeel in dienst t¢
dat genegen was zich fe onderwerpen aandoor
. P.MS. ontworpen . Bepalingen betreffende den dicns
het personeel der staats- en partieulicre_spoor=<n
n in Nederlandsch-Indié in-oortogstijd” — als
volgers welke het
* personeel in oorlogstjd alsmede bij gevaar voor 00rlo
voor binnenlandsche onlusten verplicht zou zij deu-
% dienst te doen als in vredestijd.
 Zij lichtte dit voorstel als volgt toe:
,Om m in wrlogml;d of in n]den van binnenlandsche

ichting “voor “het

g zich
verbonden personeel e allen fide e ver-

t dusver niet het geval. De mogelijkheid,
uit vrees, hetzij voor zich zelf dan wel

tegen hen, die aldus hunne
en eene civiele actie kunnen

zie art. 16 der
Bepalingeh) geen personeel in dienst wordt genomen
|dat/zici it wefischt t&, onderwerpen aan de Bepalingen

| MoEhten hiertegen-echter bezwaren bestaan, dan kan
| [s€eds vécl worden breikt, indien dic maatschappiien
Jalfiins-zouden_ willen béralen, dat b voorkeur pessoneel

Wwrdt aangenomen, - hetwslk zich aan de ,Bepalingen”
Wenscht te onderwerpen.”

Hieruit blijkt, dat de Commissie v
is-tifgegaart dat-er-voldbende spoorwegperso
Vanidere dieisten;-beschikbaar zou zijn voor den dienst
| (9 eencir-opievarderden spoor- of tramweg. Zij achite
het evenwel -ook_dan bezwaarlijk den dienst behoorlijk
\uit\te oefenien, daar het van andere spoorwegdiensten
betrokken personeel niet bekend is met de plaatselijke
tostariden, w. 0. in de eerste plaats de veiligheids-
1_inrichtingen.

Nog veel emsfiger zou evenwel het boven onderstelde
geval dat de beschikking over voldoend geschoold
Qpnorwegpersancel in bet geheel niet zou zijn te verkrijgen

Door | de. Spoor-. en', tramwegmaaischappijen hier
lande, almans de Nederlandsch-Indische Splmr\\
schappij, en de Samarang-Joana-, Oost-Java-, S
en Semarang-Cheribon Stoomtram-Maatschapp
op het voorstel der P.M.S. niet ingegaan uit
dat de verantwoordelijkheid voor elke handeling, et
de wettelijke bepalingen niet verplichten, door de maat-
schappijen wordt gedragen, en het doen onderteckenen
van de voorgestelde Bepalingen Personeel eenc dergelijke
onverplichte handeling zou zijn. Wenschte men derhalve
aan het personeel de verplichting op fe leggen na eene
opvordering in dienst te blijven, dan moest dit naar het
oordeel der maatschappijen bij wettelijk voorschrift ge-
schieden.

Het voorstel der P.M.S. heeft zoodoende — en terecht —
tot geenerlei resultaat geleid.

1 de onderstelling

el, zij het

%) Welke wijziging hier bedoeld wordt, is niet bekend.
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Het zou bovendien niet tot het gewenschte doel geleid
hebben, daar de onderwerping aan de voorgestelde Bepa-
lingen Personeel voor oorlogstijd slechts eene verbintenis
tusschen de spoor- en tramwey tschappijen en het
personeel zou hebben geschept, en niet-nakoming dier
verbintenis door het personcel derhalve slechts eene

vordering van op
personeel zou hebben verschatt, welke slechts tot sdu-
devergoeding kan leiden, terwijl de bedoeling juist was
van overheidswege dwingend te kunnen optreden.

De bovenaangehaalde conclusie der Nederlandsche
Staatscommissie omtrent de wenschelijkheid der invoering
van wettelijke bepalingen, waardoor de beschikking over
het spoorwegpersoneel na eene opvordering aan de over-
heid verleend wordt, geldt derhalve ook voor Indie.

Wel kunnen ook in Indié krachtens Staatsblad 1914 No.
612aan openbare diensten of particuliere maatschappijen
aan welke een algemeen belang ter verzorging istoever-
trouwd, — waaronder stellig ook spoor- en tramweg-
diensten zijn te rekenen — indien de openbare orde if
gevaar wordt gebracht door ontstentenis van werkkrachten,
militairen beschikbaar worden gesteld, wanficer het Hoofd
van Gewestelijk Bestuur zulks noodig oprdeelt, doch deze
bepaling die trouwens in de eerste plaas. gerichit scl
te zijn op werkstakingen — kan om dezelfde redenen als
omstige bepaling van aftikel 10 van Stbl. 1912
No. 295 voor Nederland, niet voldoende geacht Warden,
om bij gebruik van staatswege de beschikking over het
noodigé personeel te verzekeren.

Eene overeenkomstige bepaling, als het door de Neder=
landsche Staatscommissie genoemde artikel 36 der wet
van 23 Mei 1899 Stbl. No. 1287 bestaat voor-Indié in
artikel 27 der ,Regeling van de gevolgen der verklaring
in staat van oorlog of van beleg van het gebied van-Ned.~
Indi€ of een gedeelte daarvan.”)

Eene wettelijke verplichting voor hét Spoor~"en tram-
wegpersoneel om bij gebruik van staatswege op zijn
post te blijven kan ook voor Indié in den geest yan
bedoelde bepaling worden gemaakt. Het verdient daarbij
echter opmerking, dat die verplichting in Nederland zoomin
als in Indi€ in de wet omtrent de gevolgen van verklaring
in staat van oorlog of beleg kan worden opgenomen,
omdat de vordering van spoor- en tramwegen noodig
kan zijn ook zonder dat de Staaf van-oorlog of beleg is
afgekondigd, zooals thans in Nederland het geval is, waar
alle spoorwegen van staatswege in gebruik zijn genomen,
terwil slechts enkele grensdistricten in staat van oorlog
of beleg zijn verklaard.

Eene wettelijke verplichting voor het personeel als hier
bedoeld om fijdens een gebruik van staatswege dienst
te blijven doen, bestaat o.m. in Zwitserland, waar het
personeel na eene vordering aan de militaire wetten is
onderworpen. (Dr. Frh. voN RoLt, Enzyklopidie des
Eisenbahnwesens 2e druk, 6e deel blz. 480).

de overe

(Wordt vervolgd).
A M. Joekes.

d bij Staatsblad 1905

. lndisch Staatsbiad 1004 No. 572, gew
274, 1913 No. 48: en 629,

b .

‘omstandigheden.
Wi WILHELMINA, b de Gratie Gods o Konialn dex NEAER
landen, Prinses van Oranje-Nassau, enz.,

Op de van O O-do[ van Water-
saat, 08, 2 Jull 1013, Kabinet, Lit. V.55, en van 6 Juli 1912,
No. 225, Afdeeling Spoorwegen;

Gelet op artikel 51 der wet van @ April Je7s Staastiad No. 67,
fot regeling van den dienst en het gebruik der spoorwegen, 200
als die wet laatstelijk_gewijzigd is bij de wet van 8 Aprl 1893
(Staatsblad No. 62);

Den Raad

o 0czien het nader rapport van Onze voornoemde Minsters van

20 Augustus 1912, Kabinet, Litt. A G5, en van 13 September 1912,
No. 25, Afdecling Spoorwegen

Hebben peﬂm-mun en verstaan:
Je. o te rekden et Keniaklikbesct van 18 Jand 100 (aais
o. 159, ot vastsieling van een reglement omirea de

nnvzndmg van spoorwegen en spoorwegmaterieel in de
v, beoed in. atte 4 'en d¢ 2de stinca van artia

50 der wet van O Apel 1875 (Slaisblad No. 67, atwwelik
gewijzigd bij de wet van 8 April 1893 (Staatsblad No. 62),
alkmede het Koninkifk Besluit van 18 Junt 1008 (ot
No. 450, tol- vassteling van een lnsiuctie voor de. Pes-
manente re S mtwqmm-&
e ey et bij dit Besluit gevoegde Reglement omtrent
de_danwending van spoorwegen en spoorwegmatericel in de
gevallen bedoeld in-artikel 24 en de 2de alinea van artikel 50
der et van 9 April IST5 (Staatsblad No. 67), laatstelifk
wijzigd bl de wet van B April 1893 (Staatsblad No. 62).
Onze Ministers van Oorlog en van Waterstaat zijn belast
met de_uitvoering van dit besluit, hetwelk in het Staaisblad
geptaatst-cn_aan den Raad van State medegedeeld zal worden.

's-GRAVENHAGE, den 17den September 12.
WILHELMINA.

®

De Minister van Oorlog,
CoLyx:
P Mr v o

Ungtzrvcn i twintigsten October 1912.

De Minister van Justiti,
E. R H. Redour.

REGLEMENT omtrent deganvending
poermcrmeleric n de gevaie, botoeld I rt o en
de de stinea yon ar. 80 der wet van den Sden Aprl
1875 (Staatsblad No. 67), laatsteljk gewizigd bij de
wet van den sten April 1893 (Staatsbiad No. 62).
rikel 1.

Wanncer toepassing van het bey de 24 alinea van
a0 der et ven den Dden Akl 1675 (Sratobad No. 67),
aatstelijk gewijzigd bif de wet van den Bsten Apil 1893 (Staats-
blad No. 62), wordt noodig geacht, wordt krachtens Onze machti-

ging d
deae nit n funcic s gelreden — door Onen Miniser van Oorlog
egen en van welk aan de spoorweg-
unﬂ:mulln'm loebeiwmm ‘matericel het geheel of gedeeltelk -
gebruik wordt ge
Vil I ekt wanet ‘mededecling gedaan aan Onzen Minister
van Waterstaat.

De vordering, in n.lmuu,m nw\umm
namens e in artikel 1

Onze machtiging door of




‘spoorwef neming toebeliborcride.

‘van het openbair Verkeer {oestaan:
Artikel 6.

S @m O | pewcee

de gevallen, verield-in.de.2de alinei van

pla-«—enuum mmﬂ'kmﬂuk

1 e ol oox et ooy i v
e

dicast.op d

Artikel 7.
g van den dienst op de gevorderde spoorwegey

worden verstrekt. ten aanzien van et
o hescts v spoorwegmaterieel.
- Artikel 10.
Indien bij gebruik van cen g, of van het aan eene
il R et

m
in het belang van 's Lands verdediging geen voldoend spoorweg-
g

ek sutoricit er lasig, e e i e

Vit ommiateli 1o voldoes, leat] de milltaie tocstand aaar
haar gordeel dit niet mocht toelaten.

Artikel 11,

Voor elk spoorwegstation, waarin de gevallen, in artikel 1 be-

doeld, een vervoer van grooten omvang te verwacht

Ons in 1ijd van vrede een officier of oud-officier als

wezen.

ige én’ snelle uitvoering der militaire spoorwegvervocren fe
bevorderen, voor Zoovecl daarbij betrokken is het station, waar i
i gevestigd.
B iy Serocgyfyf W grtpen i gen et vin et spoo-
et

Avtikel 12

De algeméne grondigen voor de be
| [stellifg, bedocld~in sl s e
wrden tijd van vrede bij overcenkomst
wan Oorlog en de

epaling van de schadel
artikel 1 genoemde wet,

Miaiien. bestuurders. der
rwegdiensten vastgestel
Artikel 13,

Wordtstaking van den_di¢nst oy

et T d T | geocemde we v

o2 ALt yerdediging tevolen en wordt daari
fevefis-bepiald, dit-alle_logomotieven, tenders, rijtuigen.
£ fander mateiteel_van den spoorweg verwijderd

| i de bestuurders der spoorwegdicnsten met bet in
| 2ilnd \personeel belast met de uitvocring van dit beshit, noar de
mwmm van of namens de milifaire autoritei, bedoeld in

attikel 4 van dit Regiement.
Artikel 14,

‘Over het materieel in het voorgaand artikel bedoeld, kan nadat
het van den spoorweg is verwiiderd, op last van, of namens de
in artikel 4 bedoelde militaire autoriteit, worden beschikt ten
behoeve van den dienst op de spoorwegen, gevorderd krachtens
de 2de alinea van artikel 50 der inartikel 1 genbemde wet.

Arikel 15,

spoorweg door ons

 belangen

Onze Minister van Oorlog is gemachtigd door een door hem

b
gevallen, in artkel 1 bedocld —voor
miiaic vervoce bi den_ spoorwegtienst onmishe
schriffelfke verklaring te doen afgeven, inhoude
s cprocsiag ot opkonst anées dc wapenen met spocd cest
Beboexen o voidoca, sodr d spoorwegiicast 0p de i, of het
gedeclte van de lj, waar zij werkzaam zijn gesteld, wordt
. of wel zo0dra zil door of namens vorenbedoclde auto-

dteit op hunne miliaire bestemming worden gedirigeerd.

Behoort bij Koninklijk besluit van 17 September 1912 (Staatsblad
No. 205).

Ons bekend,
De Minister van Oorlog,
H. CoLvs
De Minister van Waterstaat,

CLH.
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BEPALINGEN Mrrl/mda tu bl pmmd

der staats- en pa en_ tramwegen in
Net i ol (npoep dr PSS
Adtikel 1.

T oorlogsijd, alsmede bij gevaar voor corlog en voor binnen-
landsche onlusten is het personeel verplicht denzelfden dienst e
veine s s vl ot e et S

alinea van art. 18 AR. 1, art. 16 AR. Il en art. 8 AR.
11 ok van tocpussing bt
Artikel 2
De G.G. bepaalt, wanneer de foestand, bedoeld in art. 1 ontstaat.
Adtikel 3.

Het personcel is onder de in art. 1 bedoelde omstandigheden
anderworpen aan de militaire wetten.

Aan de bestuurde amwegen word reeds dade-
Tk door de zorg der P.MSC. een voldoend aantal exemplaren
der krijgsartikelen tocgezonden. Een ieder van het Europeesche

onivangt daarvan twee exemplaren, waarvan één voor
end aan de PMS.C. wordt teruggezonde
Voor de Inlanders worden. door de bestuniiers masiegelen
getroffen om hen de krijgsartikelen fe doen voorlezen,Wagrvan
proces-verbaal wordt opgemaak, hetwelk aar de PMS.C. ingeiend
wordt,

+ spoor

Artikel 4,

Her personcel is in de art. 1 bedoclde omiStandigheden_gekeed

in een geheel gesloten jas (de stof velgelaten), Wie van

voren wordt gesloten met vijf platte vergulde kiinopen, garop

cen viiegend rad. Op de jas worden dé-onderscheidingsteckégen

voor den rang of aad, waarmede dé-drager

bij het] \eger zijn. vogrgeschréven:

Het personeel behoudt zijn dienstpet-en-mag-gewapend “aiji
met cen revolver.

geassimileerd is (zie art. 16)

Artikel 5.

De knoopen, benevens de op de jassén.aan te brengen onderschei-
dingsteckenen worden den bestuurders| der Spoor= en_tramwegen
or de PMSC. ter uitreiking aan belinghebbenden in-vredestid
verstrekt

Artikel 6
Het personeel, behoorende tot spoor- en
het gebruik gevorders

ramwegén, waarvan
ontvangt cen maandelijksche toelige
van zijn maandelijkseh tractement. Deze
1d door de bestuurders, die het uitgekeerde

s
In vredestid is het per spoor- en tramwegen,
zoover het valt onder deze Invalmgm s M vam et Rt
contributie aan de schutterijkas.
Astikel 7}
geval van ziekte of verwonding heeft het personeel, bedoeld

in de le alinea van art. 6, recht op vrje geneeskundige behandeling

v ¢ met behoud van het volle tractement zonder toclage.
Actikel 8,

Het personecl bedoeld in de le alinea van art. 6, hetwelk in

krijgsgevan
het te voren genoot, doch zander toclage.

Artikel 9.
in de in art. 1 bedoelde omstandigheden

enschap geraakt, behoudt zijn volle tractement, dat

Het personcel, dat
ongeschikt wordt voor de vervulling

van zijn faak, ontvangt pen-
het

o A"
Staatsblad 1881 No. 142, zooals dat sedert isgewizigd) en in het
WReglement op het verleenen van pensioenen aan Inlandsche bur-
vk landudinacen (Statebiad 188 No. 102),inien die onge-
schiktheid o daor bekomen wonden of gebreken in of door
uhu:knlnx van lﬂn: betrekking, tengevolge van gewelddadige

anranding of verzet of van met gevaar gepaard gaande dienst

eerichtingen.

cene billjke schadeloosstelling, welke in elk geval door
Rechter zal worden bepaald.

Artikel 1.
Aan de nagelaten betrekkingen van spoor- of tramwegpersoneel
dat door de uitvoering van gevorderde of bevolen
tingen in actieven dienst is gesncuveld of omgekomen of
onmiddelljke gevolgen van de dlessverichingen bnen
o jar i oveleden,wordteenfarlshe onderstand
p den voet van het bepaalde in het K.B. van 20 Jan. Imlln.
Tsiatoiad 1575 No. 52
Artikel 12,
Het personeel neemt geen deel aan den strfd en behoctt zich
et te verzetten fegen een geregelde gewapende macht.
Artikel 13.
Het personecl zal zich niet cigenmachtig van zijn post verwij-
~ deren, vodr dat deze door den vijand is in bezit genomen.
. Artikel 14.
indied fea gedesite van den spoor- ot tramweg door den vlund »

den spoors” of tram)
Zijn g0 zich weep: Afer nmn« k(nu van den dienst stellen.
" aikel 15,
| /Hét perfoncet wordt gebssiuteerd met de volgende rangen ea
sraer. [
sk

nlu s Santes v oy vu.m

.m.m,,,m penescidat 1efoaaer
epners k

Korforaals;
| nl, Klerken bid €
| | etomdemt.{ o
rangeer
e
ooldconducteurs { sergant;
Europeesct

; :i:xmnzrwpxlcmm NLSM.
trei
I'lllonlrumml(t!n
Stationschefs, 2¢ luitenant;
adjunct-chef
% -hupcucnu =y 1¢ luitenant;

indienst

Kapitein;

{ ‘majoor; %
tuurders van spoor- en tramwegen, luit-kolonel. ok
Artikel 16.
de bovenstaande bepalingen is onderworpen:
het personcel, dat na vaststelling dier Beglﬂn'n bij de staats-
spour en tumwegen a Net-tadi in diens (et
b, het Europeesch personeel
gen, dat, na de v-u:um

tredende, het
nog niet is.




te onderwerpen aan deze bepalingen gedurende den
aﬁ-ﬂumm personeel bij de maatschappi, waartoe het

5 Artikel 17.

De bestuurders der staats- en particuliere spoor- en tramwegen
zenden v36r of op den len Januart van clk jaa aan de P M S.C
cene opgave van het pe op de onder hun beheer uvinde
lijnen -eruum, auwuk ln(lvnlp punt aen b van art. 16 aan
deze

Persenee, o, nmml.e punt ¢ van art. 16 zich vrijwillg
wenscht te onderwerpen aan deze bepalingen, doet daarvan medc-
decling aan den bestuurder van den spoor- of tramweg, waarto,

behoort.

Deze bestuurder geeft daarvan kennis aan de PM.SC.

‘bedrijf gebezigd kunnen worden als volgrijtuigen. De
tweede groep omvat de rijtuigen, welke tot dusverre het
verkeer op de buitenlijnen bediend hebben en door hun
steviger bouw voor grootere snelheid dan 15—20
KM. per uur, waarmede de vroegere dienstregelingen
opgezet waren, geschikt zijn. Deze zullen nu in de
hoofdtreinen vervangen worden door rijtuigen van de
derde soort, welke voor snelheden-tot 45 K.M. per uur

TABEL A
Overzicht van hoofdafmetingen en gewichten der
3 rijtuigtypen

HET NIEUWE MATERIEEL DER SAMARANG-
JOANA STOOMTRAM-MAATSCHAPPI].

“Toen cenigen tid geleden tengevolie van de sterke
toename van het reizigersveryoer een belangrijkc
uitbreiding van het rijtuigpark der Samarang-Joana Stoon-
tram-Maatschappij noodig was, werd fevens bestaten tor
de invoering van geheel nieuwe rijtuigtypen Waardoor op
de dikwijls vrij lange reizen langs de fijnen dezer mast
schappij den. reizigers meer gemakken konden geboden
worden en bij de toenemende snclheid een rustiger
rijden verzekerd was. Dientengevolge kunnen de rijtuige
dezer maatschappij nu in constructiet Gpzichi in-dric
groepen onderscheiden worden, welke zoowel in Hooid-
afmetingen en inrichting, als in bouw van™ ondersiel en
trucks sterk uiteenloopen; namelijk:
I de lichte ijtuigen met houten ondersteilen, welke i
1882 bij de oprichting der maatschappij uitgezonder

werden;
1L de reeds belangrijk zwaarder gebouwde ri
~ met geheel jzeren onderstellen, welke omsirce
1900 in dienst werden gesteld met bestemmi

Il de groote rijtuigen, welke thans in aanbouw zijn
en gédeeltelijk reeds in gebruik werden genomen

: Type I | Type Il | Type fl
9 552 150 16ia
AB-rijtuigen
ogle tusschen de buf-
fers . 11,080 M. (11,810 M. [14,000 M.
bfeeigin ds rituig-
Jast 2040 , | 2,300
dvensmm.mu 6.000K G.{10.000K G.|17.000K G
aantal zitplaatsen 38 55
gewieht per.zifplaats, {458 , | 182 , | 386
Brituigen
Lengte tusschen de buf~
fers 11,080 M. [11,810 M. 14,000 M.
bréedte van de rjtuig-
ast . 2040 , | 2,300
diensfgesvicht 6.000K.G.| 9.500K.G
a 2
143
Tabel A geeft ten overzicht van enkele hoofd-
iteh'\en gewichten van de verschillende rijtuigtypen
wadguit, de verzwaring van het matericel duidelijk biijkt

ngnm 1 eveneens de toename der afmetingen

s komt zulks voor den dag bij een
vergelijking, van . de- constructie en-, gewichten der
rijtuigtrucks;, in’ onderstaande- opgave i het gewicht
der trucks vermeld zonder de wielstellen, doch met de

draagpoten

Deonder | vermelde rijtuigen doen bijna uitsluitend dicnst
op de stadslijnen te Semarang en worden langzamer-
hand — zoodra de rijtuigkast vernieuwd moet worden —
geheel omgebouwd, waardoor meer gerief voor de reizi-

gers wordt verkregen en ze bovendien later i het electrisch

s Rijtuigen der Samarang:

ana Stoomtram-Mastschappi

truck van rijtuigtype | 440 KG
oo 0 930

i 1700

Terwil de oudste rijtuigen afgeveerd worden met be-

hulp van twee spiraalveeren boven elk der draagpott
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en de rijtuigen van het tweede type een bladvesr hebben,
rustende in een boven twee draagpotten bevestigé kanaal-
ijzer, zijn de nieuwste rijtuigen drievoudig afgeveerd.
Daartoe is bij deze boven elke draagpot een spiraalveer
aangebracht, terwijl de wiegbruggen door een spiraalveer
aan de zijplaten der trucks zijn opgehangen. De wi
veeren bestaan elk uit twee naast elkaar liggende dubbele
bladveeren,

Plaat | geeft de constructie der nieuwe trucks weer,
welke zoowel bij de rijtuigen als bij de postbagagewagens
toepassing vinden; alleen zijn voor deze laatste de veeren
wat zwaarder uitgevoerd. De zijplaten zijn viak met een
dikte van 16 m.M. en onderling verbonden door kanaal-
ijzer N.P. 14 en 16 en“Loijzers N. P. 12; de verdere
verstijving is verkregen door kanaal-en hoekijzers. Aan
de geconstrueerde schamelbalken zijn de gietstalen scha-
melplaten en sleepstukken door bouten verbonden; de
middellijn van den koningsspil bedraagt 50 m.M. De
wiegveeren zijn buitenliggend; de daardoor verkregen
breede oplegging bevordert het rustige rijden. De, wieg:
bruggen zijn in het midden door een kanaalijzer
gekoppeld. Elk wiel wordt aan twee “zijden . met
ijzeren remblokken geremd. De /Scheenen,, waartus-
schen de draagpotien geleid worden,.zijn \aan' de
zijplaten geklonken.

Voor alle rijtuigen gelden de Volgende hoofdame-
tingen:

lengte tusschen de buffers 14,000 M-

. van het onderstel . 13,100 ,,
centerafstand der trucks . . y 8,800 ,
radstand f e T ————— Oy
totale radstand . . . 10,800,
middelljn der wielen op den foopeirkel .~ 07743
vloerhoogte boven koprail. . ! 1000
lengte van den riftuighak, uitwendig 11,600 .,
breedte , S 3 2,695 .
hoogte , ¥ inwendig. . . 2,380

De bagagewagens zijn daarmede zooveel mogelijk in
overeenstemming gehouden; door de grootere lengte van
de wagenkast moest de breedte daarvan wat Kleiner
worden, zooals blijkt.uit onderstdhnde opgaves

lengte van de wagenkast, uitwendig . 13,100 M.
breedte , s e coeoe 2340,
hoogte , , ., , inwendig . . . 2440 ,

terwijl ook het onderstel daarvan eenige afwijkingen ver-
toont van die der rijtuigen; beider onderstellen hebben
een spanwerk.

Het remwerk is uitgevoerd met een handschroefrem ;
alle wielen worden aan beide zijden geremd.

Plaat Il geeft de inrichting der AB-rijtuigen weer. De
afdeelingen der cerste en tweede klasse zijn gescheiden
door de beide W.C.'s, waartusschen cen afsluitbare door-
loop.

De zijwanden (figuur 2) zijn voorzien van omlaag-
schuivende glasramen en omhoogschuivende tweedee-
lige jaloezieén. De ruiten in de cerste Klasse, welke
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tweede Klasse zijn smaller
(600mM.) en in hout gezet.
De ventilatie-openingen bo-
ven de vensteropeningen zijn
aan de binnenzijde afgedekt

zinken

Doorsnede A—B
;-
K

De zijwanden in de eerste
Klasse zijn gedeeltelijk met
luicustra bekleed; het hout-
werk s daar gepolitoerd.
De tweede Klasse is geheel
met hout afgetimmerd en
gelakt evenals de schrootjes
aan de buitenzijde van het
ijtuig.

De bodem bestaat uit twee
planken vioeren, waartus-
schen zaagsel voor geluid-
demping; in de eerste klasse
is de vioer met linoleum
bedekt.

De zoldering is eveneens
dubbel uitgevoerd als isola-
tie tegen de zonnewarmte.
Het plafond wordt gevormd
door platen, bestaande uit
drieop elkaar gelijmde lagen
hout, die geschilderd wor-
den. De planken aan de bui-
tenzijde zijn in het midden
afgedekt met kiezellinnen,
waarboven een dak van ge-
galvaniseerd gegolfd plaat-
ijzer; aan de ziikanlen met
gegalvaniseerd ij

De verln:htmg gln:hl:d(
met acefongas, gebrand in
gewone speksteenbranders;
aangebracht werden vijf lam-
pen van 32 kaarsen licht-
sterkte. Bovendien in elke
W.C. een lamp van 15 kaar-
sen. De inhoud van het
gasreservoir, dat aan het
onderstel is opgehangen,
bedraagt 2500 liter bij 10

Doorsnede 1 —K

Doorsnede L= M

Doorsnede 0 — P

Figuur 2. atmosfeeren druk.
De ruimte in de eerste
Zijwand de le kiasse 5
e Kasse is door lage klap-
dechsriltaigen deuren (1,35 M. hoog) in
Schaal 1:10. twee compartimenten ver-

deeld. De zitplaatsen zijn
gedecltelifk als langs-, gedeclielijk als ~dwarsbanken
uitgevoerd. Ze zijn voorzien van




" Truck der-nieuwe AB- en Beriuigen en der postbagagewagens
der

‘Samarang-Joana Stoomiram-Mastschappi

Sehoat 11 20

Gewicht met assen en wiclen circa 2330 KG.
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o ubel B be-
TS T
~king-vande_fme-
tingen dtr zitplaal-
sen, ~lsmede._d¢

ruimte“per reizi
ger.

Overzicht van de afmetingen der zitplaatsen in dc
AB-rijtuigen.

2e Klasse

\ “wut u' beide afdeelingen is een W.C. aanwezig,
de iren door een afsluitbare dienst-

> 8
:sawe 1 door een pijpleiding (trxﬂde van
ek P s door een opening In het dak g
{S6nics, heeh cen faoud van 350 ier et % bnv:n
den doorgang geplaatst. De wand-
bekleeding is aan de onderzijde

afgedekt. Tuimelramen geven ge-
legenheid tot luchtverversching,
zonder dat hinder van regens on-
dervonden wordt.
De Smnas
bestemd voor
e
ders, is op plaat W weer-
gegeven, terwijl figuur 8
een afbeelding daarvan geeft. De
W.C-ruimte _verdeelt het rijtuig
in twee afdeelingen van ongelijke
grootte, waarvan een z00 noodig
als vrouwencompartiment is te
ruiken.

jjwanden (figuur 9) zijn
huivende
tweedeelige jaloezieén voorzien
hetgeen het groote voordeel heeft
dat fnslag van regen tusschen de
beschietingen der zijwanden ge-
heel voorkomen is ; aan het onder-
houd komt zulks zeer ten goede.
Om 'nu_op regendagen bij g
sfofen jaloezieén toch licht in het
sijttig te krijgen, zijn de ventila-
ticopeningen boven de venster-
openingen afgewisseld met glas-
ruiten; daartegenover zijn in de
blindeering ruiten van bruin glas
geplaatst. De binnenbetimmering
is geheel van hout, gelakt met Chi-
neesche lak (djettoh) evenals het
uitwendige van het rijtuig. De con-
structie van bodem en zoldering
is dezelfde als. yoor de AB:
fituigen; evenwel zijn ae drie-
dik-houtpaneelen vervangen door
planken, welke wit geschilderd

ziin.

De verlichting geschicdt even-
cens et accetongas, waarvoor
vier lampen van 32 kaarsen en
cen van 15 kaarsen lichtsterkte
zijn aangebracht. Het gasreservoir
is van dezelfde afmetingen als bij
de AB-riftuigen.

Toegepast ziin dwarsbanken
(figuur 10—11) met looppad in
et midden, ten einde niet e P
sitpatsen op n tark e

L1 de breedte van het rinmg
P o s D: ook i

Figuur 0.
Zijwand der Brijtuigen
(Inlanders).
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Inrichting der W.C. en toiletruimte
der AB-rijtuigen.

Schaal 1:25.

Brijtuig voor het vervoer van Inlanders.



ke P o
C geeft eenige afmetingen der zitplaatsen en de
t per reiziger, ferwijl figuur 12 een kijkje in het
3 (zie pag. 96)-
De_ closetruime (figuur 13—15) is voor-
zien van een witglazuren pot van laag
= model geheel in lood gevat, dat met de
Vioerbekleeding één geheel uitmaakt; veront-
reiniging van het houtwerk wordt daardoor
voorkomen. Een spoclciding met drukkraan
geeft gelegenheid tot reiniging der pot. Ech-
ter moesten de flesschen met 't oog op
dicfstal vervangen worden door een ijzeren
bake, aan een ketting bevestigd; vulling
daarvan geschiedt met behulp van een kraan
voorzien van druksluiting. Wandbekleeding
en constructie der tuimelramen komen over-
een met die der AB-rijtuigen; het waterreser-
oir bevat 200 liter.

.
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Figuur 13—15.

Inrichting der W.C.

in de Berjtuigen (Infanders).

Schaal 1:25,
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- TABEL C. . VERSLAG DER STAATSSPOORWEGEN IN
Overzicht van de afmetingen der zitplaatsen tn de NEDERLANDSCH-INDIE OVER HET
B-rijtuigen (Inlanders). JAAR 1913,
e 2 Kiasse Infanders | Jt het algemeen overzicht van bovenvermeld uigebreid

verslag, dat ons eenige weken geleden werd toege-
zonden, nemen wij het volgende over.

In de organisatie van het beheer hadden gedurende
het verslagjaar eenige wijzigingen plaats. De belangrijkste

al zitplaatsen

breedte der zitplaatsen
diepte was, dat op den Isten Januari 1913 eene nieuwe wijze s
ruimte tusschen de banken 445 van magazijnbeheer werd ingevoerd, welke als een voor:
breedte doorloop 425500 bereidende maatregel tot invoering van de commercieele
bodemopperviak per reiziger. . 034 M* boekhouding bij het staatsspoorweg bedrijf is te beschou=

wen. De bedoeling hiervan is het inzicht in het maga-

ijnbedriff meer volledig te maken, de
contrdle te verscherpen en de administra-
tie te vereenvoudigen.

Op 1 November 1913 werd de ljn Ba-
tavia—Buitenzorg van de Nederlandsch-
In poorweg-Maatschappi,
mgevulp,n de bij wet van 20 Juni 1913

. 'Stbl. No. 285 — Ind. ‘Stbl. No.
469. “bekrachtigde, tusschen den Minister
van Kolonién en den Raad van Beheer
dier Maatschappij gesloten overcenkoms
door Nederlandsch-Indié  werd aange-
kocht, in bezit genomen en vanaf dien
dag door den dienst der Staatsspoor-
wegen op Java geéxploiteerd.

Bij de ovérname deden zich geene b
zondere motilijkheden voor; echter lever-
de de_omstandigheid, dat het rollend ma-
tericel der Maatschappi] nietin den koop
was begrepen, in verband ook met de
groote toeneming van het verkeer, ernstige
moeilijkheden op.

Vin et bij de overname op de lijn Batavia—Buiten-

o A

Figuur 12
Borjtuig voor Inianders.

Op plaat IV ijn de postagagewagens afgebeeld. Een/ | forg dicnsldoende persnucel der Maatschappu is een deel
imte van 2,00 2,20 meter met ingangen - der n den Si
is voor den dienst der posteren ingericht, De voor " tionsdient, in Staatsdienst overgegaan, Ierwul et izl
er van e ingerichte ruimfe heeft aan clke  sche personeel nagenoeg volledig werd overgenomen.
twee schuifdeuren; waardoor het Jaden”en losen der Voot den overgang van bedoeld personcel werden
goederen op de halten kan hespoedigd worden. Aan et | eenige speciale regelingen getroffen, die fen doel hadden
cinde zijn twee hondenhokken aangebracht, waarboven dien overgang te vergemakkelijken.
ruimte bestaat voor het opbergen van den inventaris De exploitatie van de overgenomen lijn werd op
Verlichting geschiedt door acetongas in drie lampen van  denzelfden voet als bij de Maatschappij voortgezet in
15 kaarsen lichtsterkte. De handels der schroefrem ziin _afwachting van de gercedkomst en goedkeuring der
aangebracht in de nabijheid der deuren. verschillende groote werken, die in en om Batavia noodig
Het dienstgewicht dezer wagensis 18.000 K.G. bij een  zijn om tot eene rannnl:nlc cxplnnaue van de oy
laadgewicht van 10.000 K.G.; het der  naamde n de daa
bagageruimte bedraagt 23,0 M2, kunnen komen.
Ten slotte zij vermeld dat de Koninklijke Fabriek van De tijdens het beheer der Maatschappij op de overgeno-
Rijtuigen en Spoorwegmaterieel J. . BEYNES fe Haarlem  men lijn van kracht geweest zijnde vervoersbepalingen en
leverde de onderstellen, trucks en al het ijzerwerk, de farieven werden — behoudens enkele op uniformiteit met

beslagdeelen enz., welke voor den bouw der f= het overige Staatsnet gerichte wijzigingen — voorshands

schreven rijtuigen en bagagewagens noodig De  gehandhaafd.
opbouw geschicdde verder in de werkplastsen der SJS Het vervoer op de overgenomen ljn bleef zich, voor
e Semarang, zoover ma fe gaan, ook onder de Staatsexploitatic
SEMARANG, 5—2—'15 J. H. MOLLER Jr, w. i, ontwikkelen.




der

Schaal 1 : 80

Dienstgewicht 18.000 K.G.




Ook de bedrifsuitkomsten van de Staat
fer Sumalp's Westhust gaven wederom redenen
tevredenhei

De volgende tabel geeft cen vergelijkend overzicht van
de bedrijfsuitkomsten over 1912 en 1913, uitgedrukt in
guldens per dagkilometer.

cen aanvang kan i

 plaats met het mlm ter uitbreiding en

van het apmq-cdul-ummu Tandjong-

datongeveer medio 1914

Wwvln de Haven ter goedkeuring
bewmzn zijn geopperd.

ten behoeve

Staatsspoor-

AR it 5
Westkust | Westkust

B I i s

verlenging van o lijn Bandjar-Parigi naar
‘hetgeen als afzonderlijk ontwerp ter hand is

hetalgemeen onderzoek naar het voorkomen op°

Bruto ontvangsten. . . |34 301 3550
Exploitatiekosten . . - | 1621|1657 [14. 1604 | 1669
Saldo exploiaicekening | 1876 1560|1015 | 1160 | 178 0
TP e e |

wingen (\ . . .| 136 150 263 | 191 [ 140 | 150

n

cene toekomstige
_verzamelen van gegevens ten behoeve van de bere-
voor het fe verwachten energieverbruik der SS.

, werd egaan, terwijl cen mieer gedetaillcerd
plats had in de rivieres T nmém\T]Ikzmkl

bij alle in

werkzaamheden MBieg Dise fincirver
derden in 't algemeen gocd;
2 voor.

wonidere mogilijkheden

het afzien van den nuleg\ym'd'l
. Kawoenganten werden in Juni de tusschen Bandja
A e Kalipoeljang, op de n aanleg zinde i Banar—Parigi
 gestaakie werkzaamheden weder hervat.

den bij wet van 31 December 1912 gelasten bouw vt
Cheribon—Kroja, waarbi] zich geen moeiljkheden
jeden nagenoeg op alle punten van

jgbaar te zijn.

- en één smal-

cen gezamenlijke lengte van 9 K.M.

S 9101177.— de aanlegrekening aanzienlijk
belast werd dan in het vorige jaar en belangrijk
‘op de vemieuwings- en afschrijvings-
werden- geboekt, zijn de geldelijke uitkomsten
der Staatsspoor- en tramwegen op Java

et il alle opzichten bevredigend
 heigeen ‘wijders kan blijken uit het hiervolgend

die van 1911—1912

71.—. De vermeerdering

bedroeg ey
3 xsmu»- ‘het jaar tevoren.

shade . 011 | 008 f 005 | 014 | 010 0o
Atschiijvingen 018 | 034 017 | 030
Saldo wist- cuverlics-

fekening © i | e | een 16 1870

In/de,Bepilingen op et Vervoer en Tarieven langs
de S5 op Java™ kwam in 1913 ecne wijziging in
XXXII (speciaal tacief_voor het vervoer van op Euro-
péeschie-wijze bewerkte suiker) zoodanig dat
Te- het vervoer uitstuitend bij wagenladingen van 10 ton
of daarvoor befalende geschieds, terwil bij vervocr
e uagens-tef dubbse bezad worol
edt over door den
de betrekkelijke
[contracten-aan ¢ geven trjecten, zoodanig dat bij
‘meeningverschil aver dic trajecten de beslissing berust

S. naar een of meer aan de
lijnen der S. gelegen havenplaatsen van
den export bestemde suiker
. voor -het vervoer-per. S.S; van
verhandeling in eene havenplaats op Java best
suiker;
¢ fot vooruithetaling der vracht voor elke zending,
indien de betrokken Chef der Exploitatie zulks noodig

e voor

alle, yoor verdere
nde

uit van 1

Bij artikel 1 van het Gouvernements-Be:
mmumm

Maart 1913 No. 13 werden de ,Bej

Staatsspoor- en tramwegen in Nedertandsch
keurd, welke bepalingen op 1 April 1913 in m.km., tr
Voor de waarde der op 1 Jamari 1913 in voorraad

) Gealasege seespoterse lengie OLL s

: Wi

- Totan 2257 KN
T ]
“a .
Touwal ke




B w98 " -
* zijnde goederen werd een bedrag van f 206307264 OPEN |
geboekt, een aanzienlijk verschil opleverende met d&‘ -
volgens het voorafgaande jaarverslag vermelde’ som van

£ 2TI504T", Atieh-Stoomtam: s,
Dit verschil moet in hoofdzaak worden @ TWEE % TE
aan de omstandi dat véor 1913 de prijzen der goe- it aga b of gelijkwardie 4
- tsluitend berekend werden naar het bedrag hunner ‘ment f 100 — I mn 's maands, vivresgelden 4 f 1.5
factuurwaarde, terwijl thans deze prijzen zijn berekend, en kilometergelden, verder vrije woning (c.q. huishuur inde
met inbegrip van de daarop vallende kosten als zeevracht niteit ad £ 20 's maands), vrije
:l‘::mI::‘dg::nd, spoorvracht in Ned.-Indi€, laad- en los- e e PEESCHE W“ T o
teur, één drasier Tractement f 50-
Tenslotte vestigen wij de aandacht op het groot aantal e e i T
graficken en andere statistieken, welke als bijlagen het hehmudln( en me
jaarboek vergezellen. Voor verdere inlichtingen zich te wenden tot dﬂ |-.aﬂm\
van Tractie te Kota-Radja.
Nederlandsch-Indische Spoorweg-Maatschappil: 5
KORTE BERICHTEN. e 5

ADMINISTRATIEF en TECHNISCH PERSONEEL; zich 16
wenden tot den Administratieven Dienst, 1ste Afdeeling,
JAPAN EN DE DUITSCHE SPOORWEGCONCESSIEN INCHIFR, | Smarang- 3
De Nowoje Wremja meldt uit Peking, dat de Japand M,,,..E,m., B
sche regeering van China verlangt, dat d€ kort vaor hetl | Mmuummv_sm Velates e ts via
uitbreken van den oorlog aan Duitschland_verlcende| |
spoorwegeoncessie  Tsinanfu-Sinanfu, aan haar Wordt| | stahtsspgorwegen-Qostertiinen:
toegewezen. Deze concessie betreft de ijn van Tsinanfu | | wmmmuﬁmgg\mm“m
naar den Peking-Hankauspoorweg_en eenetweede fijn |
van Kaomi naar Hsytschoufu, /Sustsspabrwegsn-Westeti
Ztg. d. V. d. E. V, 12—12/14, A [/ uacer mmmsmap PERSONEEL (kerken),

MAANDOPBRENGSTEN - i
FEBRUARI EN MAART 1915 4

Opbrengst Febriar Verschil | Totaal opbrengst
- SR A in gulde in guidens— | tot en met Februari
1008 | | 1013 | [ meer | minder| 1914 1915
$.0.L. (zonder Rambipoedji-Pocger). ou1 0 aaes0 | 50756 | 1917108 | 193021
poedji-Poeger | e 8903 i 14410 | 18004 [ 3504
.| 605448 1205017 | 1.170.000 =
M % oo o | 298155 | 240851 a2 o =
S - RE & 700 | 1500 wm
g ) 40400 1M 8 Rl 1. 300
S| w0 | ssom a0 | 83000 -

c D0 | 2w | oo |~ [ 10 | ane0 | aorzo [ — | r0s
Atjeh Stoomtram . LEE 66.104 50794 - 6310 135526 | 134486 =
Malang S. M. i 23808 22500 - 1.308 482712 51735 3463
Modjokerto S.M. . . S| mse | remo | = f no | zes | 2| =
Madoera S.M, . 5 o0 | s | — st 2 g
Probolinggo S.M. . 15.100 11696 - 3404 21740 24465 =
B.ET M 26,080 28815 2726 £ = = L4

Opbrengst Maart o Verschi

in gulden in gudens | tof en met Maart | in guld
1914 1915 | meer | minder| 1914 1015 | meer |m
lang S. M. o fo s O oo | 3s0 | a6 | 3186 - 887 | 85600 | 6m3
Modjokerto S. M. e e e T T 14852 12297 = 2555 | 42430 37005 -
Probolinggo S.M.. . . . 0 e et L 11160 11400 240 - 39.800 35865 =
Pasoeroean S.M. . . . . . . PR S 5 9200 8.966 - 243 bt g i
BT R e co | Bow0 | 26435 |- s5 | — — =
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