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[P ons vorig nummer is op biz. 220; ste koo, regel 12

van boven, eene zinstorende drukfout bij de-correctie
onopgemerkt gebleven; in plaats'yan nimmer ainwezl
had daar moeten staan ,zoover aanwezig”

dngen (d¢ zg. secundaire spanningen) gepaard
Bij de_bruggen' over de Losarie en’de Serajoe
dulks i hoofdzaak op
geconstueerde_dwarsdragers neerkomen. In het ont
is‘echter_de”voorzorg genomen telkens om de zeven
Velden de langsdragers/af te breken op de wijze zooals
datn figuur 15 15 voorgesteld.

In het veld, alwaar het|rijdviak afgebroken is, rust een
langsdrager van geringe steunwijdte, die in verband daar-
mede.mindér zwaar-tiehoeft te zin, op consoles, die aan
de—eigenlijke langsdragers zijn uitgebouwd. Bij
sineengesloteir-lengle. van zeven velden w
i lengte;. dit-ex_onistaan kan tusschen onderranden en
tot 14 mM. Bij een gelijke

van de

201

een uitbuigen

DE GROOTE BRUGGEN IN DE LIJN CHERIBON-
KROJA DER STAATSSPOORWEGEN OP-JAVA
door
Dr. . H. A HAGRMAN c.i.

(Vervolg).
[ et ontwerpen van hetidviakis verder bijzondere zorg
besteed om de optredende secundaire spanningen
200 gering mogelijk te doen zijn, zonder daarbij in dure
constructies te vervallen.

Zooals algemeen bekend is, zullen over het algemeen
de onderrandstaven in een brug bij belasting worden
uifgetrokken, terwijl de langsdragers, die op
belast worden hun aslengte bYj die belasting behouden.
Bedraagt de uitrekking der onderrandstaven van 474 M.!
lengte 2 mM. per veld, dan zou zulks in een brug van
15 velden lengte beteekenen, dat bij volbelaste brug de
fotale lengte der onderrandstaven 30 m.M. langer zouden
 zijn dan dat der langsdragers. Aangezien nu de onderranden
‘met de langsdragers verbonden zijn door tusschenkomst
van de dwarsdragers, moet in het rijdviak daardoor

g

verdeeling naar beide zijden, zou zulks neerkomen op
cend, uitbuiging van den laatsten dwarsdrager van 7 m.M
Adngézien dat nog te veel werd geacht, is bovendien de
voorzorg genomen, waar zulks noodig
veranderingsverschil reeds van den a
in dien zin, dai, waar de onderrand- en trekbandstaven
in hoofdzaak getrokken worden, de langsdragers van den
aanvang af T m.M. per veld lafiger worden aa
dan de onderrandstaven; in fotaal dus 6 & 7
Onbelast zijn de langsdragers 7 m.M. te lang en bu
de laatste dwarsdragers 3.5 m.M. naar buiten door; bij
belaste brug zijn de langsdragers 7 m.M. korter dan de
onderranden en buigt de laatste dwarsdrager 3.5 m.M.
naar binnen door.

Reeds vroeger werd aan den amnmaak der bruggen
van den dienst der Staatsspoorwegen op Java de eisch
gesteld, dat de langsdragers elk een anderhalf of twee m.M.
lange: moesten zijn dan de onderrandstaven. Hoewel
2ulks reeds sinds 1906 geregeld op de ontwerp-teekeningen
van het Constructiebureau stond aangegeven, werd er
door de leveranciers geregeld van afgeweken, aangezien
het nut ervan niet werd ingezien en tegen de mocite
werd opgezien. Toen ik tijdens mijn dienstreis naar
Holland. de gelegenheid had daar in de fabrieken

was, dat vorm-

nv

ng af te verdeelen




over te spreken, gaf meer dan é&n meesterknecht de
cerlijke opmerking ten beste, dat hij het onpractisch vond
en dat hij juist de langsdragers alfijd een paar m.M.
Korter maakte, opdat zij gemakkelijk tusschen de dwars-
dragers zouden kunnen worden aangebracht: ,ze gaan
er dan gemakkelijk in.” Het behoeft na de gegeven

Departement van Kolonién in zake de.
eischen ook in den vervolge strikt de hand
gehouden. s
De geconstrueerde dwarsdrager biedt slechts |
tegenstand tegen een verplaaising loodrecht op.

[

Figuir
uifeenzettingen geen betoog meer, dat zulks _geficel \uit

den booze de omstandigheid, dat 200 iets o
meer fabricken regel was, blijkt echier wel de wenschelijks
heid zulks niet aan de leveranciers over te laten. Jn'den
aanvang meenden enkele fabrikanten, dat de getisohfe
nauwkeurigheid van afwerken grooter was, dansiaaraan
zou kunnen worden voldaan: het aanmaken van een brig
was geen horlogemakerswerk. Het is echter wel duidelijk,
dat het op een m.M. niet aankomt, als dat n.l.in dezen
zin wordt opgevat, dat in het totaal der

5
eigen Viak, helgeen door remkrachten zou worden
veroorzaaki, Met het oog daarop was het noodzakelijk
Voo elk-deel aancengebouwd rijdviak een  remverband
aan te brengen, waardoor de remkrachten van de langs-
dragers naar het onderwindverband worden overgebracht.
In figuur 16 is et staaf-systeem voor dat remverband
in teekening gebracht. 7

! ¢ fosd

wel cen m.M. fout mag aanwezig zijn. Het komt er bij'

de Serajoe- en Losariebrug niet op aan, of men de
langsdragers over 7 velden, waarvoor een lengteverschil
n 7 mM. vereischt wordt, 6 dan wel 8 m.M. langer
maakt en of dan dat lengteverschil wel precies m.M.
voor m.M. over alle langsdragers gelijk verdeeld is. Ook

kan dienaangaande worden opgemerkt, dat het  streven
reeds schoon is en het practisch resultaat zal opleveren,
dat, waar men er naar streeft de

=2 T doie Loy
—— el
per veld 4
— Aangadeag

1 mM. langer te maken dan de onderranden, men allicht
niet als uitkomst dezer poging zal verkrijgen, dat die
langsdragers een paar m.M. Korter zijn. Met voldoening
ki ter worden vermeld, dat bij de firma ,KL00s" te
die de Losariebrug aanmaakte, bij ,DE PLET-
TRy te Delft en ,BEGEMAN” te Helmond bij de afname

van
in zake deze lengteverschillen werd geconstateerd, in
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fot de constructie

en middenbrug_het

beweegbaar moest zijn ten opzichte
van de mu« zijoverspanning.

en 30 bevinden zich de opleg-

| middenbrug zoowel als
r van den kraag der zij b,

r- en boven

‘oekverplaatsing kunnen ondergaan, benevens een ver-
plaatsing in de lengterichting van de brug (dit laatste

enkel bij de zg. losse oplegging van de ingehangen
mummg) Om aan alle eischen te kunnen voldoen, is
het onderdeel van het eindportaal als dubbelportaal
geconstrueerd, dat met zijn beide helften om den eind-
dwarsdrager grijpt. In figuur 17 is de constructie van dit
onderdeel der brug geteekend.

Op ‘deze teekening is tevens de constructie te zien van
hetgeen men de eindknoopplaat der ingehangen midd
brug zou kunnen noemen. De belastingstoestand van
deze knoopplaat is zoo ingewikkeld, dat men er een
afzonderlijke verhandeling zou kunnen opstellen nopens
hetgeen bij de constructie van deze plaat te pas komt.
Debelastingstoestand is in figuur 18 op eenvoudige
wilze voorgesteld.

Het is reeds dadelijk fe zien, dat onder de werking
der geteckende krachten het geharceerde deel van de

neiging zal hebben loodrecht op het viak van
ening uit. te knikken. Als bepaald vaste punten
Kunnen slechts~de met een X aangegevene worden
pgevat. Het/meer beneden gelegene, stelt het punt voor
dat door het onderwindverband wordt vastgehoude:
Ide berekeningswijzen voor dergelijké platen zi
niet bekend, zcodat men bij de oplossing der vraagstukken,
dié zich hierbij voordoen, geheel op zichzelf aangewezen is.
iguar 17 geell de beweegbare oplegging te zien van de
ifigehangen middenbrug, die als pendel geconstrueerd is.
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De pendel-oplegging heelt op de gewone

voor, dat il bij dezelfde toe te laten drukspanning in
het staal slechts de halve constructiehoogte vordert,
hetgeen in dit geval van overwegend belang was, om de
in figuur 18 voorgestelde knoopplaat zoo Klein mogelijk
van afmeting te doen zijn.

Figuur 18

In afwijking van alle mij tot nog toe bekende Gerberbrug-
gen is bij de Serajoebrug de ingehangen middenbrug ap
er beweegbare opleggingen gelegd. In den theoretischen
opzet van dergelijke bruggen wordt van de_onderstelling
uitgegaan, dat de ingehangen middenbrug niet alleen methet
p de uitwerking van verticale maar ook met betrekking
de horizontale krachten ‘op_hare steunpunten_vrij
elegd is. Geeft men aan| cen dergelijke brug.de
jgemeen gebruikelijke twee vasle en twee-beweegbare
opleggingen, dan wordt wel aan die voorwaarde voldaan
voor de verticale krachten, doch niet voor de horizontale
krachten. Vrije oplegging toch wil zéggen, dat aan’ het
einde der brug niets zich tegen een draaiing verzel, Hel
geheel dient vrij te zijn in het horizontale vlak jeen
vormverandering te ondergaan, zooals die in figuur 19
is geschetst

Figuur 10,

Het is duidelijk, dat hierbij de toepassing van vaste
opleggingen uit den booze is. Aangezien een brug op
vier beweegbare opleggingen in labiel evenwicht zou
zijn, is het onderwindverband van de ingehangen mid-
denbrug met het onderwindverband van de kraag der
Zijoverspanning verbonden. Die verbinding dient echter
een vrije hoekver-
plaatsing der beide verbanden toelaat, terwijl zij voldoende
sterk moet zijn om de remkracht van de ingehangen
middenbrug op de zijoverspanning over te brengen. Men
20u 200 iets kunnen verkrijgen door de toepassing eener
scharnierende verbinding. Het is echter een bekend feit,
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:e doenlijk

Bil de Serajoebrug is een deugdelijke oplossing

door in fede van de_eindknooppunten der v
verbanden, het eindknooppunt van et o

der zijoverspanning te verbinden met m W'
knooppunt van het onderwindverband der middenbrug
door middel van een betrekkelijk gemakkelijk b-lghn‘
staaf van 2.37 M. lengte, die de remkrachten

en een hoekverandering toelaat. Aangezien ook aonh
hiervoor werd uiteengezet de eindportalen zoo gecon-
strueerd zijn, dat die elkaar bij een hoekverandering niet
hinderen, is dus, mede in vcrhnd m=l de aanwezigheid
der zin de

vrije oplegging bereikt. De verb‘lndmg is bij knooppunt
30 aangebracht. Het spreckt vanzelf dat zulks niet nog-
maals bij knooppunt 15 mag geschieden, aangezien: de
ingehangen middenbrug aan de neiging tot verlenging

dan wel verkorting in verband met temperatuursverschillen
«n verticale belasting moet kunnen gevolg geven.‘De
vervormde verbanden met de gebogen verbindingsstaaf
zijn, teneinde-het voomelllngsv:rmogm van den lezer te
hulp te komen in figuur 20 op overdreven wijze
schematisch voorgesteld.

Figuur 20.

Als men zich erin denkt, dat in-het viak der knoop-
punten 30, het eindportaal van de ingehangen brug ligt,
zoomede de tot eindportaal versterkte dwarsdrager van
den kraag der zijoverspanning, dat aldaar de windver-
banden van beide deelen van de brug eindigen, dat alles
vrij van elkander moet kunnen bewegen en dat er ten
slotte nog een staaf moet worden aangebracht, die weer
wel verbonden moet zijn aan het eindportaal, maar niet
aan den einddwarsdrager, dan komt men wel fot het
inzichi, dat hier cenige moeilijheden te overwinnen
waren.

In figuur 21 is voorgesteld op welke wijze de oplossing
van het vraagstuk werd v

Zooals it figuur 17 blijki is er bij de constructie van
de knooppunten 15 en 30 op er gelegen-
heid moet bestaan de ingehangen middenbrug van haar

te kunnen tillen. De

strueerde nydmllluhe vijzels hebben een




‘oplegging op
figuur 23 de

st doen  bezwaar. Nadat de brug zal zijn gemonteerd, is de

in de looze staaf overbodig. Aangezien echter

verbinding
cen afgebroken staaf in het geheel het oog onaangenaam

e rom [ s o P e e

piifers e randhwmn

mehmm en hoe zulks. geschiedt met de
krachten, dan zal hij tot het inzicht komen,

" staven, die i het 15de en 0ste veld figenover
leggingen van de ingehangen middenbrug’ aijn
de gereedgekomen brug geen functie meer

te vervullen. Hierin onderscheidt zich it onteerp

elegen i
de zg. looze staven in

verbindin nutde !n‘:hangm middenbrug_geen
rachten hadden

zou aandoen, wordt het afbreken gemaskeerd op de
wize_als in_figuur 248 is aangegeven, en waarbij nicts
eenvrije beweging van|de beide staafeinden in den weg
Siaat.

“Zoaals.reeds werd vermeld, zullen de zijoverspanningen
Van de Serajoebrug op noodstelling worden gemonteerd,
‘waarna de middenoverspanning van beide zijden vrij zal
worden uitgebouwd. Voor zoover mij bekend, geschiedde
'de\montage van dergelijke bruggen tot nog toe steeds
dusdanig, dat de staven van het middenveld eerst op het
werk van gaten werden voorzien. In het geval, dat het
middenveld wat langer of wat korter werd dan oorspron-
kelijk in de-bedoeling had, gelegen, dan leverde zulks
bij ‘de /montage nog geen bijzonderebezwaren op. Die
werkwijze leidde er echter toe, dat men zich niet vol-
doende moeite gaf, aan het middenveld den meest
vorm te geven. In het algemeen zal het er

w-m: gebruik wl ;annn van

niet veel toe doen, indien de staven van den bovenrand
en van den (in dit geval trekband) van het

. D méﬁmuu: et zij hier m wnmhuw.ng
, nadat de brug gedurende drie maan-

Tot

‘middenveld cen even groot stuk te lang of te kort wordt
genomen. Minder wenschelijk is het echter zoo het verschil,
dat die staven vertoonen met den theoretischen opzet
niet hetzelfde is. Het schijnt regel te zijn, dat men bij
de montage er slechts op bedacht is de brug eene
dusdanige verhooging te geven, dat na het buiten werking
stellen der looze staven en de daarmee gepaard gaande
vormverandering de gewenschie zeeg nog aanwezig blift.
Z00 iets kan men verkrijgen door aan de looze staven
een bepaalde lengte te geven. Hoe korter de looze staven
zijn des fe meer wordt de helft der middenoverspanning
0p gemonteerd. Men is bij die werkwijze echter niet
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gevrijwaard tegen het verkrijgen van een vorm als in
figuur 25 is voorgestel
PHe o verder duidelifk, dat, zo0 men de

afgeboord. Aan de montage op de bouwplaats is nu de
eisch gesteld m zorgen, dat de knooppunten van de

in cen vorm wil verkrijgen, die overeenkomt met den
theoretischen opzet, d.i. de vorm, waarvoor de bereke-
ningen zijn opgesteld, men aan meer dan één voorwaarde

van het middenveld o’ .
zo0danigen aand yan Ui B staan, dat de
staven van dat veld spanningsloos kunnen worden ingezet.
Slaagt men daarin, dan hebben de staven in de gereed-

Figuur 2.

heeft te voldoen en een juiste stand van het geheel op
het oogenblik, dat het middenveld moet worden ingebouwd,
niet verkregen kan worden door de enkele beweging van
draaiing om het opleggingspunt, waartoe een lengte-
wijziging der looze staaf is terug te brengen.

Bij de Serajoebrug zal een andere wijze van monteeren
worden gevolgd. De geheele middenoverspanning wordt
in haar statisch bepaalden vorm in de werkplaats geheel
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gekomen brug alle precies dezelfde lengten, als ze hadden,
toen de hoofdligger in de fabriek horizontaal, spannings-
loos werd uitgelegd. De brug wordt dan opgeleverd in
denzelfden vorm, als verkregen zou worden, indien de
horizontaal uitgelegde hoofdligger recht overeind was gezet.

Ten einde te verkrijgen, dat de staven van het midden-
veld spanningsloos zullen kunnen worden ingmlmum
lengten, waarin ze op de bouwplaats zullen worden




o

Id is gevorderd en die helften belast zijn
i n, die dienen om de stukken te
B i e s borkende vormverandering, die

fgging/en_plaats \fen opzichte van elkander de
n;m moeten hebben, om in het middenveld de
inten-0p den gewénschicn afstand te verkrijgen
wezen uit, dat zulks geschieden zal,

oo 6

“den aanvang dé steunpunten bij 13 en 32 over

‘eén afstand van 5.6 m.M. |meer naar het midden van

de brug worden opgesteld en de steunpunten bij 0 en
_oprichte-van-did bij de knooppunten 13 en 32

M. lager worden gesteld.

ande van-dezen_stand der zjoverspanningen mag

, dat het doel ten volle bereikt
Hoe dan ten slotte de kleine verschillen, die dan
\wezig zullen zijn, fof niets of nagenoeg niets

Figuur 25,

aullen worden teruggebracht, hoop ik den lezer mede te
deelen in een volgend artikel, dat zal handelen over de
‘montage der groote bruggen in de lijn Cheribon-Kroja.

Zooals reeds werd medegedeeld werd die der Losarie-
brug voltooid. De ijzerdeelen voor de Serajocbrug worden
eind September te Tjilatjap verwacht; met de montage
van die brug zal begin October dadelijk een aanvang

gemaakt.

(Wordt vervolgd).
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EENIGE BLADZIJDEN INDISCHE SPOORWEG-
POLITIEK.
5
(DE LIJN GOENDIH-SOERABAIA EN HARE ZIJTAKKEN.)
Vi
De wijziging der concessie-voorwaarden (Slof).

In afwachting van de goedkeuring van het Wetsontwerp.
tot aankoop van de fijn Buitenzorg-Batavia verzocht de
N.LS.M. — bij request van 23 Juni 1913 No, 3752 — goed-
keuring der nieuwe concessievoorwaarden voor de reeds
aangelegde lijnen en op dezelfde voorwaarden concessie
voor:

A, een verlenging van den stoomtramweg Djokja-Brossot

tot Sewoegaloer;

B. een zijtak van dien stoomtramweg van Djokja over
er Gedeh naar de halte Magoewo aan.de lijn

Semarang-Vorstenlanden;

C. de volgende zijtakken van de Goendih-ijn in Rembang:
e van Bodjonegoro over Pontjo, naar Diatirogo;
2e van Pontjo over Rengel naar Ngidon ;
4e van Soerabaia naar Grissee, *)
D. een verlenging van den stoomtranweg Solo-Bojolafi
loopende van Soerabaia over Wonogir naar_Kakap;
E. van station Tawang te Semarang over. Broemboeng

naar Gambringan aan de lijn Goendih-Soerabaia

Goedkeuring der gewijzigde concessievoorwaarden en
vaststelling der nieuwe voorwaarden had bij Gouvernements
Besluit van 28 Oct. 1913 No. 13 plaats (zie bijlage V). ™).

Bij request van 21 Maart 1974~No. 2034, vroeg de
NISM. de concessievoprwaarden. zoodatiig te-Wizigen,
dat de zijtakken van Wangkot naar de Solorivier, van Tiepbe
naar de stapelplaats Boschwezen en \van-Pasar Gedeh
naar Magoewa alleen voor goederenvervoer zouden dienén,
tevens werd gevraagd den termijn van openstelling ¥oor
het verkeer van de lijn Bodjonegoro op 3 jaar en van,/de
andere lijnen in het Rembangsche op 6 jaren na aan-
vaarding der concessie te stellen.

Een en ander werd ingewilligd bij Gouvernements
Besluit van 3 Juni 1914 No. 10; tegelijk werd daarbij
aangeteckend, dat de andere in artikel 7 van het bestuit
van 28 October 1913 No. 13 genoemde lijnen binnen
7 jaren nadat de concessie zou zijn aanvaard, moesten
gereed komen,

Aanvaarding der concessién door de N.ISM. had

Ten slotte 2ij aangeteckend, dat
— request van 8 Augustus 1915 ﬁoa
verblnd met technische moeilijkheden de

aansiuiten aan het bestaande net, welk verzoek bij Gou-
vernements Besluit van 16 Juni 1915 No. 53 werd inge-
willigd (zie bijlage VI).

Alvorens van de lqn Goendih-Soerabaia af te stappen,
dient nog even gewezen te worden op de gewichtige rol,
welke deze liin hoogstwaarschijnlijk in de spoorweg-
politiek der volgende jaren zal spelen.

Sedert eenigen tijd is de NIS.M. bezig de lijn voor
snelvervoer om te bouwen. Een bovenbouw, zwaarder
jan de nieuwe der SS. werd reeds gelegd.

Bij besluit van den Directeur van Gouvernements
Bedrijven van 24 December 1910 No. 10788 werd, de
treinsnelheid op de Goendih-Soerabaialijn tot 40
per. uur verhoogd, terwijl opvoering tot 45 K.M. plaats
had bij besluit van 27 December 1911 No. 12576, taen
de wijziging (bij Staatsblad 1911 No. 511) van artikel 59
van het ,Algemeen Reglement op den aanleg en de
exploiatie van tramwegen met machinale bew
bestemd voor algemeen verkeer in Nederlandsch-Indi"
(Staatsblad 1905 No. 516) toeliet, dat de snelheid met
toéstemming van_den-Directeur, de betrokken Locale
Raden_ gehoord; 0p dat maximum gebracht mocht worden.

gaat de Semarang-Cheribon Stoomtram
Maztschappij van_ plannen zwanger haar lijn tot een
pllmmru\ spoorweg om fe bouwen. (zie de gedrukte
e van den hoofdvertegenwoordiger der S.CS. dd.
17 ebroari 1913 No 44 Bijlage VII). Is schrijver dezes
wel Tngelicht, dan is eendaartoe strekkend request reeds
bjj de Regeering ingediend %), doch viel daarop nog
geene beslissing.
Wordt zulks, maantorisatie door de Staten-Generaal,
toegestaan, is de-fijn Soerabaia-Gambringan gereed en
et de wetgevende macht in Holland een verzoek tot

dan zal het plan‘Kempns van 1889 verwerkelifkt zijn—
cen spoorverbinding Batavia-Soerabaia langs de Noord.

Een Klein stuk il Batavia-Cheribon — zal echter
slechts in handen van den Staat zijn, het grootste deel
dezer belangrijkste van alle spoorverbindingen op Java
in het bezit van twee particuliere maatschappijen ). De

) nl. 18 Februari 1015; zie jaarverslag S.CS. wmmum

plaats in September 1914 (G Besluit van
30 October 1914 No. 56

9 Hel versock om concessc vour dese verlenging der lin Sue;
mari-Grissce was gedaan bij request van mber 1910
No, 8023.

Plannen om die linen volgens cen eenigszins gewlzigd tract

uit e voeren, waardoor de lijn e van Bodjonegoro

St wkgaen, Sin i de Massehapoll g 5, ORdertos

) De aandacnt wordter op gevesligd, daty erwil de g Goendi-

Soerabaia niet voor 1900 genaa in Semarang-
mbringan met ziakien en e e Sk Atk G

Vormt, walke 0 far ma opensteling voor et verkser aastbar i

De bedoe uug iervan aat vriieid wilde hebben dé
10 pocii 1 Kimpen nadsten, wanncer het nootg moe hibiken
een elgen verbinding van de Gotentinén naar Semarang telegeen.

) Naar unuldln( vln hal venh[ der Spoorweg-(
np un één-
daap!rne verb(nﬂln; \llll Blll fia —
n:n 1 Ol SEIIII'IJI e]ulw' m;e«mm
5 bl. 64 en GE uhvul n!l:er] (GERLINGS
SR i (No, 28} aan den Yooraite van Semarangs Gem
feraad o, et volgende
" sérsehilende redenen ach ik die fweede

«eh_tuss b asocnen
Zoolany
o ok



tenminste een deel van haar leidende
Me behouden, dan zal de Staat moeten zorgen z00
‘spoedig mogelijk in het bezit te komen van dat deel der
Noorderlijn, dat niet tegen naasting binnen ammnmn
1ijd beveiligd is, dit wil dus zeggen: moet h
worden van de tot spoorweg omgebouwde of nm u
nt ongunstiger.  bouwen tramlijn Cheribon-Semarang en 10 jaar na de
n logische redeneering uit,  voltooiing van de lijin Semarang-Gambringan ook van die
taats- en particuliere—de lijn, terwijl mede direct voor aanleg van een eigen
volkomen moet verbinding Solo-Djocja het noodige is te verrichten. ')
der Goendih-Soera- Een en ander zal niet goedkoop zijn, doch ergere
w plaats hebben, dan laat de  schade wordt voorkomen.
Van den Nederlandschien wetgever mag men mede-
werking verwachten; het is niet tengevolge van de
van Minister VAN DEDEWS spoor- Indische adviezen, dat de toestand geworden s zo0als
mlnun voelbaar te worden. ') wij dien thans aantreffen.

BUITENZORG, Nov. 1914, S. A Rersma
"~ (fot September 1915 nader Afd. Chef der S.S.
jg:wer t).
Bytage V.

"“'ﬂ:m'.' d:r: [ EXTRACT uit het Register der Besiuiten van den Gouverneur-
Geferaal van ‘NederlandschoIndic

g
lldlnrmq:hm‘aanm

M”l!ﬂﬂ- /
“Fézmmmmm )

e orden volduan door xefstandige |~ LOelet op el Bstulr Vi 3 September 1912 No. 7;

BEITENZORG, den 28sten October 1913,

i n " Geles
Otereensicmming mel de belangen van Sem B me v i v Kolonentvan s November
expresverbinding Batayi T T <y

i, L:\d.luukend Semarang 20 November 1910
8023, 27 Juni-4911 No. 4683, 23 Juli 1912 No. 4832,
B Septeaer 103 Noj S04 o 23 Jani 013 No. 515, vt
Ty Sosateints DB Caid yan st de Nedenischndiche Spoormes
bogenbedoelde sneltreinen Maatschappi
%ﬂul lekzn(n( laie houden mf e | |\ het gemecnciappeic reqest, gedagte
N e sap o, 3% ven
yervoer van inlanders dc | | | S Rsstitarsd
= “""““5,;‘: ““"",‘.,;:,",,,"'.‘,,," 5 dy Ne...-m..m ndische Spoorwe-Maatschappi
e o] gl oot o )

e missi
ot Gelen: morl sit i beowne i R ——

25 Oetobr 1913 Now. 100i1 en 11393, zoomcde de iatschtt

mmmh..m..g-mm hmdr

end ‘s-Gravenhage

Z
a3

o Rl
it i fregiet et il dat desnelteinen wk;:lr b =Sl

an
s N

i clker's
ewlthe ot In!anﬂﬂ

onde vt n den mln‘;'am focgea
, SS. i s <t

sl spoorwegiosstanden kannen werandeser, Bkt e
i gpolitic k”lue

i, ‘200 hoog zouden 2
et s e ch s niet fot dezelfde
g ook van regeeringswege met de mo a
dien ombouw ekening werd getouden, ikt welut de Memari
gsche verl van Antwoord, behoorende bi) a
fescheppen, men hn o Cnennnn-l(mi: mammm er Staten-Generaal
Mh!m-mt:l- n tjd_d bl 71 e lezen is, dat de Mi
Tieest mauurike soute (- Kolﬂnl!n opmerk st dc kottere verbinding langs.
waar 4 worat door ljnen van- ira mwegmastschappiien, e
ngericht voor snelve

slechts mef z

o
Al h—nne nuuv[ ﬂtu uvuu,mu ook R("li‘ wordt—op geheel
Kamer der Staten andere gronden verdedigd hebben en duumegm de_oplossing
eloof zelfs dat ‘van_het spoorwegvraagstuk o ]a\m meer gezocht hebben
mo Bovengensemien S Saabi o fce LnEsscibningen op Java
i e 200 spocie ARl n handen v et Nl goiver
Sement e beving
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a. van den Commandant van het Leger en Chef van het Departement
van Oorlog in Nederlandsch-Indié van 20 December 1910,
Vile Afdecling No. 97,8 (geheim), 22 Augustus 1911 Vile Afdee-
ting No. T0S, 10 Augustus 1912, Vile Afdeeling No. 39'S en
3 October 1912, Vile Afdecling Nos. 49
van den Voorsitter van den Gemeenteraad van Soerabaia
van 11 April 1911 No. 8604

¢ van den Resident van Soerabaia van 4 en 26 April 1911
os. 842646 €n 923546
. va sident van Soerakarta van 24 October 1911

d
No. 10170118, zoamede het extrac uit de. notulen van de 0p
15 Maart 1912 gehouden vergadering van den Gewestelijken

e van den Resident van Djokjakarta van 5 October 1912

van den Resident van Semarang van5 October en 30 December
1912 Nos. 2000365 cn 20T/, beaeven de exracen kit de
tulen der op 25 September en 20 December tv. gehoude

g van den Voorzitter van den G

der vergadering van dien Gemeenteraad, gehouden op 28
Februari t. v
2 van den Directeur der Burgelfke Openbare Werkenvan 21
October 1913 No. 1880/BV.
De Raad van NederlandscheIndié gehoords
Is goedgevonden en verstaan
Met inkang van 1 Januari 1014 in fe frekken de
rden, waaronder bij de beslsiten van:
o, 20 April 1893 No. 9, juncto dat van 24 Septebes 1836102
{Bibiad op het Saatebiad Nos, 451 en 4269
15 Oconer '1ts No. T, i i van 24 Sepiember.n 2
October 189 Nos. 22 en'4,20 December 1900 No. 5(artikel1),
17 Mei 1001 No.3, 30 Maaet 1007-No. 18-6n/28- September
1008 No. 17 (Biblad 5263
¢ 24 Seplember 189 No.1 (artkel o die van 1 Mei 1900
& (arhel 1, 3 Mel 1901 No. 46 ¢n 28 September 1906
No. 31 (Bijblad Nos. 5216, 5405 en 6550).
4. 17 Januari 1912 No. 12 (Bijblad 7564
aan de Nederlandsch-indische Spoorweg Maatsehappi vergu
ning, onderscheidenlijk_concessie, Werd-verlcend yoor dep
aancs v de cxploiaic 1an de onteyagende sfoomtap
a. in de residentie Diokjakart, loopende van de. hooldplakts
van dien naam naar Brossot;

b in de residentién Djokjakara, Kedoe en Semarang, loopende
van de_hooidplaats Diokjakarta over Magelang en Sefang
naar Willem 1, met een zijtak van Sefjang naar Parakan;

¢ in de residentin Semarang, Rembang en Soerabaja, lﬂupcndl‘
van Goendih over Randoeblatoeng, Bodjonegoro, Lamongan
en Tjermee naar Soerabaja, met een zijtak van Soemari naar
Grissee, aldaar eindigende in een in-zec te bouwen 105- en
laadhootd;
in de residentic Rembang, de eene loopende van het gehucht
Wangkot der desa Kapoean in de afdeeling Blora naar de
Solorivier, en de tweede van het stationsemplacement Tiepoe
van den stoomtramweg Goendih—Soerabaja naar de houtsta-

fenst van het Boschwezen nabij het

n artikel 1 van dit besluit sub a—d
g van 1 Januari 1914
‘met inachtneming van artikel 7 van
dit besluit, van toepassing te verklaren de in artikel 6 van
dit besluit bedoelde concessie-voorwaarden.
Goed te keuren dat de stoomtramweg Solo—Bojolali
met ingang van 1 Januari 1914 van de Solosche Tramweg
Maatschappi overgaat op de Nederlandsch-Indische Spoorweg-
Maatschappij en te bepalen dat, met ingang van dien datum,
daarop de in artikel 6 van dit besluit bedoelde concessievoor-
waarden van toepassing zullen zijn.
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Dbij het besluit van 15 Juni van 1910 No.

nnnzmnmmunumsm 3van dat van 17 Juli 1912 No. 40, ¢
den aanleg de

ondervolgende stoomtramvegen;
in de residentie Djokjakarta, loopende van het tegenwoordige
cindpunt  Srandakan der stoomtramlijn Djokjakarta-Brossot
ranggan naar de fabrek Sewoegaloer;
in de residentie Rembang loopende

1. van Bodjonegoro over Pontjo en Ngawoen naar Djatirogo;
2. van Babat over Ngidon en de afdeelingshoofdplaats Toeban
naar Dienoe.

3. van Pontjo aver de districtshoofdpiaats Rengel naar Ngidon-
Tovviis: s deNedia B la Spoorweg-Maatschappij

p dei

B

en met inachineming voor zooveel noodig. van artikel 7 van

it besut, concese e vereenen voor e atlcg en de

exploitatie van de v o s

sene In do resdeate Diokisarta pmie vulengln( van den

stoomtra jocja—Brossot, loopende van

wuuvdxxg emdpum over Krangan tot Sewoegaloer, (wwrw!mz'

1435

e I duizlide gewest gelege lfak vanden stoomtmmweg™
jocja—Brossot, loopende van een punt dier lijn aan de

Zuidzijde der hoofdplaats over Pasar-Gedeh langs de onder-

nemingen Kedaton-Pleret, Barongan en Poendoeng naar cen

op korten afstand. daarvan gelegen eindpunt, met cen zijtak

van Pasar-Gedeh niar de halte Magoewo der liin Djocia—

Solo, (spoorwdie 1.435 M.

con”aantal in e residentic Rembang gelegen sfkken van

den stoomiramweg Goendin—Soerabaja, loopes

1. van Bodjonegoro over, Pontjo en Ngawoen uw u;-umgo.

r Djen

&

e In 96 resecade e selégea. verlmging. vastdeu
zijtak Soes  der lijn Goendih—Soerabaja, loopende
Van het tegenwoordip, emplacemeat Griasee, naar het Staaee
spoorwegstation. Mesigit te Soerabaja, aldaar aansluitin

naar_het_station Pasar Toeri der lijn Goendih—

een in de residentie Soerakarta gelegen zijtak of veriengng

van de stoomisamlijn Solo—Bojolali, loopende van de hoofd-

plaats Soérakarta over Wonogiri naar Kakap;

een stoomtramweg in de residentie Semarang, loopende van

‘et station der Nederlandsch-Indische Spoorweg-Maatschappij

Tawang te Semarang over Broemboeng en Goebock naar et

S uamm..m der tijn Goendin—Soerabaja.

te stellen de aan dit besluit gehechte ,Voor-
i o danessie vaor den anleg en de explotaie van
g

Ten zevende: T bepalen als volgt:

a. " De fijnen van Wonghor m 46 Solrivie, e van Pasar Gedeh
nsar Nagoewo zin allen voor oederenvervoer bestemnd, [}

b. Te Diatirogo moet aansluiting aan de ljn Djatirogo-Lassem

Joana Stoomtram-Mastschappil, en te Babat aan

-

wenschen aan te leggen of e doen aanleggen en die op dat
baanvak (beide cindpunten inbegrepen) wenschen te docn
aansluiten, i de NederlandschIndische Spoorweg-Maatschappi)

om, op verzoek van die aanvragers, zi
daarvan, tegen vergoeding der kosten, te betasen, 200 ool

D) nz(n.am“m 1914 No. 10 werd dit punt a als volgt
Tjnen van Wanglot naar de Solrivier,yan naar de
wezen en “naar.

vervoer

ts van' Pasar
M..DL’L‘: it voon Eoedirenvervoes bestemd.




*  aandeel minsten:

vel de ing voor

als in het vorig

als die, waarop in

lier Mﬁ-lmm geldende bepa-
m wordt ve

!po-wn‘-ﬂmwll is gehou-

Ratschappij cene

stations en halten van het baanvak Djatirogo—
of de «mp aansluitende zijsporen cenerzijds, en

{1
°
4!

/d. te kenne
dat s samviag betefnde e i door de Tt
te Soerabaja niet voor lnwllllglllz vatbaar is.
nmegende: Te seinen als volgt

Kies o e
888 Antwoord 000 bij besluit gistere concessievoor-

R e i (en) vereiod,

nburg.

Afschrift dezes zal worden gezonden aan den Raad van Neder-
landsch-Indié tot informatie en extract verleend aan den Leger-

commandant, de Directeuren van Go

uvernementsbedrijven en der

Burgerlijke Openbare Werken, den Hoofdinspecteur, Chef van den

Dienst der

la dvh ‘hare lijnen te bereiken, anderzijds.
- Bedoelde vrachiprijzen zijn niet van toepassing op vervocr

transit het baanvak Djatirogo—Ngawoen.
De upk-pt van het vervoer volgens

e

s
Raden van Semarang, Rembang en Soerabaja, e G inie

Semarang en Soerabaja en het Comité van Bestuur der Neder-

= den op de e Faleceren

g mag brengen en haar vracht-
ton kilometer zal bedragen.
_ Vdér bedoelde overcenkomst geslofen is, word! het baanvak
r algemeen goederen- dan wel
voor personen- en goederenverkeer geopend, tenzij het baan-
nkm-m-u o-Ngandang, waarvoor 4an de Semarang-joana
Stoomtram-Maatschappij concessie verleend s, -nog niet
gereed is.
‘Wordt, hetzi] bij de eerste vasfstelting der overeenkomst m
B oo oo e pagge v wiic

met
Sl et hen s door B Oresemtiuns Gayers
meats-Bedriven fe bepslen lemiin veries
Chunienneus-Oeteral Devoegd e bestuurders genoord, de
epalngen van voreabedocie buersenkonst vast fc scllen o
te "ll

voor

Dm—?uudntng BRE 8 i norbanyoTipecon
Solo-Kakap en Semarang-Gambringan bedragen onder-

e R

de xum in kuub.nm muma in artikel 5, sub ¢, van/ dit
besluit moeten gereed en in exploit ht
Bt e oot oy Sasieg arvan i
U e s e Lo
Voor zoover artikel 13 der in artikel 6 van dit besluit bedoclde
§ - toepassing mocht vinden in de resi-
 moet

o
W%‘a@ e geschicden aan de
e Vorded
wa het. nﬁrﬂm en |¢hmlk:n van den benoodigden grond
n Djokjakarta fen behocve van
e e

VOORY

tot informatie en naricht.

Accordeert met voors. Register:
De Onuwmcmmlx Secretaris,

ERDBRINK,

der aan de Spoorweg-
Maatschappij (in deze Voorwaarden verder aangeduid als
de Mdatschappij”) verleende concessies voor:

het nebben enhét exploiteeren van:

de door de Maatschappii aangelegde stoomtramwegen

1./van Djokia naar Brossot;

2. van Djokja_naarWillem 1,

met zijtak van Sefjang naar

an;

3. yan Goendih naar Saerabaja, met ziftakken van Soemari
JERC M fjpbeds oesc ce Sclorivcr en van Tiepoe
naar de stapelplaats varl het Boschwi

besluit, voor zoover daarvoor de medewerking
Vorsten noodi is,“zal de Nederlandsch-indische Spoorwcg-

ij op den Gouverneur-Gen
r op den lmmnmmw:x Solo-Kakap

B vy Sclo-nojobll zontm decs 1n eigeaiom aan de
Maaischappij zal zijn overgegaan ;

1L~ den aanieg en_de cxplitatie van dé volgende stoomtramwegen

A eene verlenging van_den stoomtramweg Djokja-Brossot fot
Sewoe Galoer (spoorivijdte 1.435 Meter)

B een_ zijfak Vam-den” stoomtramweg Djokja-Brossot van de
hoofdplaats Diokjakarta over Passar Gedeh naar de suiker-
fabriek Pocndoéng met eene verbindingslijn van Passar Gedeh
naar de halte Magoewo van den spoorweg Semarang-Vor-

/g Stenlanden (spoorwijdte 1435 Meter);

€, sijtakken van stoomiramweg Goendih-Soerabaja in de. resi-

Gentie Rembang :
1. van Bodjonegoro over Pontjo naar Diatirogo;
2. van Babat over Ngidon naar Dienoe ;
het aldaar_bedoclde 3. van Pontjo over Rengel naar Ngidon ;
rop 4! van Socrabaja naar Grisee

D.' eene verlenging. van den stoomtzamw g Solo-Bojolali loopende
van de hoofdplaats Soerakarta over Wonogiri naar Kakap.

E. cen tramweg van station Tawang ter hoofdplaats Semarang
over Broemboeng naar het station Gambringan van den

Artikel 1.
Waar in deze voorwaarden sprake is van ,de tramwe
B8 Searonter e verhan oo 1n hoolde dessr ond e
bedoelde lijnen.

Attikel 2.

(1) Op de tramwegen zijn van toepassing:

1. de artikelen 4 tot en met 14 van de Algemeene Voorwaar-

den, vastgesteld bij artikel 2 van het Besiuit van 9 Augustus
1893, No. 23 (Staatsblad No. 191), zooals die artikelen worden
gelezen ingevolge artikel 2 van het Besluit van 17 October
1905, No. 4 (Staatsblad No. 515), artikel 3 van het Besluit van
31 October 1907, No. 42 (Staatsblad No. 447), artikel 3 van het
Besluit van 10 Maart 1909 No. 7 (Staatsblad No. 191) en het
Besluit van 20 Augustus 1009 No. 25 (Staatsblad No. 422);
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' e

het Algemeen Tramwegreglement in Staatsblad 1905 No. 516,
sous t e grwired B s Susubefen 008 No. 415 en
n 500, 1908 No. 351, 1909 No. 79,

15 on 400 n 110 N ;.
behoudens de gevallen voorzien bij het tweede 1id van dit
artikel, alle later in de bedoelde Algemeene Voorwaarden en
emeen Tramwegreglement fe maken wijzigingen
of nader te maken Algemeene-, Gewestelijke-
of Locale verordeningen, betreffende den aanleg, de exploitatie
en het gebruik van tramwegen met machinale beweegkracht,
bestemd voor alg verkeer in Nederlandsch-Indi, voor
zoover die met deze voorwaarden niet in strijd zijn of aan de
selijkheid niet eenig voorbehoud mocht worden verbon-

1\

bij et tweede lid van dit
indere voorschriften, bepalingen en verordeningen,
met de later daarin fe maken wijzigingen en aanvullingen,
welke als gevolg van de decentratisatie van het Bestuur over
derlandsch-lndie door de bevocgde macht zullen worden

esteld, voor zooveel zij betreffen den aanleg,

de tocpasselijkheid nict cenig voorbehoud mocht wosden yer-
bonden.

(2) Het bij het vorige 1id onder Il en IV bepaalde geldt nict i
geval foepassing der aldaar bedoelde mp.unmvmmmmng

of het vervallen van aanspraken op &chideloosstelling  ten-
gevolge zou hebben.

(3) Aan de tocpasselijkheid van bepalifgen als b het eersts, lid
van dit artikel onder NIl en IV bedoeld, welke strekken fot
het opleggen — uit anderen hoofde dan de veiligheid van.het
verkeer — van nieuwe of zwaasdere lasten, fot (cveiltueeic)
verlaging van tarieven  of fot afstand-van-een winstaandeel,
2l geacht worden het voorbehoud te zijn verbonden, dat
tocpassing daarvan aansprask geelt op ecne binnen redelijke
grenzen te bepalen schadeloossteliag uit de kas der Overheld,
die de bepaling(en) vaststelde.

(&) De bij het vorige lid bedoelde schadeloossteNliig_wordt-bi]
gebreke van minneljke schikiing, door den_reeher bepaald.

) Waar in deae comsasievoprvasnten Vi, e G
rende tot deze voorwaarden, zijn aangehaaid; worden daaron
ot ke e DAl e o o e
worden

Artikel 3.

(1) Het waarborgkapitaal, bedoeld in artikel & der Algemeenc
Voorwaarden 14 bij Besluit van den Gouverneur-
General . 17 October 1905, No. 4 (Saatsbad No,3i5)

bliit bepaald voor deJijn. Djokja—Brossot.op £ 11,000.— (elf
dueend gudeofbgra b ol ot Wich e fe aiftak
Setjang—Parakan op f 30000 (derfig dufzend gulden), voor
ih—Sor cmh:]a met den zijtak Soemari—Grissec

op f 45000~ (vif en veertig duizend guiden) en voor de
Vi Solo—Bojolai op f 7.500.— (seven duizend vil honderd
gulden), terwijl et voor
op f 300.— (drichonderd gulden) per
lenpe celf i o o
naast il

+ wordcn sipenterd.  Mesatead s pldeis P
Minister van Kolonién te bepalen, in door hem goed te keuren
geldswaarden.
Het waarborgkapitaal voor elken tramweg wordt binnen vier
of der overneming daarvan
‘voor zaover daarover niet
krachtens deze voorwaarden mocht zijn beschikt.

at te ronden ot het

Astikel 4.

De tramwegen zjn bestemd voor het vervoer van personen
en goederen, tenzil de Gouverneur-Generaal anders bepaalt,
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)

van de
‘plaatsen met dubbel spoor, kan voor
met aanleg voor enkel spoor worden volstaan.
Artikel 5.
Alle kosten van onteigeniny

su beschikking over gronden ingehut
artikel 1 der Ordonnantie van 8 Februari 1906 (Staatsblad

No. 03) vastgestelde Landhuurreglement voor die Residentitn
Soerakarta en Djokjakarta, of het te
reglement voor die residentién zal aan den landhuurder, onat-
hankelifk van hetgeen terzake tusschen partijen is bepaald,
vooral moeten worden vergoed, het in onderling overleg — ﬂﬁ
in geval van geschil, door het Hoofd van Gewestelijk

i o bepdien guduspives e ot e R
Verschuldigden huurschat.

Artikel 6.
e van den tramweg van Djokja naar Bt

bov mstwerken van de
framwegen met 1067 Meter lpaurwljd te moet zoodanig ziin,
948 G- Cumont, meuigoriolas via Re beevelk ool
Javi tation Staatsspoorwegen" van de lijn Solo—
Bu|u|nh, g ot rijtuigen ¢n wagens van de Staatsspoorwegen
kunien worden bereden.

De constructie van het rollend materieel van de_tramwey

ke n e EETENEANS en, goedetelicnen vaa de
Spooewegen Kimnen, worden verv

Artikel 7.
De sporen van de tramwegen moeten aansluiten met die der
spoor- en tramwegen voor algemeen verkeer van dezelfde
spourwiidie van de Maatschappij of andere ondermemingen,
op-de daartoe door de Regeering aan fe wijzen plaatsen.
Op het station Goendih van den tramweg Goendin—Soerabaja
ot gelsgenhed blven ot et doen overstappen van el
u.e,. en tot het doen overladen van goederen op d

g Semarang—Vorstenlan
T Socain, worer P e dezer concessie-
Voorwaarden ten beioeve van het goederenvervoer bestaande
vebladiog van Gd {mawes  Gotialmomaale cadid o
Staatsspoorweg in stand gehouden.

Artikel 8. =
De bij den aanleg van de tramwegen, in hoofde dezer onder
1A en B genoemd, ten behoeve van langs den weg liggende
perceelen en ondernemingen gemaakte overwegen, blijven in
stand.

B o g an s S R i
bedocld, worden ten behoeve Van langs den weg
perceelen en ondernemingen in overleg met mm
de noodige overwegen, door en voor rekening an

i gemaakt,

Leidt dat overleg niet ot overcenstemming, dan worden de
v vereenkomstig hetgeen

‘%”"’

voren geldend Landhuur-




van dien invioed noodig geaardecld worden.
ﬁew of en 200 b, welke, werken en
egelen noodig zin, is:
dien de nadeclige Invioed zich uito \.ﬁ:‘;amm werken
i .mﬂmuaun de/ betroki
tron Hoold van oemun.;

‘orden hier niet verstaan zonder trocpen

an het B
innenhun y
begrepen gevan-

“regelen, door den Gouverneur-Generaal, na
‘Onderneming fer zake te hebben gehoord,

postpakketten heet plaats
e

termijn en zonder dat het noodig

door cenige acte te doen bljken, tenz de vertraging

vamum uit eene vreemde oorzaak, welke haar niet kan

worden toegerekend.
Artikel 12.

0] Da Maatschappi] is niet ontvankelijk, om welke reden ook,

ich op overmacht te beroepen, tenzij zij binnen driemaal

s twintig uren na de gebeurtenissen of omstandigheden

et beroep op de overmacht is gegrond, daarvan aan

den Gouverneur-Generaal heeft keanis gegeven en binnen

dertlg dagen heeft aangetoond, welken invioed die gebeur-
tenissen of omstandigheden hebben uitgeoefend.

Gelijke regel zal gelden ten aanzien van handelingen of

verzuimen, welke de_ Maatschappij aan ambtenaren in openbaren

dieast meent te mogen wilten. Zij zal er geen beklag op

mogen gronden, ten ware zif binnen driemaal vier en twintig

8

Lande of een gebiedsdeel met eigen geldmiddelen dienen
@) In geen geval zal zij eenige vordering op mondelinge
stgeving van ambtenaren mogen gronden.

Artikel 13,

Indien biniien de grenzen der door de Maatschappil voor
de/framwegen in gebruik verkregen gronden cenig voorwerp
B o s o s e et

kuns,” oudieidkunde, penningkunde” of natuurlijke
;ucmuem,, 7 de Maatschappi) hare aanspraken daarop
fzopder eeniie schadclagsstelling aan het Gouvernement van

/ Nederlandsch-Indie afstaan
. Artikel 14,

() D concessies voor de tramwegen worden verleend (ot en met
*den 31sten December 1971,

(2) et Gouemement van Nederlandscl-Indié is bevoegd om
heta_ale grospen vaalinen, ai bedoed bi s
“Jogel, hifai] EEGE of meer dier grocpen afzonderlik bij het
 lgener Fomcesiet) oves e acmen, tegen betal
“en. volgens anikel 20 Vastgestelden prifs, mits het voornem
(aartoe. ten-minstc twaalf maanden te voren schrifteljk. ter

chappil is

\0\Bi kemplepeome wrbind het Gouveracment om tot overne-

ing der betrokken lijnen over te

Qbe T oot v ormidonie bevoegdheid ten

van cen of meer grocpen van lijmen geen of it
iie sebrtk, dan it e conces elk der miet
avergenomen lfinen op deze voorwaarden nog dertig jaren
van kracht.

(5) Qelijke regeling geldt, telkenmale bij-den afloop van clke
verlenging.

Artikel 15.

(1) De tramwegen kunnen, na 31 December 1935, met inachtneming
van het hierna bepaalde, te allen tijde door het Gouvernement
van Nederlandsch-Indié worden genaast fegen betaling van
den volgens artikel 19 vastgestelden prijs, met dien verstande
dat de naasting moet samenvallen met het begin van een
Kalenderjaar.

(2) Naasting kan slechts geschieden hetzij van alle der in het
volgende lid genoemde groepen van lijnen tegelijk, hetzij
van ééne of meer dier groepen afzonderlijk.

(3) De in het vorige lid bedoelde groepen zijn

1. de tramweg van Djokia naar Brossot mel zijne zitakken en
verlenginger

.88 tmsiver van Djokja naar Willem 1 met zijne zijtakken en
verlenginge:

3. e fraimweg van Goendih naar Soerabaja met zijne zitakken
en verlengingen;

4 de tramweg van Solo naar Bojolali met zijne zijtakken cn
verlengingen;
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Gouvernement niet als zijtak of verlenging van een der in het
vorige lid genoemde tramwegen, maar als een zelfstandige
lijn wordt aangemerkt, dan zal zoodanige lijn met hare zijtakken
en verlengingen als een nieawe groep worden toegevoegd
aan de reeds bestaande groepen.

(5) Het voornemen tot naasting zal ten minst

tramweg van station Tawang fer hoofdplaats Semarang
over Broemboeng maar het station Gambringan van den
B e Goendih—Soerabaja, met
verlengin
Duder sabien e Yo Kl e zo0wel die
zer onder | en Il als zoodanig zijn
die waarvan bij de daarvoor fe verleenen

zijne zijtakken en

g

)

tvangst der aanwijzing schriftelijk ter kennis
in de Regeering is gebracht.
e Maatachappl za, madat en voor zoover umun'vn

voren schriftelijk ter kennis van de i st
gebracht.

Die kennisgeving verbindt het Gouvernement niet om tot
naasting over fe gaan.

Zij wordt geacht niet te zijn geschied, indien de naasting niet
heeft plaats gehad bil het begin van het tweede Kalenderjaar,
volgende op dat, waarin de kennisgeving de Maatschappi}
heeft bereikt.

Artikel 16.

) Het bepaalde bij artikel 14, tweede tof én met vijide Iid, en
bij artikel 55, cerste, vijfde, zesde en zevende lid, i in zopver
sl toepamelf e snicn a6 gro WIEEARCAC
bij a , derde lid onder 1, dat:

8 ol sevafen wamidaigi oreg semineg VoMY

aan den Staat, wegens het eindigen, der concessic. voor.di

Aptorees, nef Gonveruement v AL alE iihcs
oep over te nemen

ngeval de Staat tot naasting van den spoorweg Semarang—

Vorstenlanden overgaat, het Gouvernement verplicht zal zijn

tevens en tegelijkertijd deze grogp te naasten, terwijl naasting
dezer groep op een ander fijdstip is utgesTofen,

(2) Met terzijdestelling van den tefmijn—van 31 December 1635

noemd in artikel 15, eerste lid, en in zoover in-afwiikigg
van het bij dat astikel bepaalde, zal nlaasting van’ de groep vau

Tijnen, bedoeld bij het derde lid van dat artikel onder 5, te allen

tijde kunnen geschieden, nadat tien jarén zulfen zijn verlogped

Sedert den een en dertigsten December van het jaar, waarin

de hootdlijn dier groep over hare geheele lengte voor Het

algemeen verkeer werd opengesteld.

Artikel 17,
Bi naasting of overneming verkrijgt het Gouvernement alle
aan de Maatsehappij fen tijde der naasting of overneming
toebehoorende en onroerende goederen — inbegrepen zakelijke,

chien — welke ten laste der bouwrekening(en) en der uitbrei-
dingsrekening(en) zijn aangeschaft of fot stand gebracht,
200mede het op genoemd tijdstip aanwezige, bestelde of in
aanmaak zijnde rollend matericel benevens

e gEbmilkis, el upz(’numen foederen ek

aan
en voorzoover zij door het Gouvernement van den overgang
worden uitgesloten.

(2) Onder rollend materieel is in het vorige lid en verderin deze
concessie-voorwaarden te verstaan: locomotieven, rijtuigen,
wagens, onderdeelen daarvan en al hetgeen tot een of ander
behoort,

(3) Geschillen over de tocpassing van de vorige leden van dit
artikel worden beslist door scheidsmannen.

Artikel 18.
(1) De Gouverneur-Generaal is bevoegd om, nadat aan de
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den bindend
nen dienaangaande eene beslissing hebben gegeven, n-
dig mogeljkaan de verplichting, in et tweede lid e

voidoen.
Ingeval e Maatschappi ten doge der nastin of der brer
neming, aan de aanwijzing van den Gouvemenr- g
oo oover die alsdan bindeod s geworden —of uan eene
beliving van scheidsmannen nog st of, naar et oosleel
ol Ao Gkt e

gegeven geschiedt zulks verder door het G

Yost der Maatsapgi; hetasfde gl en aanait van de
uitvoering fe geven aan eene beslissing van scheidsmannen,
Fevatin 38 4007Ias\{er mafig of owervening

Artikel 19

(1) Bif naasting zal het anwmmml voor elke groep van lijnen,
iy el 13 bedord, g de Maatachapod betin en som,

(door d sufcnlacgiag vea e bedragen. ieronder
b 1 ¢a 1l sangegeven, f ykien
1 cen bedrag A, berekend, behoudens het bepaalde bij het
tweede lid van dit artikel, naar ondervolgende formule:

D

A=nt@E-BX g
waarig_de tetters B, G, D gnEdevolmﬂeh:ktknll hebben..
8= ac borkwaarde S et ogesble van naasting van e aan
Sen B ovepashie pocleea et Almouit ek e
bedosd onder I van i 16, ~wsarvor enomen. vord de

N gesamesi eloop i de minmedagmider SETE
beiceffende gsrekeningen, deze laatste
aptndé to g ket abgeible (s misti .
de st ven sissiutiog e bollon e S

aasting aamwezige rollend materieel de groep, verminderd
met cone kortng,van n € een hallten Honderd (5 5Ct)
van die kosten vaor elk vol kalenderjaar, verl
Con adhted BJbodoks Yo Thtiea Ik pciensutelig, et
dien verstande, dat de totale korting vijf en twintig fen
honderd (25 pCL) van de kosten van aanschaffing van
gezamenlijk rollend matericel der groep niet zal te boven
i Voor e el Faciet g e
Imeste cn dende

(el e begr i et 1 e

2en Toen Januarl 1913 ot en mét dén Sisten Decsmbe 1071
het naasting

de gemiddelde netto-opbrengst van de groep per jaar

A o oordeeligste viif van de laaste zeven volle
oekjaren, voorafgaande aan den dag van ..m:n.,-mwm

ooetsatos gt e die, welke

netto-opbrengst gaven. Onder

verschil tusschen: eenerzijds alle baten der

‘onderscheid, over het betrokken jaar,




n envan
en obligatiehouders der

uitgaven, welke

Ide goederen hetgeen daarvoor reeds is mum
- z0over zij niet of niet geheel betaald zijn, de ver-
tot. ting Wugul op

i i ‘magazijn opgenomen_ goe-
‘voor zaover i ovefgenomen wo

atie te
Uil pscniat doo drie
Gouvernemen, én d

orden, dewaarde ook

mumn,ﬂm te wijzen
de Maatschappj; urwm
ordt gekozen of

s o ahest s i 15, vijfde lid, de
5y s verbeteringen of uifbreidingen

M aang
winig en honderd. (25 pCt) van het bedrag edrt
voor verbetering of uitbreiding van het
derd_en vilf ten honderd
7 van
VGrdat eene groep van
s bedoeld in artikel 15 te allen tide kan worden
‘wordt jaarlijks véor of op 31 Augustus door de
ij aan den Minister van Kolonién ter goedkeuring
berekening, waart bl hocvee e bedag
in het eerste lid onder I, W i van het
bu Vaor die groep 7o zijn gew
e toepassing van dit lﬂ(lﬂal en aangaande
ﬁt’wge lid bedoelde berekening worden beslist

Artikel 20.
n overneming vin cene of meer groepen

e o, e 4, oncuenatenlk

" g,z het Gouvernementaan de Maatschappii

groep van lijnen: : 2
et oogenblik van overneming van de

e ocderen, met uitzondering van
119, cerste lid onder 11, welke boekwaarde
‘het bepaalde in artikel 19, eerste lid

dat in lefter a en b in stede nn.mmunnxm naasting”
s te ez et oogebik van ovememing”;

eld in artikel 19, eerste lid
met dien ver-

Artikel 21.

(1) De Maatschappij maakt voor elken der tramwegen eene
‘bouwrekening op.

laste van deze-rekening mogen worden gebracht:

hoofde dezer onder | B genoemden tramweg Solo-Bojolali
zal echter in stede van het bedrag dezer uitgaven worden
geboekt het bedrag, dat blijkens de boeken der Maatschappi
s besteed als koopsom van dien tramweg, verminderd met
de op 31 December 1013 nog beschikbare opbrengst van
_yerkochte materialen en met het op dien datum
steed bedrag der reserve, vermeld in artikel 14 it der b
| overeenkoist_dd. 6 Februari 1005 tusschen de Maatschappij
en e, Solosche. Tramweg-Maatschappi gesloten, bedoeld in
hetBesluit van den Gouverneur-Generaal dd. 29 November
1905, No. 19;
D e G
B Y cites, skt itzondering van-de voor roliend
terieel en ssgodderen en voor den inventaris van in
INALCiadd gecastoargeeade tosderen:
e/ fvo0r zooveel de lijnen befreit, weike op 31 December 1912
reeds. ploitatie zijn, het bedrag sinds de voltooiing van
“den aanleg tot en met dien datum—of, voor zooveel betreft
den in hoofde dezer onder | B genoemden tramweg Solo —
Bojolali, sinds het in werking treden der hierboven onder a
bedoelde -overecnkomst-dd. 6 Februari 1905 fot en met 31
December 1913 — door de Maatschappij besteed aan verbete-
fing-en uitbreiding, met uitzondering van die betreffende
/rollénd matericel-of magazijnsgoederen of in Nederland gele-
gen onfocrende gocderen of den inventaris daarvan;
behalve voor den i hoofde dezer onder | B genoemden tramweg
Solo—Bojolali, rente, berckend van en met den dag, waarop
dégelden voor den aanleg of het in exploitatie brengen van
Hen tramweg zijn uitgegeven, tot den dag, waarop de lijn
‘over hare volle lengte voor het algemeen verkeer is opengesteld;

e alle verdere lasten zonder onderscheid met betrekking tot den
tramweg of het vervoer daarover tot den aan het slof van
letter d bedoelden dag.

(3) Ten bate der bouwrekening worden. gebracht

@ de waarde der onroerende goederen, welke fen laste dier

rekening zijn aangeschaft, doch voor of bij de alsluiting

Vervicemd, onbruikbaar geworden, vervallen of teniet gegaan

-gelijksoortige goederen zijn vervangen.

is hier e verstaan de bockwaarde of, bij ge-

breke daarvan, het bedrag der kosten, welke zouden zijn

Vereischt om het vervreemde, onbruikbaar geworden, vervallen

of te niet gegane goed door een nieuw, gelijksoortig, fe
vervanger

b, alle baten zonder onderscheid uit den tramweg of het vervoer
daarvoor voortgekomen fot den dag, bedoeld in het vorige
lid, letter d, aan het siot.

(8) Voor de toepassing van het bij dit artikel bepaalde geldt:
dat wilziging, al o at
geacht te zijn eencrzijds vitbreiding met cen zo0danige zaak,
in nieuwen toestand, als door de wijziging wordi verkregen,
200dat de kosten van het maken of aanschaffen van zooda-
nige zaak fen laste van de bouwrekening worden gebocki,
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andersjis et gl enet gan van de Feeiales (08
e waarde daarva

dat, bij vervanging van goederen, als bedoeld bij het vorige
i onder letier o, de ki eIk MR RS vervanging, al

dan nict fen laste van de bouwrekening wordt geboekt, naar-
st 23 met-glisoori of EeisooRE met de oorspra

Artikel 22

De in het vorige arfikel voorgeschreven bouwrekening wordt
afgesloten:

voor de in hoofde dezer onder I A genoemde tramwegen, met
den 3isten December 1912; voor den. in hoofde dezer 1 B
genoemden tramweg Solo—Bojolali met den 3isten December
1013;

voor de in hoofde dezer onder Il bedoelde tramwegen met
den dag, waarop de aaneg is voltooid, of ndien naastng of
overneming plaats heeft, terwijl de aanleg van meer
Caarvan aeg tek I veltood wpar a1 AR ek e
dag van hare naasting of overnemi

Vaor de toepassing van het bij dit en het vorig artikel bepaalde
wordt de aanleg van eene lijn geacht voltooid te zijn et den
31sten December van het jaar, waarin zij over hare volle Iengte.
voor het algemeen verkeer is opengesteld.

Indien de Maatschappij voor in hoofde dezer.onder Il bedoelde
tramwegen verlenging vraagt van den bij de daarvoor verleende
concessie gestelden fermijn van gereedkomst, is de Regeering
bevoegd aan de inwilliging van dit vérzoek de voorwaarde fe
verbinden, dat op het voor algemeen verkeer opengestelde
gedeclte van den betrokken tramweg, de aarleg Wordt v
Kaard te zijn betindigd en dat de bouwrekening, welke. on,
bedoeld tramweggedeelte betrekking heeft, wordt afgesiofen
met den 3lsten van het jaar, waatin dat gedeelfe voor heh
algemeen verkeer is opengesteld.

Artikel 23,
De houwrekening, waaruit de baten en lasten voldoende moeten
blijken, wordt binnen een jaar A3 den.dag.van-afsluitingin
tschrilt doo de Mashchapo] 4 Miotoesen KISTEE g

goedkeuring aangebods

De Maatschappij \:\\mhthmz juistheid der Bouwrekeningaan
te toonen en ot dat einde van hare bocken en bescheiden

rnements-Commissarissen bedoeld

bij artikel 67 van de Voorwaarden van Concessie voor, den

marang-Vorstenlanden.

s ngaande de bouwrekening worden beslist door

scheidsmannen.

Na goedkeuring door den Minister van Kolonién of beslissing
door wordt de

of namens genoemden Minister en de Maatschappij ondertee-
eckend, onder vaststelling van het saldo op den dag der,

Pl

or de ing_van derde lid van.
artikel geldt het bepaalde bij artikel 21, vierdelid onder!
a en b, met dien verstande, dat in stede van

is te lezen uitbreidingsrekening.”
De uitbreidingsrekening, waaruit de lasten en baten: e
mocten ke, wordt ietien fre met 31 December bijge-
schreven. Zij wor met den dag van de naasting.
prpsssdetibirint o S0
Zij wordt jaarlijks vo6r den 15den Juni in afschrift door de
Maatschappij aan den Minister van Kolonién ter
ingezonden.
Het bepaalde bif et tweede tot en met ladtste Iid vanartikel
23 is ok op de uitbreidingsrekening van toepassing, behou-
dens dat bij de onderteckening zal worden vast
saldo op 31 December van het betrokken jaar mmmmlu
op den dag der afsluiting.

Artikel 25,
Het rollend matericel van elke groep van lijnen, als_bedoeld.
in artikel 15, wordt in een of meer van Regeeringswege
gewaarmerkie registers ingeschreven, met vermelding van de
kosten yan aanschaffing, van 4: data. van !nﬂlmutrmu‘ en
van de’korting op de Kosten yan aans g foe te passen
ingevolge het bepaalde |.. amm o, ette 1, b 0
omschrijying van letter
Senguons yot Bépaaigip hek mpmnd Honder osicn
van aanschaffing” te verstaan de oorspronkelijke

affingswaarde van
voorwerpen, die tengevolgé van ijziging of verbﬂeﬂn; et
meer aanwezig zijn, na aftrek van e

als-bij het_vorige 1id_hedoeld. De aanschaffi P
gelific aan_de Kosten van aanschaffing of, indien deze kosten
alekend g, SITheTwelke souden. wordén eSrlcit o8
rwerp door een nieuw, gelijk-

De Korting, bi Tit €brste 1id van dit artikel bedoeld, wordt
‘erekend over de jkosten van aanschaffing”, bepaald overeen-
op

de nanschaffingswaarde van ve
whibing of vemelring et mése e
hing_gescledt voor etk Kalenderae over de oten van
aanschaffing bij den aanvang van

De in het cerste lid bedoclde. rqmm worden vooridurend

afsluiting. ) gisters wordt aan den Miskiet
Elk der partijen behoudt een exemplaar. van' Kolorien avm’ell:d. Mmik- fare AM 1 Augus
i e Wl e ap b st v s S
Artikel 24. gingen, welke de registers in het ll:elonpen jaar hebben.
9 De Naschpn oudt vor ek de narthe 15 bsolde ) fokl ;::mmE i g ot i dec i v
rocpen van linen sne wibridngareken N sasiithgn don O R

(@) T st e ek gt ikl ecbracktatewitgaven
na deafsluiting van de bouwrekening der betrokken

L. wegens ‘verbélring en itbreiding, met iteondering van die
betrefende rollend matericel en magazijnsgoederen of betref-
erland gelegen onroerende goederen of den inven-.

ek ,mm Korting — gevende den prijs van
overneming van het b het einde van het betrokken jaar
aanwesige rollnd mateieel — juzifks tsschen den Minister
van Kolonién en de Maatschappij v-sllmdd. eschillen

dienaangaande worden beskist door scheidsmans

Artikel 26,
(0] Vln het bedrag, overeenkomstig artikel lﬂ W‘k
de uitgaven, als onder | en Il hrdngld ten behoeve van werken rtikel 20 door het Gouvernement van Nederlansch-Indié te
van verbetering ‘of uitbreiding van en met den dag, waarop. betalen, verder in dit arikel maastingsprils” genoemd, wordt
de uitgaat is gedaan fot den dag, waarop het werk is in op den dag der nassting mmmln-ua ag ern

gebruik genomen. ter buchikﬂnt s

Ten bate der uithreidingsrekening wordt gebracht de waarde

der onroerende of rocrende goederen, welke ten laste van de

van bl sechin ten e v die
met bischrilving eener rente ad vier ten Honderd ‘s aars van

i
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M overneming dier groep
spoedig mogelijk

ellng tusschen el iy
hi mﬂu ‘beslissen scheids-

(ﬁrvln
niet ten volle my( Mn‘wnlppl[
erd, wordt haar over het niet unﬁu(;én gm«n
i rd

of beialingjngevolge it

zonder dat deswige conige

end die aan dien spoorweg toekomen, en dat
kening van dien spoorweg niet bezwaard
& met asten, welke op die van de tramwegen behooren.
‘Bij geschil daarover beslissen scheidsmannen.
» Artikel 29.
m ln de gevallen waarin volgens deze voorwaarden een uitspraak

i, door den Coxviracanicacras €a dle veriegeawoors
— in gemeen overleg benoemd.

@ Lo overleg niet ot overcenstemming binnen zestig

nadat de meest gereede parti hare wederpart] daartoe

heeft gesommeerd, dan zullen de scheidsmannen, op verzoek

van de meest gereede partii, benoemd worden in Nederland

door den bevoegden rechter, of, in geval het cen geschil

betreft tusschen het Gouvemement van Nederlandsch-Indié en
Vertegenwoordigers der Maatschappij aldaar, door h

Haoggerschshot van NederandsclInie of bt rechtcolee,

t daarvoor in de plaats freedt.

indién do.gesommeerde binnen voormelden termijn aan de

wedespartij bij_exploit doet aanzeggen, dat betwist wordt dat

S pepey wir wisorac door eheie

dan kan de laatst bedoelde partj de

benoeming van s(hllﬂ)mannun e

| Yorderen. I 26odanige, aanzegging achterwege gebleven, dan

van het Gouvernement van Nederlandsch-lndié
“alle kosten en rechten fer zake van de overdra
dersch

cht en
aan het Gou-
ing o nvc.pmuu

ijk eige

arter 21|
Z e happj s mpnem in nuheymm alsin et
in alle angere gvéreeakomstey,

2ij lang e s dan'twealt masidén souden ks

. bepaling .60 e nemen, dat het CouvemmemsriAnh
cheindie bevoegd is zich in hare plaats te sfcllen
‘van naasting of overneming van de betrokkeh-tran-

| van nassing o overneming is et Gouvernement
aasting of overneming in

2iin_ gesioten v86r de ontvangst der
g bedoeld bij artikel 15, vijfde lid, onderscheidenlijk
de

arweg
ik vor den 1sten Januari 1971,
i vhn Gasvemements-

/ seenyoidig_yerzockschriftydat aan de wederpartij moet wor
/L _befeckend.

@ pe st goede mannen
6 Diinne uispraak Ts niet Yathaar voor hooger beroeps 100

der Maatschappi] alle
r hen noodig geacht voor het

eilen
Bytace VI.
txm\c-r it nn Register der Besluiten van d uverneur-
Generaal van Nederlandsch-Indi
Y
Bijlagen:
| BUITENZORG, den 16en Juni 1915,

Gel
I£ bet ek, gedagteckend Semarang, Augustas 1914, No. 552

het Comité van Bestuur der Nederlandsch Indische Spoor-
55 Mashchaoril:
de rapporten
van den Directeur van Gouvernementsbedrijven van 19 Februari
1915 No. 2045;
. van den Directeur der Burgerlijke Openbare Werken
Mei 1915 No. 1;

De Raad van Nederlandsch Indié gehoord;
Is magm..m en verstaan

15

Me van de aan de Nederlandsch-Indische Spoor-
at voor elk der in artkel 15 bedoelde weg Maaiac .| bij artikel 5 sub d van het besluit van

ne afzonderlijke geldelijke administratie. October mu No. 13 (Bijblad op het Staatsbiad No. 7931)

Concessie voor den spoor- e
‘Commissarissen zijn in de residentic Soerabaja gelegen verlenging van

ck zijtak i der lijn loopende

van de tramwegen, placement Grisce naar het Staats-

van het tegenwoor
spoorw

egstation Mesigit e Soerabaia, aldaar aansiuiting
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gevende naar het station Pasar Toeri der fijn Goendih-Soera-
aia, welke conesie blkens et beshit van 0 Ocober 1914
No. 5 op 18 September van dat jaar is aanvaa
Sesoomde Spoorecs asucapoll op delbf st 6 as ol
cerstaangehaald besluit vastgestelde ,Voorwaarden van con=
cessie voor den aanleg en de exploitatie van stoomiramwegen”
concessic te verleenen voor den aanleg en de exploitatie van
een stoomtramweg Grisce-Kandangan, zijnde cen in genoemde
residenie gelegen verlnging van den sk Socmar-Grses
der lin oSt Ioopende van Het legenwaurig

ar e baie Kandangan vandensoon-
ramweg Goendih-Soerabaia, en voorts onder bed

overleg met d
doorlaten gemaakt worden overeenkomstig de aanwijzingen
den Chef der Irrigatie-afdecliog ,Branta”, volgens nader

i

o

aan dezen te verstrekki
dat de bij artikel 7 sub d van het besiuit van 28 October
1913 No. 13 bedoelde waarborgsom, ten bedrage van fG000.

voor de lijn Grisee-Soerabaia, welk waarborgkapitaal blijkens
§ B van het besluit van 30 October 1914 No. 56in Nederland
is gestort, wordt aangemerkt als »“.m.,g«.m voor de hooger-
bedoelde nieuwe verbinding Grisee-Kandan

At Goues a1 woten geomita erp SRERtE o5
Neterantuc- e ot forate e extad wsoend aan den.

, de Dir

en de Burgerlijke Openbare Werken, de Algemeene Reken-

Kamer, den Hoofdinspecteur, Chef van deii dienst der Staats-

spaorwegen bp Java, den Resident v aia, den Gewes.

telijken Raad van Soerabaia en den adressant.fot informatie
it

Soeabai

Accordeert metvoors. Register;
De Gouvernements Secretaris
(.2 VAN ERDBRINK,

BiLAGE VIL

At
den Directeur van Gousernements-Bedrijvert
te Weltevreden.

narang-Cheribon Stoomtram-Maatschappij
Hoofdvertegenwoordiger.

No. 44.

SEMARANG, den 17en Februari 1913/

ONDERWERP:
Ombouwing der lijn Semarang-Cheribon.

den len Mei1913 a3nde Semarang Cheibon Siopmtan
vas verleend
Kantji k wriehing 8% Eebetle 1 SeMarang-CHeAbSH vooF
verhoogde freinsnelheid in studie worden genomen,
i werd rekening gehouden met de toeneming van het
n en met de verwachtingen, die op dit
gebled in de tockomst gerechtvaardigd zin.

Het komt mij wenschelij voor UHEG. thans voorloopig in te
lichien omfrent de gedragslijn, welke de maatschappij zich voor-
stll b dezen esbeteringuarbeid te volgen,

De Dircctie besloot de hoofdliin, daarin begrepen de afkortings-
tinem Katiwoengoe-Pegandon en Bedilan-Kanti, 1n te fchien as
spoorweg.

Voorzonvee de i tans glgen i+ op den puatres, al i
worden vervangen door eene jn op afzo

Weler, Botang, Pemaang, Tegal
stations worden aangelegd, terwil te
Pekalongan het station zal worden uitgebreid.

Nevens de fot spoorwe bestemde hoofdlia zullen als tramwegen
voor lokaal verkeer in exploitatie biven de bestaande baanvakken
Kaliwoengoe-Pegandon, Tegal-Brebes en Losari-Moendoe via
Bedilan-Tjiledoek-Kant
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s
st 2 oty
et eyl ool .mmun i zijn van He s medewerking,
gebied der onteigening wordt verkregen, zal
daarop_aanvankelijk de maximumireins:

toe
afkortingslijn Bedilan-Kanji de toepassing dier treinsnciheid op.

isdan daartoe reeds geschikt zijnde baanvakken, de gelegeaheid
2al openen van de verbinding tusschen Batavia en Semarang in
één dag tot stand te brengen.

De verandering van den tramweg in een spoorweg zal gepaard
cann et eene vebooelag see mesimiminehed ISt M KA
uur. Daaraan zal de vemieuwing of versterking van alle bruggen
voorafgaan moeten gaan. De Maatschappij meent voorloopig te
mogen aannemen, dat deze arbeid tegen het einde van het jaar
1915 zal zijn betindigd en de exploitatic als spoorweg derhalve
omstreeks 1 Januari 1916 zal kunnen aanvangen.

Het verzoék fot vervanging, wat de hoofdljn betreft, van de
tramwegconcessie door eene spoorwegconcessie, zal
bij de Regeering worden ingediend.

Seniriag Chution smm..m-Mnm-py
Hoof

(wg) C. P. J. CaseeRsz.

DE VELDSLAG AAN DE MARNE
door
WALTER S. HIATT,
specialén Europeeschen correspondent van
The Railway Gazette.

n het Augustus-nummer gaven wij onder den ttel ,Frank-
rijk, gered door zijne spoorwegmannen!” eene beschrij-
ving van het kranige werk, dat de Fransche cheminofs
voor de yerdediging van hun schoon vaderland hebben
geleverd.. In- deze — beschrijving, welke van den heer
W.'S. HiaTT afkomstig was, werd reeds met een enkel
wWourd gesproken van den slag aan de Marn
De_heer HIATT geeft nu in het nummer van 2 Juli ..
van zijo blad de volgende beschrijving van dien slag:
Nog nimmer heeft spoorwegpersoneel onder omstan-
digheden gewerkt als die in Frankrijk bestonden gedurende
de laatste helft van Augustus en begin September van
het jaar 1914 foen de streek ten Noord-Oosten van Parijs
het tooneel werd van den groofsten slag van den oorlog.
Welke rol de spoorwegmannen in dezen slag hebben
grspaeld. wordt zelfs thans nog slechts vaag begrepen.
Tijdens den gruwelijken strijd, welke den slag aan de
Marme voorafging, gaven de leidende spoorweg-ambte-
naren in Parijs aan het personeel de volgende aansporing :
,Denkt aan uwe weerlooze vrouwen en kinderen, doet
uw uiterste best om de troepen naar het front te brengen.”
De spoorwegmannen, denkende aan hetgeen de Duit-
schers vrouwen en kinderen hadden aangedaan, W
als duivels, sliepen en aten op hun post gedurende twee
weken en spanden elke zenuw in om de froepen op de
vereischte punten te brengen. Niemand zal den 17 grooten
spoorwegen van het Duitsche Rijk, welke alle met cen
militair doel zijn gebouwd, den tol zijner bewondering.
onthouden voor wat betreft aanleg en exploitatie. Zonder
eenigen twijfel hebben zij groote diensten bewezen in den
s

T



eging werden gehouden om
en naar hunne regimenten,

M«He zonder eenig emstig ongeval;
Mﬁaﬁdkn tgeweld Igg vervoer en thans

ﬂqﬂ een monument voor de Fransche
‘wezen. Zij hebben den dank inge-

m Fransche volk en -‘uenqk heeft dé
het . Legioen van

Stationschefs, locomo-

n
ngeschoren helden van de

zich_meer. gegeven
al opgeoﬂem voor._ziji.

laag.
kwam Charleroi”, is een zin, die in de beschrij-
het begin van] den oorlog
nt. De val van Charlerai was de aanvang van den
g aan de Marne.
oorlogstijd staan de ﬁﬁmm spoorwegen onder.
van het ministerie van oorlog, terwijl e exploita
1 de lijnen van elke maatschappi_is toeVerirouwd aan

1en Augustus gaf de minister van oorlog cen
muniqué uif, waarin hij aan de verschillende spoor-
i, vermelods, dat vasr de

Regeering hare

o beid, welken de be-

en het personcel e Seicuton oo wes
de eerste unmmnde periode van den oorlog

t land vervuld was van den roemrijken tegenstand,
ot geboden, en de snelle invasie in Elzas en

leger , te zamen de acht mach-
welke op Frankrijk werden geworpen
e klap van de Duitschers, waren nog
I-dden hun verschrikkelijken, tot in
mrnﬂmp niet volbracht. De
n waren juist gereed gekomen met

“zeven Fransche legers en tusschen
de-Nanl, de Quet n ic

in w‘ham waarvan vele elkadr met tusschenpoozen
van slechts 6 minuten volgden, zonder de algemeenc
concentratie van het Fransche leger te storen.

De spoorwegen hielden zich verder met het meer
regelmatige werk om proviand en ammunitie naar het
front te voeren en de gewonden naar Reims en Chalons
te brengen. Elk van de zes legers langs het front van
Maubeuge tot Belfort (het zevende bevond zich in Parijs)
had zijn eigen centraal commissariaat, welks groote voor-
raden elken dag met 42 voor dat doel afzonderlijk
gehouden treinen werden aangevuld.

‘Wel moesten bepaalde legerkorpsen eent van front
veranderen en de spoorwegen hadden er eveneens reke-
ning mede te houden, dat het vijfde Duitsche leger onder
den kroonprins de verbinding van de Nord en de P-L.-M.
juist ten Zuiden van Longwy had verbroken, zood:
vervoer langs omwegen moest word:
het geheel was al dit werk niet te zwaar. Op
20¢n Augustus echter drong het Beiersche leger (et zesde
Diitsche) bij- Morhange de Franschen naar de Maas terug
len vereenigde zich met het vijfde leger.

ov QAR )y o oo wpatices
de P-L-M. een ren 200 kranig 60.000 man van
Afrika ddor geheel Frankrjk had gevoerd ey slag duurde
tof 26/Augusias en eindigde met een Fransche nederlaag

/ Térwijl de strijd Woedde — de Fransche generaals mu-
e bevel onfvangen fiunne posiién 200 lang moy
{r)en«udm—omvmgm de spoorwegen npdmm mc
gercedneid fe brengen om zooveel mogelik soldaten
in veiligheid te l\r-npn. die anders verloren »mmcn kun-
nen gaan, want bij crugtocht zijn afgedwaalde sol-

~@eneraal, JOFFRE-eisehte, dat de treinen tot het laatste
faoment zouden-wachten. e mannen noodig voor
dén grovten caup, tot welken hij reeds besloten scheen.
\Doch intusschen, voor den val van Charleroi, waren
4éspoorwegen weder druk bezig met het in veiligheid
brengen van de burgerlijke bevolking van Belgié en de
Fransehie. departementen, welke door den Duitschen zond-
voed waren overstroomd.

Vele Belgen begaven zich naar Nederland, anderen
scheepten zich naar Engeland in. Verscheidene honderd-
duizenden’ werden n de. freinien geplatst en naar Calais
en Havre gebracht of naar Parijs-met de Fransche vluch-
telingen.

Verder reden niet minder dan 2.700 Belgische locomo-
tieven over de Fransche lijnen naar Parijs en werden
aldus gered.

Op 23 Augustus was de Kleine lijn van Sedan naar
Lerouville nog in Fransche handen. Terwijl de trocpen
elken voet gronds aan den vijand betwistten, mooie ijzeren
bruggen vernielend op den ferugtocht, werden met hon-
derden freinen kanonnen, munitievoorraden en andere
oorlogsmaterialen gered

Ook de proviandvoorraden werden uit de opslagplaatsen
in veiligheid gebracht, zoodat niets voor de Duitschers
werd achtergelaten. Al deze treinen brachten hunne lading
naar de punten langs de Marne, welke voor elk legercorps

ezen waren Op enkele dagen reden 120, op andere
2lfs 170 treinen voor dezen terugvoer.
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gevende naar het station Pasar Toeri der lijn Goendih-Soera-
baia, welke concessie bifkens het besiuit van 30 October 1914
No. 5 op 18 September van dat 3

emoemde Spooreg Mastacuapi op UEIHU SFTHLO e G

Aloon-aloon behouden blijven om te worden toegevoegd:
tramijn Pekalongan-Wonopringgo.
Pl s o R

esluit vastgestelde.
oS ks i s el e e
et s vine (e R
een um..m.mq Grisee-Kandangan, zijnde genoemde
teegen vereiging viT G iy smm O

aodanghn Yaa dog siooms
 Gokadik-Socrakala e vaorta Getes bl
. datde overweth i Tl nivEiace wIE HUTR
overleg met den Chef der 4e Waterstaatsafdeeling en de
dooraten gemand worden overeenomii e amwiringed
vin e Chet e It R CHE S
rekken gegeven

8t d 8 ariel 7 sus o ven ek besiat van 28 October
bedoede wasrborgsom, tenbedrage Vin {0,
Socrabaa, welk waatborghapitaal hh]k‘-mt

§ B van het hmuu van 30 October 1914 No. d

az

Komen, waarvan
inkelik zal zifn van de medewerking,
e 0p et gebied der onteigening wordt verkregen, za vergunning
worten gemagd dsamp, asivinkeiK de s Wi S
van 45 K.M. toc te passen. Verwacht wordt dat na de voltooiing der
nknmngxlun Bedilan-Kantji de toepassing dier treinsnelheid op
de alsdan daartoe reeds geschikt zijnde baanvakken, de gelegenheid
zal openen van de verbinding tusschen Batavia en Semarang in
één dag tot stand te brengen.

De verandering van den tramweg in cen spoorweg zal gepaard
gaan met eene verhooging der maximumsnelheid tot 60 KM. per

rweg derhalve

Het verzock fot verv aning, wat e haotan S
door

ingemerkt als waarborgsom vnuldl-lmuxey.
we verbinding G
Afschrift dezes zal worden gezonden aan den Ragd, van
Nederandsck Il ot In n extract verléend an den
de Directeuren

o de Bargerlis Opeabire Wirtes, gNIFE e Wi
Kamer, inspecteur, Chef van deép dienst der Staits
gen -s;-pn ool 5 e
m..m Raad van Soeabala en den firesantlt ety

Accordeert metvoars. Register,
ements Seccetaris
). VAN ERDBRINK:

BiLAGE VI

Ain
den Directeur van, Gouverneménis-Bedrijves
te Weltevreden

Semarang-Cheribon Stoomtram-Maatschappij
Hoofdvertegenwoordiger.
No. 4.

SEMARANG, den 17en Februari 1913,
ONDERWERP:
Ombouwing der lijn Semarang-Cheribon.

Nadat den len Mei 1912 aan de Semarang-Cheribon Stoomtram-

Kantji kon g der geheele lijn :emmng ~Chieribon voor
TRt Cetauchels v e ontl et

Deactf ward ek Gehioica et 06 €1 mi RN
verkear fa da taaate e e inels SEPARHIELR, (s i

. thans voorloopig in te
Uchien omiren de gedeagale, welke do maachappi alch voor-
oo erhelcioni o 1

De Directie besloot de hoofdlijn, en de afkortings-
st Kellocagoe Péytadon) a B xamn. in te richten als.
spoorweg.

Voor zooverre de lijn thans gelegen is op den postweg, zal zi
worden vervangen door ecse I 0p aizond

T Somres L xumvseigos et Seim el Gl

et bk e igelegd, terwill te

Petalongan: et iation el weraea Wicuiveidl

Nevens de tot spoorweg bestemde hoofdlijn zullen als tramwegen
voor lokaal verkeer in exploitatie blijven de bestaande baanvakken
Kaliwoengoe-Pegandon, Tegal-Brebes en Losari-Moendoe via
Bedilan-Tjiledoek-Kantji.
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B s e i i
Semarang-Cheribon Stoomfram-Maatschappij
rdiger,

(wg) G. P. J. CAsPERS?.

DE VELDSLAG AAN DE MARNE

door
WALTER S. HIATT,

specialén Europeeschen correspondent van
The Railway Gazette.

lu het Augustus-nummer gaven wij onder den titel , Frank-
rijk, gered door zijne spoorwegmannen!” eene beschrij-
ving van het kranige werk, dat de Fransche cheminots
voor-de verdediging van hun schoon vaderland hebben
geleverd. In -deze beschrijving, welke van den heer
W. S. HiatT afkomstig was, werd reeds met een enkel
woord gesproken van den slag aan de Marne.
De heer HIATT geeft nu in het nummer van 2 Juli j.l.
van zijn blad de volgende beschrijving van dien slag:
Nog _nimmer heeft spoorwegpersoneel onder omstan-
digheden gewerkt als die in Frankrijk bestonden gedurende
de laatste helft van Augustus en begin September van
het jaar 1914 toen de streek ten Noord-Oosten van Parijs.
het tooneel werd van den grootsten slag van den oorlog.
Welke rol de spoorwegmannen in dezen slag hebben
gespeeld, wordt zelfs thans nog slechts vaag begrepen.
ijdens den gruwelijken strijd, welke den slag aan de
Marme voorafging, gaven de leidende spoorweg-ambie-
naren in Parijs aan het personeel de volgende aansporing :
»Denkt aan uwe weerlooze vrouwen en kinderen, doet
uw uiterste best om de troepen naar het front te brengen.”
De spoorwegmannen, denkende aan hetgeen de Duit-
schers vrouwen en kinderen hadden aangedaan, werkten
als duivels, sliepen en aten op hun post gedurende twee
weken en spanden elke zenuw in om de troepen op de
vereischte punten te brengen. Niemand zal den 17 grooten
spoorwegen van het Duitsche Rijk, welke alle met een
militair doel zijn gebouwd, den tol zijner bewondering
onthouden voor wat betreft aanleg en exploitatie. Zonder
eenigen twifel hebben zij groote asumb:mhiﬂg'




(e onze Augustus-aflevering)
g van de mobilisatie

Al dit werk gescbiedde zonder eenig emstig ongeval;
de banen weerstonden het geweldige vervoer en thans
2i, als in vredestijd, geexploiteerd.
och het is het werk in verband met den slag aan de
Marne, dat voor aljd cen monument voor de Franschc
nen zal wezen. Zjj hebben den dark inge-
van heel het Fransche volk en uicrlijk heeft de
Regeering hiervan blijk gegeven door het Legioen van
Eer te verleenen aan dozijnen van stafionsches, locomo-
tiefmachinisten, stokers, conducteiirs enanderen, Geen
soldaat of poilu, zooals de ongeschoren fielden van de
loopgraven worden genoemd, heeff zich meer. gegeven
of met meer volharding zich zelf opgeofferd voor zijn
land dan de cheminots, van hoog tot laag.
wToen kwam Charleroi”, is cen zin, die i de beschrij-
ving van ederen soldaat van het begin van: den oorlog
voorkomt, De val van Charleroi was de aanvang van den

aan de Mamne.
In corlogstijd staan de Fransche spoorwegeii onder

eer van het ministerie van ootlog, terwill d¢ exploitatie
van de lijnen van elke maatschappij is toevertrouwd aan
eene commisie, besaande ull een miltaren cummisﬂns
en een hoofdambtenaar van de explo
schikt zijn aan hen, die op het e dlpanemenl hel
vervoer regelen.

Den 17en Augustus gaf de minister van ooflog ecn
communiqué uit, waarin hij aan de verschillende spoor-
wegen zijn dank bracht en vermeldde, dat— waar de
concentratie nagenoeg was betindigd — de Regeering hare
erkentelijkhei rak voor den arbeid, welken de be-
stuurders. m w ﬁ‘ijmedl hadden verricht om den weg
ter zege te

Dit was de etk seiizend perote van ten oriog
toen ket land vervuld was van den roemrijken tegenstand,
door Luik geboden, en de snelle invasie in Elzas en

De 58 Duitsche legerkorpsen, te zamen de acht mach-
rs vormende, welke op Frankrijk werden geworpen
el eem: flinke kiap vin de Duitschers, waren nog
i en hadden hun verschrikkelij
stormlo

chten de Nord, de Ouest en de
‘Engelsche leger van ongeveer 200.000
Nantes en Saint-Nazaire naar Mons

in 420 treinen, waarvan vele clkadr met tusschenpoozen
van slechts 6 minuten volgden, zonder de algemeene
concentratie van het Fransche leger te sto

front te voeren en de gewonden naar Reims
te brengen. Elk van de zes legers langs het front van
Maubeuge ot Belfort (het zevende bevond zich in Paris)
had zijn eigen centraal commissariaat, welks groote voor-
raden elken dag met 42 voor dat doel afzonderlijk
gehouden treinen werden aangevuld.

Wel moesten bepaalde legerkorpsen eenigszins van front
veranderen en de spoorwegen hadden er eveneens reke-
ning mede te houden, dat het vijfde Duitsche leger onder
den kroonprins de verbinding van de Nord en de P-L.-M.
juist ten Zuiden van Longwy had verbroken, zoodat et
vervoer langs omwegen moest worden geleid, maar over
het geheel was al dit werk niet te zwaar. Op den
20én Augustus echter drong het Beiersche leger (het zesde
Duitsche) bij-Morhange de Franschen naar de Maas terug
én vereenigde zich met het vijide leger.

Op 20 Augtstus begon de slag te Charleroi, waarheen
de PL-M, een weekite voren zoo kranig 60.000 man van
Afrika door geheel Frankiijk had gevoerd; deze slag duurde
tot 26 Auigustus en eindigde met een Fransche nederlaag

Terwijl de strijd woedde — de memm generaals had-
den’ bevel ontvangen hunrie én z00 lang mogelijk
te behouden — ontvingen  de Syvnul\vq..ul opdracht alles
iin-gereedheid te brengen om zooveel mogelijk soldaten
in vmhknem te brengen, die anders verloren hadden kun-

nen gaan, want bij een terygtocht zijn afgedwaalde sol-
dateneen-lichte_prooi.

Geriéraal JoreRE eischte, dat de treinen fot het laatste
fament. zoliden wachien! Hij had de mannen noodig voor

déu groaten-coup, tot welken hij reeds besloten scheen

Doch intussclien;- voor den val van Charleroi,
¢ spoorwegen weder druk bezig met het in veiligheid
brengen van de burgerlijke bevolking van Belgié en de
Fransche departementen, welke door den Duitschen zond-
vloéd-waren overstroomd.

Vele Belgen begaven zich naar Nederland, anderen
scheepten zich naar Engeland in. Verscheidene honderd-
duizenden werden in de treinen geplaatst en naar Calais
en Havre gebracht/of naar Parijs met de Fransche viuch-

minder dan 2700 Belgische locomo-
tieven over de Fransche lijnen naar Parijs en werden
aldus gered.

p 23 Augustus was de Kleine lijn van Sedan naar
Lerouville nog in Fransche handen. Terwijl de troepen
elken voet gronds aan den vijand betwistten, mooie fjzeren
bruggen verniclend op den terugtocht, werden met hon-
derden freinen kanonnen, munitievoorraden en andere
oorlogsmaterialen gered.

ok de proviandvoorraden werden uit de opslagplaatsen
in veiligheid gebracht, zoodat niets voor de Duitschers
werd achtergelaten. Al deze treinen brachten hunne lading
naar de punten langs de Marne, welke voor elk legercorps
aangewezen waren Op enkele dagen reden 120, op andere
2elfs 170 treinen voor dezen terugyoer.
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Vo KLuck's leger, de Duitsche rechtervleugel, mar-
cheerde intusschen naar Parijs op. Om dit leger in zijn
opmarsch te hinderen reden nog eens honderden treinen
van de Nord, Ouest en Orléans met alle troepen, die
voor den Duitschen linkervieugel in de Argonnes konden
worden gemist om ze achter Lille en Arras tot een nieuw
leger te formeeren.

Het belangrijkste van alles echter was om een leger
langs de Maas, ten Noorden van Verdun, te brengen tot
op 18 mijlen nabij Parijs ten einde den toegang tot de
door de Duitschers zoo vurig begeerde stad te versperren.

Dit leger, dat uit het de, 6¢ en 8e legerkorps was
satiengeHel, es mangieren st oMU e 8
van Longwy te verdedigen

Toen Longwy op 27 Augustus capituleerde, werden
deze dric korpsen, welke slechts een kleinen kern achter-
in 180 wachtende treinen geladen en zo0 snel
Sainte-Menehould, Chalons, Bar-
oyes naar Raincy vervoerd, waar-

lieten,
mogelijk_over Verdu
le-Duc, Chaumont en 7

door binnen eene week het Fransche leger eene’gehecle
verandering van front maakle,
Dank zij de bewonderenswaardige Krachisinpanning

van de spoorwegmannen kon dit Jeger van ongeveer
100,000 man Iater de hoofdrol vervullen in den siagaan
de Marne. Het was het door de Duitschers werloren
waande leger, dat zij te laat-ontdekten. Bij Raincy
vereenigde het zich met het kleine Engelsche leger, ‘dat
op het kritieke oogenblik |naar Crécy-en-Brie was
gesneld en met het Parijsche leger, dat op het laatste
moment per spoor, in automobielen en te voet hals-over-
kop kwam aanstormen.

Het leger van generaal MANOURY, dat de spoorwegen
achter Rheims hadden gebracht, en de twee-fegers van
Nancy, waar de generaals CASTELNAU en-SARRATL liet
offensief tegen den kroonprins namen, vielen tden van
drie zijden op de Duitschers en vingen hen als in een
zak; toen volgde de bloedigste en meest Beslissende slag
van den oorlog.

Als gevolg daarvan werden de Duitschers over /de
Aisne gedrongen. Zij konden zich daar handhaven alleen
omdat de Franschen tekort hadden aan ammunitie en
slechts losse patronen meer hadden; zij namen van de
Duitsche gesneuvelden geweren en- patronen; of deden
bajonetaanvallen als.de andere middelen faalden,

waakzame spoorwegmannen achter hen waren intus-
schen bezig Frankrijk letterlijk leeg te pompen wat soldaten
betreft om door dezen de plaatsen van de gevallenen te
doen in nemen.

Neen, er was geen paniek bij de Fransche spoorwegen!

De Fransche regeering besloot als maatregel van voor-
zichtigheid naar Bordeaux te verhuizen. Drie extra-treinen
werden daarvoor vo6r midderacht van 2 Sepfember
gereed gemaakt en kwamen den volgenden dag zonder
stoornis te Bordeaux aan.

De cerste trein, bestaande uit zes slaaprijtuigen en salon-
wagens, vervoerde den President en Mevrouw POINCARE
en kwam te 12.05 aan.

De tweede trein met den heer Viviant en andere ministers
reed te 12.25 binnen en de derde trein met de overige
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ministers en hunne secretarissen arriveerde weder 20
minuten later, te 12.45. Later op den dag kwamen ander
treinen te Bordeaux, over welke weinig is verteld geworden,
doch deze brachten de 4000.000.000 francs van het goud-
deposito van de Fransche Bank, de kostbare staatsdocu-
menten van Frankrijk en de archieven en hetgeen nog
meer noodig was om de regeering van uit Bordeaux
mogelijk te maken.

a de verhuizing der Regeering brachten nog andere
treinen de kostbare schilderijen en beeldhouwwerken en
andere kunstschatten van den Louvre en het Luxembourg
en andere musea in veiligheid.

D ige maar i

e aas
mannen hadden nog meer te doen.

De regeeringspersonen verlieten Parijs niefin het geheim,
doch hadden bekend gemaakt, dat de verhuizing naar
Bordeaux een maatregel van voorzichtigheid was en niet
voortsproot uit vrees. Na hun vertrek beleefden de Parlj-
zenaars echter eenige bange uren. Oogenschijnlijk was de
stad kalm, doch zij kwam fot besef wat er ging gebeurtn
en zelfs de moedigste en meest zorgelooze kwam tot het
inzicht, dat het fijd was naar veiliger oorden te vertrekken.

het Amerikaansche gezantschap werden kennisge~
vingen gedrukt om aan de huizen, welke aan Amerikaansche
burgers behoorden of door hen bewoond waren, te worden
aangeplakt. Deze kenmisgevingen waren waarschuwingen
aan de-Duitsche militairen om de rechten der neutralen
te_ecrbiedigen. (De biljetten verlicten echter het gezant-
schap niet.)

In die bange uren, waarin Parijs zich reeds verloren
waande en de spoorwegen bij massa's soldaten en munitie
naarbuiten_yoerden, moesten bjj de honderdduizend
vluchitelingen uit Parijs weggevoerd worden.

Heel het-Noorden g Frankrijk sloeg op de viucht.
De Parijsche_eindst
§k velen~v eerirachlis: vl el MAfih et
met valiezen, koffers en huishoudelijke zaken, zich weder
buifen de stations moesten begeven. Groote menigten
sliepen op de stations. Op het station Saint-Lazare was
de lengte van den stoet wachtenden bijna 200 Meter en
op het Orléans-station bijna 300 Meter. Moeders met
babies op den arm wachtten gedurende 24 uren in den
omtrek van de stations en zij en anderen verdrongen zich
op platte en in gesiofen en in veewagens, wanneer zij de
kans schoon zagen. In allerlei wagens werden dagelijks
50.000 menschen weggevoerd. Het duurde drie dagen eer
een reisie, waarvoor men thans drie uren noodig heeft,
volbracht was, omdat onder alle omstandigheden het
militair vervoer den voorrang had. Het scheen, dat het
rijden van militaire treinen tot in der ceuwigheid zou
voortduren en dag en nacht door met tusschenpoozen
van slechts enkele minuten.

De spoorwegmannen, ferm ‘op hun post blijvende, be-
seften, dat van hen de veiligheid afhing niet alleen van de
troepen, doch ook van de vrouwen en kinderen.

Van hunne volharding werd et uiterste gevergd, doch

bleven op hun post. Het is zeker, dat nog nimmer,
waar dan ook, spoorwegmannen zulke bewijzen van
geschiktheid en moed hebben gegeven.

In geheel Frankrijk was slechts één geval van een




met een Duitschen officier. Het

noodlot wilde, dat ’s mans eigen zoontje de Fransche

officieren, die zIn vader instructién wilden geven, naar
de telefooncel bracht.

Natuurlijk werd hij als spion

en andere levensbehoeften worden voorzien. Daarvoor
liepen van 21 September tot 14 November 43 treinen van
verschillende plaatsen in Frankrijk.

Een postdienst, welke op groote schaal op het eind
van September werd ingericht, eischte dagelijks cen post-
ijtuig voor elken trein om de millioenen brieven en pakjes
voor of van de soldaten te vervoeren. Geleidelijk begonnen
de spoorwegen zich weder in te richten voor het algemeene

Elke dag bracht nieuwe moeilijkheden. Op den Nord

Est, welker lijnen voor de helft in handen van de
Duitschers waren, had men onvoldoende locomotiefloodsen
en werkplaatsen. Nieuwe moesten inderhaast zoo goed
mogelijk
werd cen soort hulpwagen geplaatst, waarin de ploeg
treinpersoneel” at en suep en reserveploegen en gereed-
-quppm werden vervoerd.

“Toen tegen den Duitschen zondvioed een dam was
opgeworpen en hij was gestuit, was de taak der over-
werkte spoormannen nog niet gedin
versterkingen aanvoeren naar de Aisne, waar de Duitschers
bij hun terugtocht van de Marne, stilhielden, Versche
troepen, steeds meer proviand, siceds meer ammunitic
‘moest worden toegevoerd. De terugkeerende treinen brach-
ten weder viuchtende burgers mede, veryoerden Duitsche
gevangenen naar het Oosten’ en Zuiden en_brachten
duizenden gewonden naar de hospitalen.

Terwijl het kanon langs de Aisne donderde, werden
de weinige werklieden van de werkplaatsen in Parijs,
Lyons en Orléans aan het werk gezet om transporikarren,
caissons, wielen voor kanonnen, granaten-en Zelfs oider-
deelen van kanonnen te maken.

Zij hielpen het zware geschut yan _Creusot i Sainf-
Chamond naar de Aisne brengen in antwoord op dat van
de Duitschers en brachten de 50 jaren_oude mortieren
naar het front, nu deze in den belegeringsoorlog der
loopgraven nog konden dienen.

Treinen met troepen, ammunitie, geschut, levensmid-
delen en andere materialen liepen zonder ophouden. In
vilf weken liet een van de zes maatschappijen niet minder
dan 1.600 proviandtreinen loopen; een gedeelte van deze
treinen werd geleid. over lijnen, ‘welke *geheel nicuw
waren voor het personeel. Eens werden nict minder dan
1300 machines en 4.000 beambten over zulke omwegen
vervoerd.

‘Te midden van deze oogenschijnlijke verwarring had op
een der spoorwegen eene bewonderenswaardige i
op het gebied van transport plaats, onmiddel en
slag aan de Mamne.

52 schepen kwamen te Marseille, in het uiterste Zuiden
van Frankrifk, aan met 70.600 man Indische troepen en
hunne geweldige bagage. In drie dagen tijd werden deze
troepen naar hare kampementen te Cercottes bij Orléans

‘waar zij 20 dagen bleven voor zij fer verster-
 king van de F.ngeuuheu naar Nieuwpoort en Dixmuiden
‘werden gebrac]

De bcvuhng, welke in de streken, waarin de Duitschers
 ingevallen, leven was, moest van voedsel

In October werden de regelingen ingevoerd en thans
heeft het gewone leven weder voortgang,

Eene voor de hand liggende verklaring van het succes,
waarmede de spoorwegmannen deze vuurproef hebben
doorstaan, is gelegen in het netwerk van spoorwegen, dat
over Frankrijk ligt en zich als een waaier uitspreidt met
Parijs als middelpunt. Wanneer een route onbruikbaar is,
kan men het verkeer over een anderen weg leiden

Een andere zaak, welke 00 ruim heeit bijgedragen tot
fiet succes der Fransche wapens, is de onverstoorbare,
goede Wil en de opgewektheid, waarmede de Fransche
s, gezegend. Hoewel hij zich dikwijls over

Spoorwegma
futiliteiten opwindt, zal hij, getraind in eene harde leer-
schoel, nimmer lang\uit zijn humeur blijven door welke
Karwei gok. Wanreer alles verloren schijat, begint hij te

spéuren naar et gloren van den dageraad. De oorlog,
hoe,dan ook, kweektenergie en deze heeft een vruchtbaren
boddem” gevonden bij de  Franschen in hunne zwaarste
beproeving.

KORTE, BERICHTEN.

HET STOKEN VAN-LOCOMOTIEVEN MET GENERATOR-GAS.

Dat_men i Zweden in spoorwegkringen er nog steeds
0p uit is.eén-middel te vinden ten einde turf als brand-
stof voor de- locamotieven te kunnen gebruiken, toont
ons\wel een nieuwe inrichting, welke enkele maanden
geleden te Enkdping, in tegenwoordigheid van den Chef
vau_het technisch bureau der Zweedsche Staatsspoor-
Wegen alsmede andere spoorwegautoriteiten, beproefd

Het betreft toch een te Enkdping gebouwde locomotief-
generator-ketel, welke echter nog niet op een locomotief-
frame geplaatst was. De inrichting moet ongeveer 1000
P. K. kunnen leveren en komt dan in capaciteit overeen
mét de ketels der grootste Zweedsche locomotieven.

Het stoken geschiedde met luchtdroge turf, welke noy
ongeveer 307, water bevatten mocht, en welke door een
dubbele aut. stookinrichting, zonder eenige ftoevoer van
lucht, in den ketel werd gebracht. Het werk van den
stoker bepaalde er zich toe de aut. inrichting te regelen
en af en toe turf op den tender te brengen.

Van uit den generator gaat het gas door eene opening,
welke naar behoefte vergroot of verkleind kan worden,
in een cylindervormigen ketel, van waar het, na met
lucht vermengd te zijn, in de vuurkist van de locomotief
gebracht wordt.

Gas- en luchitoevoer kunnen naar gelang van de
trekkracht en de belasting der locomotief naar behoefte
nauwkeurig geregeld worden




Met het oog op de plaatsgrijpende algeheele verbran-
ding gaat er geen warmte verloren. Van vonken of rook
merkt men niets, zoodat het brandgevaar tengevolge van
locomotiefvonken in boschrijke streken zeer verminderd
w0 niiein de vkl ST S
Daar er zich geen roest in oeveel-

Men heeft thans kunnen zien, dat he
van het eigen en het vijandelijke materieel door he
schil van spoorbreedte niet mmmk is, terwijl
van nieuwe lijnen op het verwijden der dmﬂnkw
op bezet grondgebied veel tijd en geld kost.
schijnen voor de defensie van heel wat

heden, noch teer aan de wanden der kist of mukkasi
afzet, schijnen wij hier te doen te hebben met een con-
stante verbranding bij hooge temperatuur.
eer veel gewicht is ook, dat bij dit systeem van
generator-ketel het werk van den stoker zeer licht is,
mede een der voornaamste bezwaren van het turf-
stoken, is komen te vervallen,

Z.d. V. D. E. No. 35, 15 Mei 1915.

HERSTELLI

VAN HOUTEN STULEN.
In nevenstaande figuur is afge-
beeld cen methode, bij_enkele
spoorwegen in Britsch-Tndie aan-
genomen, voor het herstellen van
beschadigde houten “sijlen) van
rituigen en Wagens.
De spie A ume( |m(u\|rh|k de-
e

jdinken: Bigs B2
The Latomotive, 15 April 1915

VERSCHIL VAN SPOORWIJDTE

leder spoorwegman weet, dat
de Russische spoorwegen, om
redenen van-sirategie, mef ecne
grootere - wijdte dan de -normale
van 1,435 M. zijn-aangelegd.

De toekomsige schrijvers vodr
den wereldoorlog zullén niet na-
laten te wijzen op de beteekenis,
welke et verschil der spoorbreedte op de Russisch—
Duitsche en Russisch—Oostenrijksche ~grenzen, /voor
den veldtocht op het Qostfront heeft gehad.

The Railway Gazette van 23 April 1. schreef over den
stand van zaken te Przemys| het volgende:

De vesting met den |, onuitsprekelijken™ naam ligt aan
de route naar Rusland, welke loopt over Lyoff (Lemberg),
dat de Russen reeds bezet hadden. Sinds de Russen
meester waren in Galicié hebben zij hunne grensspoor-
wegen Zuidwaarts verlengd en hunne eigen spoorbreedte
daarvoor aangehouden.

Oorspronkelijk waren zjj van plan de Oostenrijksche
lijnen voor de grootere breedte om te bouwen ten einde
ze voor et Russische materiecl geschikt te maken. Het
bleek echter, dat even goedkoop en even spoedig een
geheel nieuwe breed-spoorlijn aangelegd kon worden.
in ligt eene zeer duidelifke les voor strategen

opgesloten.

Hoewel het verschil spnorwqd(e i de grenzen
en in den
legt, belemmert dalle]!d: v:m:lul d bewcgmgs—
legers_indien, omgekeerd de strijd
wordt gevoerd op vijandelijk grondgebied.
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meer waarde te zijn dan het verschil in spoorwijdte.

DE BEKORING VAN DE SPOORWEGEN,

De redacteur van The Raitway Gazette geeft van zijn
prettig enthousiasme voor het spoorwegvak in zijn num-
mer van 23 April 1. uiting

Hij heeft nl. een juist verschenen bundel schetsen gele-
zen, waarvan er een den veel belovenden titel On missing
a train draagt.

Erkennend, dat de schets zich aangenaam laat lezen
en_vermakelijk is, vindt de criticus, dat de aufeur der
schets het spoorwegbedrijf onrecht aandoet door zijne
verzuchting na bet missen van een trein: ,niemand, tenazij
Iij door en door een enthousiast voor het spoorwegbe-
drijf is; denkt er over op een station te blijven uit vrees
voor neerslachtigheid, ‘verveling en misschien wel voor
cene/ indigestie”:

Het is den redacteur niét duidelijk, waarom de schrijver
in zijie opsomming niet het leewater heeft vermeld. Hij
20 zulk_cene verzuchting door de vingers kunnen zien,
wanneer zij werd geslaakt door iemand van het Euro-
peesche continent, maar Engeland is het vaderland van
den man, dic —ook al is hij leek— belang stelt in zijne
spoorwegen. En de schrijver behoorde dat te weten; hij
moest ook _hebben-geweten, dat een paar uren, aan een
spoorsiegstation doorgebracht, iedereen, die niet geheel
‘onvatbaar is_voor-aieuwe indrukken, meer en befer kan
onderhouden dan de drukst bezochte plaatsen van vermaak.

Hij zou den schrijver gaame op een station willen
rondleiden en hem enkele van de vele belangwekkende
2aken. toonen, welke daar zijn te zien. Na hem aan het
verstand te hebben gebracht, dat de machinist zijne loco-
motief nict langs de rails ,stuurt” en na hem nog enkele
andere ketterijen van hetzelfde kaliber uit het hoofd te
hebben gepraat, zou hij hem laten zien, dat zelfs een
Klein station op zich zelf een spoorwegbedrijf, heel in
*t Klein, vormt en een zeer Klein onderdeel is van het
betooverende, dat een groot spoorwegbedrif is.

wanneer dan eindelijk zijn trein zou zijn aange-
komen en hij niet toegaf, niet alleen, dat al het geziene
zijne belangstelling had gewekt, maar dat hij onder de
bekoring van het spoorwegbedrijf was geraakt, dan zou
nimmer meer een boek van hem willen koopen. .

Van NEDERLAND NAAR BELGIE
In dezen tijd wikkelt zich een reisje van Holland naar
Belgié niet z00 gemakkelijk af, vertelt The Railway Ga-
zete van 23 April j. op gerag van de Antwerpsche
Métropole.
Hoewel de Nederlandsche pers heeft verklaard, dat




m is mand Hr.l

“moet doen om een
I—t:lu,wemmnmndmaﬁ

ide Godin van het toeval beslist blijkbaar
‘men u’ &- niet zulk een document verkrijgt. Dan
de reiziger naar het Kieine station (wanneer
met dit .uem station” Roosendaal wordt bedoeld, maakt
het bericht geen bijzonder vertrouwenwekkenden indruk),
‘waar alle ververschingen tegen ongehoord hooge prijzen
‘worden verkocht en wacht daar op den trein, welke zelden
op tijd vertrekt (ook deze laatste twee mededeelingen
schijnen niet juist). Het verkeer over dit lijngedeelte
I-Esschen wordt blijkbaar bedoeld) schijnt vrij
druk sinds werd gemeld, dat dagelijks gemiddeld 600
tot 700 personen naar Antwerpen en 400 4 500 in tegen-
overgestelde tichting reizen. Het Belgische grensstation
is, Esschen, waar de lijn door schildwachten wordt be-
waakt. Hier wordt elk rijtuig geinspecteerd en waar dit
onderzoek, dat een paar uur duurt, niet zeer streng wordt
genoemd, vraagt men zich af hoeveel tijd eene nauwkeu-
rige inspectie wel zouder vorderen.
Na deze formaliteit stappen de reizigers in cen anderen
trein over, welke hen naar Antwerpen brengt; het juiste

benadering opgegeven te kunnen worden.

In Antwerpen mogen de mannelijke reizigers_dadclijk
het station verlaten als hunne papie orde._zijn
bevonden, doch vrouwen hebben eerst een veel nanw-
keuriger onderzoek te ondergaan, evenals dit bif het begin
der reis (fe Esschen zal wel zijn bedoeld) het geval is.
Of dit is toe teschrijven aan de omstandigheid, dat de
Duitschers meer geneigd
of omdat hare kleeding meer gelegenheid biedt fot het
overbrengen van contrabande, waagt het blad miet {e
besli H)

'VROUWELIJKE KRUIERS.

In Engeland waren tot dusver slechts weinig vrouwen
bij den spoorwegdienst werkzaam. Tijdens den oorlog
evenwel hebben vele vrouwen eene plaatsing bij de
spoorwegen verkregen met het doel mannelijke beambten
beschikbaar te maken voor den militairen dienst.

De Great Central Railiway is daarbij zelfs 266 ver gegaan,
dat bij wijze van proef op enkele stations vrouwen als
witkiel tewerkgesteld zijn. Deze vrouwen werden in
hoofdzaak gekozen uit de werkvrouwen, die gedurende
eenigen tijd tot tevredenheid met het schoonmaken van
rijtuigen waren bel

Zj "dragen geene dienstkleeding; er wordt evemwel
overwogen die wel te verstrekken. Haar werkkring is
uit den aard der zaak beperkt tot de gewone lichtere
perronwerkzaamheden, omdat men haar bezwaarlijk kan
belasten met zwaren kruiersarbeid.

[Enkele spoorwegen hebben reeds een aantal vrouwen in
administratieve befrekkingen in dienst en men gaat steeds

meer daartoe over. Zoo zijn er al vrouwelijke biljetteurs

en lr schijnt geene reden te namn om aan dit stelsel
eene grootere uitbreiding te geve

. V)ﬁﬁm volgt dus in Engeland in dit opucm het vasteland.

 secundaire ljnen in Frankrik schijnen veouwen

geheel zelfstandige functién te vervullen, declt The Rail-
way Gazette van 9 April j1. mede. .

VAN DEN

Het is voor het publiek in Engeland in het algemeen
minder gemakkelijk met den trein te reizen dan b.v. in
Nederland en Duitschland, waar men al zeer hulpeloos
moet zijn om zelfs in de grootste stations niet den weg
te kunnen vinden.

In Engeland is men echter wat al te sober met duide-
lijke aanwijzingen. Dat dit in vakkringen ook wordt gevoeld,
blijkt wel uit het volgende entrefilet in 7he Railway
Gazette (9 April j1):

Tot de onmisbare uitrusting van alle groote personen-
stations behoort ongetwilfeld een vertragingsbord, waarop
kan worden aangegeven met hoeveel minuten vertraging
een trein zal aankomen en op welk spoor hij zal binnen-
rijden. Zulk eene aanwijzing is niet alleen van veel gemak
vaor diegenen onder het publick, welke reizigers afhalen—
i |hun geval is het geven van inlichtingen door het
personeel uifsluitend als eene beleefdheid op te vatien,
welke voor denspoorwegdienst geenerlei aansprakelijkheid
met zich medebrengt—doch het is licht te begrijpen, dat
2ij van groot nut kan'zijn voor verschillende beambten.

Wel hebben de meeste stations sinds jaren enkele
middelen om aan het personeel mededee
den treirienloop e - doen en de reizigers, die ze wisten
fe vinden en de aanwijzingen begrepen, hadden er mede
hiet gemake-van. Evenwel is men er eerst in de laatste
jaten toe overgegaan om dit meer stelselmatig te doen.

Zelfs thans missen enkele groote Londensche stations
de_middelen_om_aan_het;geheele personeel op duidelijke
“Wifze-aan te-geven hoe en waar de treinen zullen binnen-
{oopen; -hefgeen cen groot verlies aan tijd beteckent voor
hen, die in-afwachting van een komenden trein hun tijd
Verbeuzele: Het blad wijst verder op de wenschelijkheid
am 'op de perrons banken te plaatsen,
der'groote stations reeds is gescmcd‘ voor de personen
e, réizigers komen afhalen

n dit opzicht verwent men het publiek in Engeland
blijkbaar maar weinig!

gen aangaande

z00als op een

GOEDKOOPE BILJETTEN.

Men is, als' gevolg van' den gorlog, in Engeland fot
de ontdekking gekomen, dat het uitgeven van goedkoope
biljetten voor uitstapjes niet in het belang van het publick
is te achten.

De vele vrachtsverlagingen worden nl. niet meer verleend
en nu wordt de interessante vraag gesteld of die facili-
feiten wel in het belang van het publick zelf hebben
gewerkt. Men behoeft geene speciale kennis van economie
te hebben om te begrijpen, dat men niets voor niets kan
verkrijgen en het zou gemakkelijk zijn om te bewijzen,
dat in bepaalde gevallen het reizen op den duur goed-
kooper zou worden, indien de eigenlijke verplaatsingskosten
hooger waren.

De verklaring van dezen schijnbaren paradox is te
vinden in de omstandigheid, dat wanneer de gocdkoope
reisgelegenheid het bezoek van een uitspanningsoord of
vacantieverblijf boven eene zekere grens doct foenemen,
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de hotelhouders en andere personen, die van de bezoekers.
leven, hunne prijzen dienovereenkomstig verhoogen. Nu
is de prijs van cen spoorkaartje als regel een kleine post
op de vacantierekening en de verlaging van, zegge b.v.
5 5. op den prijs van een retourkaartje zal bezwaarlijk
opwegen tegen de meerdere uitgaven, welke het verblif
op een badplaats met zich medebrengt.

Ditis een van de redenen, waarom de spoorweg-
maatsehappijen thans trachten pleizierreisies fe bevorderen
zonder het middel van vrachtsverlaging.

OPEN BETREKKINGEN.

De goedkoope dagretours vallen natuurljk buiten deze Al
overwegingen, maar wanneer de uitgifte van goedkoope st
biljetten in het algemeen, na den oorlog gepaard zal DRIE EUROPEESCHE PLOEGBAZEN tw. wj
caan met bepaalde beperkingen, zal het zeer wel mogelijk mosteur, €6n draids e S EEN S E S ERES
& P peaingsty : gell) £ 155 °s maands, verder vrije huisvesting, vrije genceskundige
zijn, dat —terwijl de spoorwegen billijker ontvangsten bebandellng oA DaNENGH
maken — het publiek op den langen duur daarvan zell ©  Vaor verdere inlchtingen zich fe wenden fof den Ingenlear
voordeel zal hebben. van Tracte te Kota-Radja. 3

(The Railway Gazette, 9 April 1915). I i et )

den'tat T3
ELECTRIFICATIE. VAN DE NORFOLK & WESTERN RALWAY:| | Batasia-Electsische TramMaatschapplls "

De electrificatie van de ,Norfolk & Wesfern Railway”

| man.,vxmmsesrg.n. Vereischic: kennis van admiistratie.
is in het begin van dit jaar gedeeltelifke gereed gekomen. s

sspoorwegen-Oosterlijnen :

De in dienst gestelde electrische wegen ol
270 ton bij een adheasiegewicht yan 220 fom 11 Blecti- | | /N \
sche locomotieven kunnen hetzelfde werk verrichten', als. sumnnWch{n-wmerlu-n-
33 stoomlocomotieven. De elegfrische loco's. vervoeren LAGER_ADMINISTRATIEF PERSONEEL (Klerken). <
MAANDOPBRENGSTEN.
SEPTEMBER EN;/OCTOBER 1915 K
Opbrengst Septdmber|  Verschil Totaal opbrengst Verschil
SPOORE E EAMWEIE in guldéns] | in guidens  [tot en met September|  in guldens
195 | 1aa | Cmeer [ minder | 1915 | 1014 | meer | minder
/0.1 condr ambipoed-Poege) 1so5ss | 17252 | oan |~ [12505.146 [mszaao [ eeoser | —
RombipoeshPocgts 19563 | 10214 [ 430 — | 123m7 | ssodo| smeos| —
W.L. (Spoor- en framwe 142880 | 1359961 | 68800 | — 120348 (1208300 | — | 2080
Smaltramwegen. DICT 10472 | © 11302 = 120 M m 3008 —
N.LS. L St e 1010000 | 000030 (1 10961 | — A 4002 —
D h 3 0224 | 234203 | eso3l | — — = - —
S.J s o .| 222400 | 240000 - 17.600 | 1.808.600 | 1.977.800 169.200 g
0J.s 6600 | 6500 | — | 140 | sonzo0| smzs0| — | 14000
5.D.5. 00500 | o100 | — 50 | 540400 sea00| — | 3000
sc Z 2140 | 30430 | — | 2000 | 2270700 | 237000 — | 191200
Atjeh Stoomtram : 85201 | 70505 | 14606 | — | osase| esor7| 2mm| — ;
Malang S. M. E 63000 | 53353 | 9647 | . — 319320 | 330346 [ 47974 | — .
Kediri 5. M. b S| man | ome | ss| — — = = - 3
Opbrengst October Verschil ‘Tofaal opbrengst Verschil
in guidens | tot en met October | in guldens
1915 1914 meer | minder
Malang S. M. el sis00 | a2ms | 1os
Modjokerto S. M. . T 2028 | 261 | — | 2408
Probolinggo S.M.. . . BN
Pasoeroean S.M. . . . . ... .. ... .| 26108 08 | 4155
Ko Sip i S coieoo| mao | eanz | s
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